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Fohrungskadex dex Deutschen
Fourteen Foot Dinghy
Klassenvere inicung

1, Vorsitzende und Presce:

Falf Meier

Lidemannstr. 44

2300 Kiel 1

0431/676719 (Varsicht Anrufbeantworter !

Technischer Sekretdr und Kontaktadresée:

Jens Weishaupt
Bauernweide 239
2800 Bremen
0421/6441540

Kassenwart:

Burkhard Vierth
Hasseldieksdagmmer Weg 44/Hof
2300 Kiel 1

0431/149461

Kassenpriifer:

Be jamin Rohde Christian Henjes
Beseler Allee 16 Darotheenstr. 133
2300 Kiel 1 2000 Hamburg 60

Flottencbmann Siiddeutschl and:

Werner Gieser
Werderstr. 68
6300 Heidelberg

Vermesser und Infowart:

Carsten Hammer
Hanssenstr. la
2300 Kiel 1
0431/333131

Vermesser:

Bernd leiger
Schauenburger Str. 37
2300 Kiel 1

Anzeigenpreise:

25 DM viertel Seite
50 DM halbe Ceite



Presldent ‘= TLettexr

Es geht aufwarts! 7umindest mit dem Wetter. Heute haben in Schilksee er-
neut 5 Leute gesegelt. Am  S. Marz kemmt mein neues Boot, die Segel sind im
Rechner, dann geht es los. Bis dahin kann man sich nach durch andere Sa-
cheh ablenken lassen, die man im Sommer nicht geboten bekommt, wie z.B.
Eishockey. So hat der halbe Vorstand var der Jahr eshauptversammlung erst
einmal einen auf dem Eis ausgematcht, um dann mit dem sc  entstandenen
Muskelkater dann Probleme zu haben, die Treppe im gtarchnest hochzukommen.
Die Jahreshauptversammlung fand ich im Ubrigen sehr ergiebig, wir haben
die Regularien schnell durchbekommen, und konnten uns dann ilber die
wichtigen Sachen, wie z.B. Regatten 1992 unterhalten. Uberraschend stark
war auch wieder der Teilnehmerzuspruch, insbesondere die Fiven Prominenz
zeigte sich neugierig. Mit dem Video scheinen wir kein Glick zu haben,
vielleicht gelingt dann der dritte Versuch.

Nach der Winterpause ist auch wieder verstarktes Interesse auf dem Ge-
brauchtboctmarkt zu spiren, insbesondere der Siden Deutschlands scheint
gich jetzt auch fir Fourteens zu interessieren. Auch im Norden haben wir
ginige neue ambitionierte Mitglieder, wer 1992 eine Regatta gewinnen will
mul wohl doch alle dreid Wettfahrten beenden. Unser Testwachenende wird auf
dem Wittensee stattfinden. Es liegt an Euch, den Termin publik zu machen,
damit mal mehr Leute als letztes Jahr kommen. Obwohl, van den finf Teil-
nehmern letztes Jahr segeln 4 inzwischen Fourteen!

Ostern findet auf jeden Fall die Regatta in Carnac (Bretagne) statt.
Demndchst werde ich mit den Organisatoren vom German Grand Prix (Formel 10
tiber eine Teilnahme verhandeln, von ihrer Seite aus besteht grofies Inter-
esse an uns.

Der Grund fiir das spate Erscheinen dieses Info liegt darin, dag die Tom-
mies es schlicht und einfach vergessen haben, uns die Gossips zu schicken.
Aber jetzt scheint die Sache zu laufen und wir bekommen wohl auch wieder
die nichsten Gossips. Was passiert, wenn man versucht Sarah Moss zu errvei-
chen, laft ihr euch von Jens am Besten selbst erzahlen.

Denkt daran, da@ der 3. in der ersten Wettfahrt den Artikel schreibt,
damit wir Stoff firs nédchste Infa im Sommer haben und wir nicht so ver-
altete Artikel wie der von Traveminde bringen missen. Peter ist wohl so
fasziniert von meiner am Wind Geschwindigkeit gewesen, da er in der er-
sten Wettfahrt Geister gesehen hat, denn wir haben es gar nicht zum Start
geschafft (Rudergestell die erste). Beherzigt FPeters letzte Warte aus
ceinem Artikel: trainieren, trainieren, trainieren. Zum Glick bedeutet das
ja bei uns 1SpaR haben, Spal haben, Spaf haben. Ich freue mich schon dar-
auf, mal wieder Fiven und FDs zu jagen.

See you on the water

Dazu noch der Anti Spruch der Woche:

“Faurteens mu@ man ja mit T'ner tausendstel Sekunde Belichtungszelt
fotografieren, sonst erwischt man sie nicht aufrecht segelnd"

gebracht van Lumpi, Wettfahrtleiter vam Wittensee.




Kiel, den 15.2.92

Protokoll der Jahreshauptversammlung der deutschen Fourteen—foot Dinghy
Klassenvereinigung am 25.1.1992

Beginn: 18.30h
Protokollfithrer: Benjamin Rohde
1.

Der 1. Vorsitzende Ralf Meier begrii@t die anwesenden ca. 20 Mitglieder und
ca. 10 Giste. Er stellt fest, dag die Mitgliederversammlung form- und
fristgerecht einberufen wurde. Von Seiten der Mitglieder aus gibt es keine
Anderungen zur vorgesehenen Tagesordnung. Der Punkt 8 der Tagesordnung
entfillt aus technischen Griinden (Holger hat das Video vermehlt).

2.

Der 1. Vorsitzende Ralf Meier berichtet (ber die vergangene Saison 1991.
Er berichtet aus seiner Tdtigkeit als Europasekretar und von der Olympia
Kampagne des 14 Foot Dinghies.

Dann gibt der Kassenwart Burkhard Vierth einen Kassenbericht fir 1991 und
einen Ausblick fir 1992.

Danach referiert der technische Sekretdr Jens Weishaupt ilber die abzustim-
menden Regelidnderungen und seine Arbeit 1991.

2.1

Fiilr die beiden Kassenpriifer berichtet Benjamin Rohde von der vorgenommenen
Kassenpriifung. Aus Sicht der Kassenpriifer besteht keine Kritik an der
Kasse.

2.2

Holger Jess stellt den Antrag, den Vorstand zu entlasten. Der Antrag wird
mit 8 Stimmen bei 4 Enthaltungen und keiner Gegenstimme angenommen.

3.

Fiir die Vermesser berichtet Carsten Hammer von der Titigkeit der Vermesser
1991. Er &uBert den Vorschlag, dag sich die Klassenvereinigung eine eigene
Waage kaufen solle.

4.

Von der Versammlung er folgen keine Beitrige zu den Berichten.



3.

Der technische Sekret&r erléutert noch einmal die beabsichtigte Regelénde-
rung zur Gewichtssenkung. Darauf er folgt eine kurze Diskussion zu diesem
Thewa. Bei der Abstimmung spricht sich die Versammlung mit 8 Stimmen bei 1
Enthaltung und keiner Gegenstimme fir den Antrag aus.

Bl

Fiir die Posten der Kassenpriffer werden Ben jamin Rohde und Christian Henjes
vorgeschlagen. Die beiden werden einstimmig von der Versammlung gewdhlt.
Fiir den neu zu besetzenden Posten des Infowartes wird Carsten Hammer vor-=
geschlagen. Der Infowart soll den Vorstand bei der Produktion des Mittei—
lungsblattes unterstiitzen. Carsten Hammer wird mit 8 Stimmen bei 4 Enthal-
tungen gewahlt.

7'

Es liegen dem Vorstand keine Antr&ge vor.

8.

Ralf Meier erklért das Prinzip des Supercups, von dem das Video gezeigt
werden sollte. Das Abspielen des Videos ist aus technischen Grinden nicht
miqlich.

gl
- Regatten 92

Ralf Meier erklért den vorlaufigen Regattakalender 1992.

Saisonbeginn ist in Carnac (Frankreich) iiber Ostern.

Beim einzelnen Durchgehen der Regatten zeigt sich, daB zur Pfingst Regatta
ein erheblicher Diskussionsbedarf bestéht. Deshalb werden erst die “norma-—
len" Regatten erklért, danach erklért Ralf Meier noch einmal den Stand der
Vorbereitung zur Teilnahme an Grofiveranstaltungen. Es folgt eine ausgiebi-
ge Diskussion zur Pfingstregatta. Es cstehen die beiden Veranstaltungen in
Kiel und Stralsund zur Alternative. Eine abschliefende Abstimmung ergibt
eine Stimme fir Stralsund gegeniiber 5 Stimmen fir Kiel bei einer Enthal-
tung.

Ale weitere Pline werden die neuen Hamburger Mitglieder beauftragt, Kon-
takte zur Warneminder Woche herzustellen, Oliver Vo@ kimmert sich um eine
mégliche Regatta im Juli in Wentorf.

Neu im Regattakalender ist unter anderem auch die Regatta in Ratzeburg
(Peter: Jau'; Holger: Goééh!).



- Publicity 92

Ralf Meier spricht dafir, in Zukunft weniger arrogant nach aufien zu tre-
ten, um den Nachwuchs besser ansprechen zu konnen.

(Der Protokoll fihrer iibergibt seinen Job an Marianne Thiele und verschwin-
det.)

Bei der Diskussion um den weiteren Bezug des Gossips aus England spricht
die Versammlung einstimmig daflr aus, das Gossip weiter zu beziehen. Jens
Weishaupt wird damit beauftragt, die Modalitéten mit den Engléndern ab-
sustimmen. Ralf Meier ermahnt die Mitglieder dazu, mehr Infobeitrdge fir
das deutsche Gossip zu schreiben.

- Training 32

Carsten Hammer erldutert sein Konzept, nach dem jeden Sonntag um 14,00
eine VYardstickregatta fir Jollen in Schilksee stattfinden wird. Diese
Regatta soll insbesondere auch fir Neueinsteiger gedacht sein. Alle Mit-
glieder werden gebeten, die Idee dieser Regatta weiterzuverbreiten,

- Image 92

Ralf Meier fihrt aus, daB man auf jeden Fall bestrebt sein sollte, das
Image, da@ beim Fourteen-Foot Dinghy viel kaputt gehen wiirde, abzubauen.
Ralf Meier stellt dar, daB man im Vergleich zu einem 505er nicht sagen
kann, daf beim Fourteen-Foot Dinghy mehr kaputt geht.

- Haushalt 92, Einnahmen durch Vermessung

Ralf Meier stellt dar, dag die Einnahmen durch Mitgliedsbeitrige aufgrund
der Kkleinen Mitgliederzahl relativ gering sind, und dag die Einnahmen
durch Vermessung einen groBen Posten abdecken. Ralf Meier erklédrt die
Méqlichkeiten der Vermessung von Segeln. Carsten Hammer pladiert dafir,
lieber bei einem Klassenvereinigungsvermesser vermessen zu lassen und so
die Klassenvereinigung zu unterstiitzen.

- Gebiihrenordnung

Ralf Meier erliautert noch einmal die bestehende Gebiihrenordnung. Die Ver-

sammlung spricht sich einstimmig dafiir aus, die Gebihrenordnung so fir
1992 zu belassen.

- Haage

Bei der Waage entsteht eine Diskussion dariiber, ob die Klassenvereinigung
sich eine eigene Waage kaufen sollte oder sich an der Waage von Holger
Jess beteiligen soll. Carsten Hammer pladiert dafir, daB die Waage auf
jeder Regatta verfiigbar sein sollte. Die Versammlung spricht sich einstim-
mig dafiir aus, da@ sich die Klassenvereinigung eine eigene Waage kaufen
soll. Carsten Hammer wird damit beauftragt, eine Marktsichtung fiir geeig-
nete Waagen vorzunehmen.



- Rangliste

Zur Anwendung einer Rangliste ergibt sich eine breite Diskussion. Ralf
Meier filhrt als Alternative die bisher praktizierte Form der direkten
Ausscheidungswett fahrten an. Ein grofer Teil der Mitglieder sieht die
Einfilhrung einer Rangliste als positiv an, da das Fehlen einer Rangliste
fiir die 6ffentlichkeit die Attraktivitidt der Klasse abwertet. Andere argu-
mentieren dafir, mit der Einfilhrung einer Rangliste zu warten, bis die
Klasse weiter gewachsen ist. Als weitere Punkt wird eingeworfen, da@ die
Berechnung der Rangliste mit nicht unerheblichem Arbeitsaufwand verbunden
ist.

Bei der Abstimmung spricht sich die Versammlung mit 8 Stimmen bei 2 Gegen-
stimmen und keiner Enthaltung fiir die Beibehaltung des Status Guo (keine
Rangliste) bis zur Jahreshauptversammlung 1993 aus.

- 4 Knoten Regel

(das Hunhgergefiihl breitet sich deutl. aus)
Ralf Meier stellt dar, daf die Anwendung der 4 Knoten Regel bei den Regat-
ten 1991 in keinem Fall gelungen ist und daB sich die deutsche Fourteen
Klassenvereinigung damit national und international ins Abseits stellt.
Peter Rooks schlégt vor, die Regel aus den nationalen Klassenvorschriften

zu streichen. Der Antrag wird mit 9 Stimmen bei keiner Gegenstimme und
einer Enthaltung angenommen. (Jens: sind wia fatich?)

Ralf Meier schliefit die Versammlung um 22.00 h, nachdem keine Wortmeldun-
gen mehr aus der Versammlung gewinscht wurden.

Abgetippt von Ralf Meier und mit beiden Protakollfihrern abgestimmt.

Kiel, den 16.2.92
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Zur Olympiade 1996 wird es gravierende Anderungen in Art und Umfang
bei den olympischen Segelwettbewerben geben.

Dieses scheint bei unseren Offiziellen noch nicht so erkannt zu sein,
die Information dber die letzten IYRU Sitzungen und die allgemeine
Lage sind dazu mehr als darftigqg.

Andererseits kursiert auch immer hdufiger das Geridcht, daB der Four-
teen nun olympische Klasse werden wirde.

Deshalb méchte ich die Lage aus meiner Sicht beschreiben und kommen-
tieren:

14 olympisch: Fakten, Hoffnungen, Tr aume

Im Sommer 1991 stand fest, daB das Internationale Olympische Komitee
I0C der IYRU vorwarf, daB bei den Segelwettbewerben sehr hohe Kosten
fidr die Ausrichtung einem sehr geringen Zuschauerinteresse gegeniber
stehen. Die IYRU mdoge sich medienwirksamere wettkampfformen und Boots-
klassen iberlegen, um nicht den vollkommenen AusschluB der Segler von
der Olympiade zu riskieren. Ein Kennzeichen bei den derzeitigen olym-
pischen Bootsklassen ist, daB die Konstruktion mindestens 25 Jahre alt
ist.

Mit diesen Vorgaben diskutierten wir zum World Meeting bei der WM in
Torquay iber eine mogliche Olympiabewerbung des Fourteens. Die &uBeren
Anzeichen sprachen dafir, daB der Fourteen genau das gesuchte Boot
sei, denn der Konstruktionsstand ist fihrend in der Welt (the leading
edge of development), das Segeln im Fourteen ist spektakuldr und das
ganze verbunden mit einem noch relativ preiswerten Anschaf fungskosten.
Mit einer Olympiabewerbung war nicht allen richtig wohl, viele sahen
auch die Nachteile, die sich ergeben wirden, wenn der Fourteen olym-
pisch werden wirde. Beschleunigt wurde die Entscheidung f4r eine Olym-
piabewerbung von der Information, daB sich die One Design Fourteens
auf Jjeden Fall far die Olympiade bewerben wirden. Alle waren sich
einig, daB man den gerade gewonnen Imagegewinn gegeniber den One De-
signs nicht einfach so aufgeben sollte. Die Kanadier berichteten, daB
die One Designs sich mit Coca Cola einen sehr potenten Sponsor gean-
gelt hatten. Also wurde fir eine Olympia Kampagne des Internationalen
Fourteens abgestimmt und Jeremy Pudney (World Secretary) und Charles
Stanley (Englischer Pr&asi) beauftragt, die Kampagne zu leiten und eine
Infomappe zusammenzustellen und an jeden IYRU zu verteilen.

So hat Charles eine Infomappe mit den aussagekraftigsten Fakten und
Fotos @ber den Fourteen zusammengestellt und verteilt. Mir liegt eine
Schwarz-WeiB Kopie vor, die Mappe ist wirklich sehr ansprechend gewor-
den. Interessant ist auch, daB einem auf Seite 5 Carsten und Jens
entgegengrinsen, da mit einem Bild von "The new German Fleet" geworben
wird. Die Mappe enthdlt ein Konzept der Veranstaltung, die als Super-
cup mit 15 vom Veranstalter gestellten Booten geplant ist. Im Anhang
ist je ein Angebot von Dave Ovington und Rondar Boats idber einen 1lb5er
Set Fourteens enthalten.

Somit ist wunabhangig vom Erfolg der Bewerbung schon einmal sicherge-
stellt, daB zumindest jeder IYRU Funktionar Jjetzt iber den Internatio-
nal Fourteen informiert ist.

Mit diesen Vorraussetzungen ging es zur November Sitzung der IYRU nach
Madrid. Hier zeigte sich, daB8 die umfangreichen Vorbereitungen mit dem
Erstellen von Fourteen Werbematerial berechtigt waren, denn plotzlich
erschien mit dem 16 Foot Dinghy ein neuer Konkurrent.



Der IYRU Funktiondr Cliff Norbury zauberte pldétzlich ein 16 Foot Ding-
hy syndikat aus dem Hut. Dieses noch nicht existierende 16 Foot Dinghy
bewerte ich als einen versuch der Selbstdarstellung von Cliff Norbury,
denn die Fakten zeigen, daB Cliff Norbury die Skiff Segelei und ihre
Besonderheiten nur aus einer Entfernung von mehreren hundert Metern
kennt. Leider sitzt dieser Cliff Norbury als Mitglied des olympischen
Sub Komitees in einer sehr machtvollen stellung. Es gilt, ihn von den
Vorteilen des Fourteens 2zu iberzeugen.

Grundgedanke von Cliff Norburys 16 Foot Dinghy Konstruktion ist, daf
alle anderen existieren Konstruktion hoffnungslos veraltet sind und
keine wahre Chancengleichheit gegeben ist. Diese will Norbury dadurch
erreichen, daB ein Gesamtgewicht von Crew und Boot vorgeschrieben
wird. Fir das Gewicht des Bootes (ohne Ausgleichsgewichte bei leichte-
rer Crew) steht eine astronomisch hohe zahl von 300kg im Raum, die
auch noch sehr hoch ware, wenn €s nur 300 Pfund waren. Da die leichten
crews nun noch durch das Mitfidhren von Blei Dbestraft wirden, werden
dann wohl nur noch Dicke durch die Gegend fahren. Aber auch hier will
Norbury ansetzen, das 16 Foot Dinghy soll verstellbare Ohren (Cestel-
le) bekommen, so daf fir jede Crew das gleiche aufrichtende Moment
hingeschraubt werden kann.

Meiner Meinung nach ist dieses alles sehr aufwendig und nicht unbe -
dingt angebracht, da die Probleme des Mannschaftsgewicht und CrewgrofBle
bei den Fourteens SO gut wie nicht vorhanden sind, denn é&s ist eine
sehr groBe Palette sowohl gewichtsmaBig, wie auch grdBenmdBig vertre-
ten (von Takashi Furugari (65 Kg) bis Jeremy Pudney (98 Kg) und von
Bunny Warren bis zur englischen Giraffe (genaue créfBen weiB ich nicht,
aber die Namen sprechen wohl fdr sich)).

AuBerdem ist es ein Irrtum zu glauben, daB FEinheitsklassen wie das 16
Foot Dinghy werden soll, wirklich so viel preiswerter sind, die Bei-
spiele Laser und One Design Fourteen zeigen, daB das Celd, was durch
die héheren Stickzahlen und fehlenden Entwicklungskosten, dann eben im
Handel hangen bleibt. Andererseits muB man aber auch sagen, daf die
hohen Kosten fir olympisches Segeln in der Art und Weise begrindet
sind, wie die Ausscheidungen durchgefihrt werden. Im Finn kostet zum
Beispiel die Olympiade nichts, da mit gestellten Material gesegelt
wird, trotzdem entsteht die {dbliche Materialschlacht dadurch, dafl die
Ausscheidungen in Gblicher Weise auf eigenen Booten gesegelt wexrden.
Sicherlich kénnte man die Ausscheidungen beim Fourteen auch auf ge-
stellten Schiffen fahren, man kénnte fir jedes Boot einen Sponsoren
finden und dann als Supercup mit mehreren Qualifikationen das Olympia-
team aussegeln, jedocch kann ich mir nicht vorstellen, daB ein Verband
wie der DSV so etwas auf die Reihe bekommen wirde.

2auf dieser November Sitzung wurde dann jedenfalls die Entscheidung
getroffen, die Regel 4.1 nicht aufzunehmen, welche es ermdglicht hat-
te, daB auch Klassen, die nicht als Internationale Klasse anerkannt
sind, olympisch werden kdénnten.

Somit blieben von drei Bewerbern als olympische Doppeltrapezjolle nur
noch der International Fourteen iber, da die Anerkennungsvorschriften
fir Internationale Klassen dermaBen streng sind, daB weder der One
Design Fourteen noch das 16 Foot Dinghy einen Hauch einer Chance be-
sitzen, bis zur Abstimmung dieses Jahr in Barcelona diese Auflagen 22U
erfillen.




Auch nach diesem Sieg des International Fourteen dber seine beiden
Mitbewerber steht in keinster Weise fest, wie groB denn nun die Wahr-
scheinlichkeit einer Wahl als olympische Klasse ist. Auch Jeremy Pud-
ney, der schon jahrelang Mitglied in IYRU Gremien ist, 1aBt sich zu
keiner konkreteren Einschatzung der Lage hinreifen.

Insofern kénnen wir nur abwarten, was das Jahr 1992 Neues fuar unsere
Klasse bringt.

Ein olympischer Status wirde nicht nur unsere Mitgliederzahlen in neue
Dimensionen treiben, sondern uns auch eine Menge Probleme bereiten, so
wirde sich eine Mitgliedschaft im DSV nicht mehr vermeiden lassen.

Und auf diese hochflexiblen DSV Funktionare habe ich iberhaupt keinen
Bock, denn wie das aktuelle Thema Olympische Klassen zeigt, wird 1in
Hamburg dberhaupt nicht die Brisanz der Lage erkannt. samtliche Infor-
mationen dber dieses Thema habe ich aus Briefen von Jeremy Pudney
erhalten, der auch einige Pressekommentare aus England mitgeschickt
hat (die Entscheidung gegen die Regel 4.1 ist nicht unumstritten) im
deutschen Fachblatterwald ist man gerade bis zum olympischen Viereck
gekommen, daB 3Jja das Segeln revolutionieren soll (Finns auf'm Viereck,
sehr spannend) auch unser Mann in den Gremien, DSV Vize Thomsen halt
seine Informationen zuridck (oder hat er gar keine?).

Der grobe Fahrplan far 1996 1liegt namlich schon vor, die Anzahl der
Teilnehmer soll von 650 (Barcelona) auf 450 reduziert werden. Dazu
sind folgende olympische Segeldisziplinen zu besetzen:

Board - Men

Board - Women

Singlehanded Dinghy - Men

Singlehanded Dinghy - Women

Centreboard Boat - Open

Two Person Dinghy - Men

Two Person Dinghy - Women

Two Person Multihull - Open

Two Person Keelboat, Fleet Racing - Open
Keelboat Match Racing - Open

Einige Gremiumsmitglieder schielen auch schon dahin, das Centreboard
Boat mit uns zu besetzen.

Unschwer kann man erkennen, daB nur noch ein 2 Mannboot besetzt wird.
In der Segelszene gart es jedenfalls schon. Auf ihrer letzten Europa-
meisterschaft hat sich die Flying Dutchmen Klasse ernsthaft Gedanken
iber die Einfiihrung von Doppeltrapez und asymmetrischen Spinnakker

gemacht. Das Kaufinteresse fir gebrauchte FDs und Finns sinkt in den
Keller.

Wir koénnen uns getrost mit verschrankten Armen hinstellen und das
Treiben beobachten, unsere Boote werden eher preisstabiler und die
Entscheidung fi4r oder gegen olympisch wird sowieso nach far uns nicht
nachvollziehbaren Kriterien fallen.

Warten wir es ab und genieBlen die vielleicht

letzte nicht-olympische
Saison.

Rallermeia
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EURO Traveminde '21

Mist!

Nur weil Ralla und Urs uns 1in der ersten wettfahrt auf der
Kreuz noch mit 20 Grad mehr Hohe idber'n Lappen gefahren sind,
missen wir jetzt diesen Bericht dber die 1. richtig groBe 14
Veranstaltung in Deutschland schreiben.

Im Grunde gibt es nicht viel zu sagen - eines ist uns klarer
geworden:

die Leimis sind nicht gerade unschlagbar - sie haben zwar ganz
klar gezeigt, wo der Hase langlauft - dennoch haben unsere

"Idole" Carsten und Jens mit ihren konstanten Leistungen ge-
zeigt, daB man auch ohne ein K im Segel unter die ersten zehn
fahren kann - Platz 9 ihr Endergebnis - danach kam erst einmal
lange Zeit gar nichts. Peter Rooks und Volker Martel wurden
zwar knapp, aber verdient vor uns 19. Sie fuhren von Wettfahrt
zu Wettfahrt besser, dann kamen Steffen und ich als 20. Es
zeigte sich auch bei uns ganz klar - hatten wir mehr trainiert
... vor allem bei den ersten zwei Wettfahrten, waren wir nicht
so oft beim Wenden gekentert.

Bernd und Benji wurden 25. - fast hatten Sie die letzte Wett-
fahrt nicht heil dberstanden, als sie beil 5 windstarken unter
Spi direkt vor uns kenterten und wir nur mit Mihe unseren Ris-
sel nicht in ihr Unterwasserschiff bohrten.

Ulf und Sven aus Stade hatten gleich am 1. Trainingstag Pro-
bleme mit ihrem nagelneuen Boot. Der Doppelboden war nach dem
Trainingstag etwas tiefergelegt (weil sie wohl so viel Riggs-
pannung wie beim 470er fahren wollten).

Sie fuhren zum Reparieren nach Hause - kamen dann leider gar
nicht erst wieder.

Nicht nur Ulf und Sven hatten Probleme:

Burki und Matten sowie Ralla und Urs flogern 1ihre Rudergestelle
weg. Das machte 'sich natirlich auch in der Endabrechnung be-
merkbar. Die drei englischen (Gebraucht)-bcote von Peter Rooks
(der hat natérlich ein nagelneues), Bernd und unser scheinen
diese Schaden alle schon einmal durchgemacht zu haben ...

An Land war bis auf den obligatorischen Empfang auf der Pas-
sat und ein Abend mit Freibier ohne Ende, wenig los. Obwohl

der eine oder andere Abend auch ohne vorherige Planung sehr
lustig wurde ...

Wollen wir hoffen, daB die 14's nachstes Jahr wieder mit 30
Booten am Start sind. Aber dann doch bitte mit weniger K's im

Segel - vielleicht kauft ihxr euch selber ein Boot und schnackt
nicht nur immer schlau dariber.

Es sind ja jetzt genug gebrauchte Boote im Angebot.

Obrigens: Holgi hat das Boot von Dave ovington K-1300 nach
Heidelberg verkauft!

Der soll bei der Yardstickregatta am Wittensee gewonnen
haben !1!!

Was lernen wir daraus ?

- trainieren, trainieren, trainieren - seit nachstes Jahr ein-
fach selbst dabei.

14 G-7 Peter + Steffen
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European Fourteen Championship

Kalovig Baadelaug Yacht Club P%

Aarhus, Denmark >

September 7-12 1992 %Z

The Danish International Fouriesn Association armounces
the 1992 European Championship will be £eid this September at Aar-
hus. Aarhus is the second largest city in Denmark, a port city on the

east coast of the Jutland. It lies across the Xarregot from Sweden.

By a happy coincidence the Arzus Festival, the largest in
Denmark, featuring concerts, theater, exhibits and other sporting events,

will be happening concurrently with the regzia.
For more information contact ¢ USIFA.

Folo: Roger Leun-Vercor

Bei der WM der
14-Fiifer in

m“ England belegten
o die Kicler Carsten

Hammer und Jens
WeiBhaupt (G 8)

B s beste

deutsche Crew

8 Lo 20 007

KIEL

WM-Premiere g

Deutschlands Segler in der
aufstrebenden Klasse der 14-
FuB-Dinghies, einer Zwei-Mann-
Doppeltrapez-Jolle mit Bugspriet
und asvmmetrischem Spinnaker.
nahmen in Torquay (England)
erstmals an einer Weltmeister-
schaft teil. Den grofiten Erfolg
erzielten sie dort in der Team-
Weltmeisterschaft, die der
Hauptveranstaltung vorgeschal-
tet war. Im Halbfinale der im
Match-Race-Modus ausgetrage-
nen Titelkdmpfe unterlag
Deutschland im Halbfinale dem
spateren Sieger, Englands A-
Team, nur knapp und belegte
schliefllich Rang vier. 144 Boote
aus sieben Nationen bedeuteten
fir eine 14-Fiiler-WM einen
neuen Melderekord.  Beste
Deutsche waren Carsten Ham-
mer/Jens Weishaupt (Kiel) auf

Rang 20. < (/2

Trachtenanzug, Helly Honsen ,Competi-
sion” Gr. L, rot-weib, neu, fur DM 398, - ver- ‘
<auft Antje, Tel. Kiel /18251

AR AL

“exkfitisiv in Deutschland: Beratung und Verkauf von Ovington Howlett 1b 14

1

___/ERVICE PARTNER

Martin VoR - Kirchhofallee 23 - 2300 Kiel 1 - o 0431 /6 31 81 - Fax 0431 /6 32 32




October 25, 1991

505s and Fourteens
Lake Wittensee

505s and Internationai Fourteens recently raced on
Lake Wittensee near Rendsburg in Germany. The
505s were sailing for qualification inthe Danish and
German teams for the 1382 wvorlds. Among the 60
boats were ten from Denmark, one from the UK,
Dave Peacock and Paul Young, and one from
Sweden, Calle Nielson and Bengt Zachrison.

In light winds from 5-10 xnots four races were
sailed. The winners were Jan Moller and Jorg
Hansen from Denmark, wno came 13th in the
worlds this year, with resufts of 1,1 1,2. They sailed
a new Rondar 505 with superspar rig and Diamond
sails. Second came the Danish pair, Jorgen
Schonherr and Anders Kampe, with two third and
two fourth places. Third were Danish Thomasenand
Bang. Best German team were Andres Bock and
Rolf Meyer from hamburg Peacock and Young
finished 10th.

Everybody was satisfied wim ine good organisation
by the local club. There wes 2 big party on Friday
night, and a squash tournament on Saturday night
followed by a dinner. The squasn tournament was
won by Jens Ellerman from Bremen, and second
was the German 505 president Hartwig Friedrichs.
The best foreigner was Soren Strom from Denmark.
The winner on the water, Moller, finished last.

In the International Fourteen fleet Carsten
Hammer and Jens Weisnaupt won; Tom Gosch and
Australian Rod Simpson, gignth in the Fourteen |
worlds, were second. TR i

Jensen beobachtet

grinsend Meler's

wintertraining.

2




Der Feind — oder | want you tir DSQ...

Maist ist es Schlampigkeit und
manchmal Schmu”, wird erinden Kie=’
ler Nachrichten vom 25.6.91 zitiert.
Wenn wir beiden Jugendlichen nicht
hart durchgreifen, dann zieht sich
diese lasche Auslegung der Vorschrif-
ten wie ein roter Faden durch alle
Bootsklassen und endet bei dem I-
Punkl“,erklénerseinHande\ngegefv
Gber der Presse. .Nur einmal Gber die
Schulter schauen, und man sieht
genug”, verkiindet er stolz vor Segei~
reportern. Wer fr diese Satze verant-
worﬂichist,sollteunsallenspétestens
nach der zweiten Wettfahrt der KW
bekannt sein. Die Redeistvon Ganter
A.. dem Schrecken von Kiel (O-Ton
SAT 1), dem einzigen Offiziellen, dem
schon am zweiten Tag einLied gewid-
met wurde®.

Endtich hat ein Mann (ja, das ist ert)
mal den Mut, der ewigen Schummelei
in der OK-Jolle den Riegel vorzu-
schieben. Diesen skandalosen fal-
schen oder gar nicht vorhandenen
MeBmarken, diesen XL-Segein ohne
blauen Knopf, und dieser schreckli-
chen Tendenz, die OK-Jolle klamm-
heimlich mit einem Starboot-Rigg zu
segeln.Und sowaren wirunsauchalle
einig, daB nursoein starker und scho-
ner Mann wie Gunter A. dem unsport-
lichen Betrug in der OK-Jolle
vermittels Disqualifikation Einhaltge-
bieten konme.BravoGﬁnter.schmeiB
sie nur alle raus. Gehen Sie nichtdber
Los, ziehen Sie nicht 4.000 Mark ein...

Und so kam es denn auch am zweiten |
Tag. Ein Blick auf das Schwarze Brett
der Bahn Delta schafftefurjedenKiar-
heit, wer die Frieses in der Klasse
waren, und wer versucht hatte, diean-
deren ehrlichen OK-Segler hinter's
Licht zu fihren. Carl aus Melbourne
zum Beispiel. Er flog auf Platz 1 lie-
gend raus, weil er bei seinemvon Ossi

Nanananananananana-Gunter! Musik: AC/
DC: Thunderstruck, Text: J/24: G 24 NRY

—1.VoRsiT-
ZENDER -

AU BACKE, Ihr habt's nicht snders
gewollt; jetzt bin ich Ever Chef!

Zu den Umstéinden meiner ¥ahl auf
der JHV am Chiemsee schweige ich
lieber...es var halt wie @blich
niemand bereit, die Hinde acs der
Tasche zu nehmen.

Jedoch ist das Letzte, vas sich
unsere Klasse leisten kann, ein
Vorstand, der's "nur macht, wveil
sonst keiner da war". Damit hat-
ten wir gute Chancen, ia ein paar
Jahren von der Segelbildfldche
verschwunden zu sein...und da ich
weiter Contenderregatten segeln
adchte...

Und nachdem ich nun genug Zeit ge-—
habt habe, mich an den Geschsack
des sauren Apfels gewdhat zu ha—
ben, bitte ich Euch fur seine Uber-
legungen um Aufmerksamkeit:

Zu jeder Wahl gehoren untrennber
die vielen Wahlversprechen; mac
kennt das ja sus der hohen Po
tik... Das soll auch bei uns nicht
anders sein, nur komwen die Wahl-
versprechen erst nach der Wahl!

Die allgemeine Situatioa in der
Jollensegelszene ist, vie jeder-
mann wohl inzwischen gemerkt hat.
nicht gerade rosig. Ob nun die
DSV-Politik, die Segler oder der
liebe Gott daran Schuld sind, sel
dahingestellt... Fest steht, da3
sich die Contenderklasse. seit ich
83 mit G 72 eingestiegea bia, o
Puncto Mitgliederzahlen nicht viel
getan hat. Wir mapovrieren immec
gefahrlich nahe ss L0 - Boote -
Ranglistenstrudel herua, der s
eine kleine Klasse wie die der
Contender locker verschlingen wann.
Dazu kommt, daB wohl ia absehbarer
Zeit einige Leute aus dem alten
Scamne die Trapezhose an den Xazel
hangen werden und irgendwie aoch
nicht so recht fur den Nachwy
gesorgt ist. AuBerdea befindet
sich der Siden (Bodeasee und Zav
derzeit in einer deutlichen Durs
strecke...es sollte also mal was
passieren!

s

geliechenem Boot keine MeBmarke am

~ Baum hatte. Es solite jedem kiar sein, .-

wie gemein Carl und die anderen elf
DSQs uns alle iber's Ohr hauen woll-
ten. Zum Glick war A. volt Herr der
Situation. Aber es sollte ja noch der
nachste Tagkommen. Esist11.40Uhr,
und wir kleben gerade unsere Bug-
nummem an ((brigens auch ein Hit
der KW 91), da kommt er. Rotbart,
Nickelbrilte, Zolistock und ein fieses
Grinsen im Gesicht {so wie viele von
uns am Donnerstag bei Mount Gay).

_ Wo isn hia die Maarke, ich bin
namlich Gdnna...

_ Ah ja weiB nich’, vielleicht so in
Héhe Baumnock?

— Nu werd’ ma nich' frech, kanns'ma
froh sein, dassu nich auf der Liste
stehst...

Jetzt galt es irgendwo ganz schnell
Tape und Edding zu schnorren und
ans Werk zu gehen, denn es waren ja
nur noch zwanzig Minuten bis zum
420er-Start. Die anderen nutzten
schnell die Chance, um in Richtung
Wasser zu verdunsten. Das gleiche
Spiel wiederholte sich dann auch,
wenn man an Land kam.

— Wer hadden heude die KO-Jolle hier
gesegelt? Halt doch mal das MaBband
da so an die Nut...

— Keine Ahnung... (und schwupps, da
hatten alle anderen schnell Person-
ning gebault...)

Toil. so'n Chefvermesser*”. und daB
Ganter dieses Jahr ‘ne echte Be-
reicherung far die Klasse war und wir
eigentlich viel mehr Leute brauchten,
die onneVorwarnungwegenso(unda-
mentaler Sachen disquatifizieren,
steht ja wohl kaum zur Diskussion.
Weiter sol (... oder vielleicht doch
nicht oder womaglich aberhaupt
nicht oder wie oder was...) O/( G579

hRl

 vermessen s»che(dreisten.kﬁnnsein,zuv;e«!

vertangen (Deutsches Waérterbuch)

Zear sind Fiinf jahrespléne in—
vischen Out, doch habe ich mal
ér uns ein paar Ziele abgesteckt:
vieder die Segelszene; hier wird
es wonl in den néchsten paar Jah-
rea einiges umzudenken geben. Die
wedien im In- und Ausland wollen
senr Spektakel im Segelsport ver—
markten...etwa wird bereits iiber
e Olympianachfolge des 470ers
5 die l4-Footer gemunkelt,

ias Matchrace wird ebenfalls von
seiner mediengerechten Vermarkt-
sarkeit profitierea.

~wr Coatender darf diesen Zug

t verpassen, zumal er mit
seinem Einhand-Trapez diesbezig—
etniges zu bieten hat. Wir
ten unser lmage iiberarbeiten,
. versuchen unsere familien-
:adliche, nette, kameradschaft-
:n belanglose Schiene zugunsten
s spektakuaren, sportlich re-
wrprobten Bildes wenigstens
-ach AuBen hin zu verlassen. Da
Se1 kann eine enge Zusammenarbeit
e.c den l14-Footern nicht schaden.
e in zwei Jahren mehr Presse

o als der Contender in den

a 15. Nur so, denke ich, ist
es seglich, verstarkt junge und
erte Regattasegler fur unser
zu begeistern - und da liegt
Zukunft.

esea Zweck haben Georg und ich
en in Kiel schon mal ein

oy

<charfe Eisen ins Feuer gesteckt:

Tom Gosch und

Rod Simpson am

Wwittensee.

—1.VoRsiT- ——““"m —
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Jedea diirfte bereits das meue Cover
des Runcbriefs mit dem neuen lLogo.
der Contenderklasse sufgefallen -
sein, das ad sofort such unser neu=
es Briefpapier und neuve Steapel
ziert. Es geht dabel auch darum,
nach AuZes hia zu dokumentieren,
daB bei ucs ein neuer, frischer
Wind weht und etwas passiert. Da-
mit bir ich auch schon an einea
weiteres vichtigen Punkt, der amir
sehr as Herzen liegt. Eine erhthte
AKTiv in Puncto Pressekontak-
te, interaationale Zusammenarbeit
und vor alles interner Kosmunikati-
nr entscheident wichtig,
ien in Schwung zu haltea.
Einez lz-men, tragen Haufen nimat
sportlichen, rasanten

~e nicht ab... ab sofort

¢ den Inforsationen -
sten werden erstattet!

vor slles fur meinen
Vorstan: und die Regionalobleute. *
In diesem Zusammenhang sochte ich
an die ¢ der JHV ‘87 mmtlich be-
schlossene Derichtspflicht dieser
Amter in jeder Rundbriefausgabe

( sonst droht Backes

n, die ich bereits
. sind die Beamihungen,
W oder EM nach
zu holen, die entweder
oder Warneminde stei-
. das Poster, fiur das nun
e prechend fetziges
{n Arbeit zu geben,
ichtung einer sog.
. auf der alle Leute
en sollen, die sich
ender interessieren.
mir personiich inm
Abstancen =it Infos,
.nd Fotoabzigen ein-
sie die Nase voll
endermitglied wer-
r, der eine heibe

7

den Start unserer Regatten zu

bringen. Viele gute Regattaboote
sind in den letzten paar Jahren
suf Nimmerwiedersehen verschwun—
den, darum michte ich daza auf-
rufen, Boote bevorzugt an Leute
weiterzugeben, die auch 2z ua-
seren Regatten kommer. Damit will
ich auf keinen Fall allen Nicht-
Regattaseglern auf die FuSe treteay
aber wir sind nun einzal eine Re-
gattaklasse und lebea davoe...

Um die deutlich gestiegene Nach-
frage nach Gebrauchtbooten weiter
2u unterstiitzen, wolles wir des—
niichst einmal versuchea, uber ces
Verbleid der Alteren Boote schlae
zu werden. Ach ja, Bootssuchende
verden in die Gebrauchtbootli
ab sofort kostenfrei aufgesoames!

So, nun kann ich &ir Bur ooch vos
Euch wiinschen, daB Ihr eir Zei der

ehrgeizigen Ziele nach Lra
Hilfe koamt...

Es wire schade, wenz ich mir mit
meiner Bombenmotivatioa elren
Frust holen sollte. Daan »eca
jch mir vor, kurzus den nec

Last but not ganz
ich im Namen Aller
fiir die von ihm ube
geleistete Arbeit els
zender danken: Danke Er

Also, Ihr hort von mir...

Jan Backe, G 333

P.S.: Ach ja, es wizd aeim
Steuererhohung gebes... ¥~

S N




Deutsche 14-Footer hald olympisch?

Die pteilschnellen  14-
Footer konnten schon bald
olvmpische Bootsklasse
werden. Die hohen Herren
der International Yacht Ra-

aus dem bekannter: Ortsteil
Oggersheim hat in Zusam-
menarbeit mit Ele! ‘romei-
ster und 14-Foot: ~-Segler
Werner Gieser eir. neue

cing Union jedenfalls wollen
sich nicht nachsagen lassen,

sie tdren nichts fur die
Auraktivitar des Segelsports
bei den Zuschauern und den
elektronischen Medien.
Jetzt wird die rasante
Zweimann-Trapezjolle auch
in Deurschland in Serie ge-
baut. Der Ludwigshafener
Bootsbauer Leo Wolloner

WOLLONER DYNAMIC

Form entwickelt. Das Boot
wird 4,27 Meter lang und
1,67 Meter breit sein. Im Ge-
gensatz zu den verbreiteten
Formen der Konstruktions-
klasse wird das deutsche
Produkt achtern um 13
Zentimeter breiter sein. .da-
mit das Mannschafisgewicht
noch weiter nach aufien ver-
lagert wird®, so Wolloner.

BOOTSBAU GMBH

JETZT AUCH IN DEUTSCHLAND

INTERNATIONAL
14 FOOT DINGHY

fordern Sie Angebot an:

WOLLONER DYNAMIC BOOTSBAU GMBH

Schatthduser Str. 6

6922
Tel.

Meckeshelm
06226 6165 -

Fax 06226 6124

VolKker

Martel.
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Segler-Zeitung

und Oliver VoR.

Neue Spitzensegler

wechseln ins 14 Foot-Dinghy |

Zur Saison 1992 hat die
Deutsche 14 Foot-Dinghy-
Klasse Konkurrenz durch
erfolgreiche Segler aus
anderen Klassen erhal-
ten.

Alserstesistdieneuge-
bildete Mannschaft Mar-
cus Baur und Holger Jess
aus Kiel zu nennen. Mar-
cus Baur am Ruder war

reichster deutscher 420er
Segler und auch Deut-
scher Meister. Sein neuer
Vorschoter Holger dJess
bringt Erfahrungen aus
dem 505er und dem FD
mit. Auch er war mehr-
mals Deutscher Meister
und Travemiinder Woche-
Gewinner. -

Neu im 2-Mann Boot ist
der langjdhrige OK-Jollen
Spitzensegler Tom Gosch.
Nachdem er auf nationa-
ler Ebene mit dem Ge-
winn der Deutschen Mei-
sterschaft und der Rangli-
ste alles erreicht hat,
sucht er nun im 14 Foot-
Dinghy neue Herausfor-
derungen. Er wird mit
dem Australier Rod Simp-
son an der Vorschot antre-
ten. Rod Simpson hat in
Sidney professionell 12
Foot-Dinghy gesegelt und
hat 1991 auf der Weltmei-
sterschaft den 8. Platz be-

1990 und 1991 erfolg-

legt. 1992 wird die erste
gemischte Mannschaft im
14 Foot-Dinghy der ménn-
lichen XKonkurrenz das
Furchten lehren. An der
Pinne wird der Kieler Die-
ter Leptien fahren, er se-
gelte nach dem Gewinn
der Europameisterschaft
im Hobie 16 einige Jahre
Tornado und sucht nun
ein neues Boot. Auch die
Hamburger Regatta Ge-
meinschaft hat auf das

Fourteen Foot Dinghy ge- |

setzt. Ein Vereins-Four-
teen wird dieses Jahr als
HRG 14 in der Szene mit-
mischen. =

Der 14 Foot-Dinghy Vi-
rus hat aber noch weitere
Segler infiziert. Als pro-
minentestes Opfer wird
in der Szene der Hambur-
ger Niels Korte gehandelt,
der friither mit Ernst Mey-
er im 470er auf Titeljagd
ging.

Diese neue Leigtungs-
dichte hat natirlich auch
Auswirkungen auf den
Regattakalender. Gleich
am 1. Mai auf dem Witten-
see wird ein Platz fir den
Supercup auf dem Queen
Mary Reservoir bei Lon-
don ausgesegelt, zu dem
nur die besten Mann-
schaften der Welt eingela-
den sind. RAIf Meier

Kiistenklatsch

Rod will 'n Mast bau'n
mit dem man fliegen
kann.

Zeiger ist sténdig in
Schweden;weil da die
Nachte l&nger sind.

Holgi ist jetzt auch
noch auf der Abfahrts-
piste der Grofte.

Inke hatte hatte
Geburtstag.

densen 1ist von der
“"Hammer Werft" zu
A&R gewechselt und
rechnet nicht mehr
in Gramm sondern in
Tonnen.

Oliver H. aus W. hatte
im Jan. eine etwas
teurere Telefon Rechnung.

Gunter P.aus K. will erst-
mal mit dem 505er iben;
aber den kriegen wir auch
noch! !!

Foto: Rehder




Material 91

Die Saison 91 ist nun gelaufen und ich denke es ist an der
Zeit uber diese nachzudenken.

Hier nun einige Anmerkungen zum Material.

Als erstes eine Materialliste der ersten 8 der letzten WM.

Mannschaft Crewgewicht Boot Mast Segel

1. John Turner 158 kg Morrison Super Spar Sobstad
Zeb Elliot ‘89 M6

1. Maritn Jones 139 kg Howlett 1B M6 Sobstad
Duncan McDonald ‘91 _

3. Russel Peters 149 kg Howlett 1B M6 Sobstad
E. Webb *89

4. Andrew Stead 152 kg Howlett 1B M6 Sobstad
Bruce Grant "91

5. Charles Stanley 152 Kg Hutchinson M6 Batt
A. Mitchell "88

6. Andy Fitzgerald 140 kg Benedict 4 M6 Batt
. Bunny Warren ‘90

7. Roger Yeomen 140 kg Howlett 1B M6 Batt
Justin Eplett ‘91

8. Phil Airey 145 kg?? JJ. 1 Spun Spar Gumboot
Rod Simpson ‘91

Es fallt auf, daB alle gangigen Design’'s vertreten sind.Die
Uberzahl der Howlett 1B ist meiner Meinung nicht auf einen
iiberlegenen Riss zuriickzufiihren, sondern vielmehr darauf,
dap die meisten Top Leute sich zu Beginn der Saison ein
neues Boot gegdénnt haben und Ovi halt diesen Riss
anbietet. (Es war aber auch ein neuer Benedict IV von Ovi am
Start)

Zum Boot des, &4i, der Weltmeister ist zu sagen, daf John°'s

selbstgebautes Mobelstick aus Sperrholz (sieht echt edler
als Mudder's Wohnzimmerschrank aus) mit Beschlagen nur so
vollgestopft ist (ich glaube sogar der Verklicker 1aBt sich
aus dem Trapez verstellen) und hat einige Kilo Ubergewicht.
Martin und Duncan haben einen Sstandard Ovi,bei dem sie zur
Vermessung einige Kilo Blei nachlegen mufiten.

Das Boot von Charles 1ist in der wasserlinie extrem schmal
(ca.5 cm Fliigel an beiden Seiten um auf das Vermessungsmap
zu kommen. Dies ist bei Booten ab Bj. 91 verboten) Dieses
Boot hat nach Aussage von Charles ein ungeheures
Geschwindigkeitspotential, welches sich in der Praxis aber
kaum nutzen 1&Bt, da das Boot KkKaum beherrschbar 1ist.

Andy und Bunny haben gezeigt, daB auch die vergleichsweise
alte Konstuktion (ca.l10 Jahre?) des Benedict IV noch voll
konkurrenzfahig ist.

Die gropte Uberraschung der WM waren aber wohl Phil und Rod
mit ihrem JJ I. Dieser von Jens Weishaupt gezeichnete Riss
zeigte bei keinen Bedingungen Schwachen und fuhr, obwohl

mehr als Starkwindkonstruktion gedacht, auch bei den
vorwiegend schwachen Winden immer guten Speed. Das Boot
wurde von Phil und Rod bei Holgi 1im Kuhstall aus

gchaum/Glas/Kevlar/Carbon/Epoxyd mit ca.20 kg Untergewicht
gebaut.wWie schnell man diese Konstruktion segeln Kkann,
zeigten die Dbeiden beim POW Cup.Bei ca.3-4 Windstarken
schockten sie die gesamte Weltelite und beendeten dieses
Rennen knapp geschlagen auf Platz 2.



Wenn man sich die Liste der Masten ansieht, braucht man
wohl nicht mehr viel =zu sagen. Der vor Proctor angebotene
Mast ist etwas harter und um einiges schwerer.

Die von Phil und uns benutzten Spun bzw. Gold Spars Masten
sind noch einiges leichter als die englischen.Es sind runde
Profile mit aufgepoppter Nut,die durch ihren grofen
Durchmesser im unteren Bereich recht hart sind, aber ein
sehr flexibles Top haben.

Super Spars experimentiert mit einem anhlichen Mast, der
allerdings ein Carbon Top hat.Auch Proctor soll einen neuen
Mast entwickeln.Hier wird wohl in nachster Zeit einiges
geschehen.

Nun zu den Segeln, bei denen sich die im letzten Jahr noch
als ExXoten verschrienen Sobstad Segel in UK voll
durchgesetzt haben.Es sah fast so aus, als ob alle Top
Leute sich in der letzten Woche vor der WM noch schnell
diese Segel Dbestellt hatten. Martin Jones trat zur WM mit
einem unbenutzten Satz Sobstad an. (Ganz schdn mutig!)
Diese Segel sind 1im Top extrem breit und voll
geschnitten,dafﬁr aber im Unterliek etwas kiirzer. Dadurch
wirken die Segel fast rechteckig.Der Baumniederholer wird
sehr lose gefahren und die Schot durch die
unterschiedlichsten Systeme nach Luv geschotet, was 2u
einem sehr stark getwisteten Achterliek fiihrt.Dieser stil
wurde auch in anderen Klassen (505,FD von Jdérgen Schénherr)
sehr erfolgreich vorgefuhrt. Man kann mit solchen Segeln
bei leichtem wund mittel- wind sehr viel Druck machen,wird
diesen aber bei mehr Wind iiber das extrem .gebffnete
Achterliek auch wieder 1los.Bei unserem sehr &ahnlich
geschnittenen SCHULTZ SEGEL stellte sich heraus,daB das
“mitdenkende Achterliek" dem Steuermann eine Menge Arbeit
an der Schot abnimmt.

Interessant war auch, daB einige Segel nur noch geklebt
waren und lediglich an den Doppelungen einige zickzack-
stiche zu finden waren. :

zum Schnitt der Sobstad Fock kann ich nicht viel sagen, da
man diese wohl nur aus nachster Nihe beurteilen KkKann.

Ich meine jedoch, daB der Trend auch hier 2zu sehr offen
gefahrenen Segeln geht.Hier haben wir mit der neuen Fock
von SCHULTZ Mitte der Saison einen deutlichen Schritt nach
vorn gemacht.Auch das GroPsegel ist den englischen Modellen
ebenbirtig.

Bei den Spi’'s kommt der neue Trend aus Kiel!

Der von Phil aus Neuseeland mitgebrachte 12° Spischnitt
wurde bei SCHULTZ SEGEL auf die Lé‘ MaBe gebracht und war
auf Anhieb der Renner.Dieser Spi ist im Unterliek erheblich
kiirzer und dafur im Top exXtrem breit und voll. (Das hatten
wir doch schon mal!?).Einige der neueren englischen Spi’'s
sahen 4&hnlich aus, machten aber auf spitzen Gangen
erheblich mehr Probleme als unser Spi.(Ob das am stark
getwisteten Achterliek des SCHULTZ Spi's liegt??)

zum SchluB bleibt noch 2zu sagen, daR auch Leute mit Top
Material hinterher fuhren und umgekehrt.Uben ist das
Einzige was einen echten Vorteil gegeniber den anderen
bringt.

G-8 Carsten
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Alsterglocke 91

Die Alsterglocke ist eine Traditionsregatta des Hamburger-
Segel-Club's,die an einem Wochenende der Hanseboot statt-
findet .Dieses Jahr waren kanpp 100 Boote aller Klassen am
Sstart. Leider wurde unsere Meldung am Freitag vorher nicht
mehr angenommen, was uns, das sind Tom Gosch, Rod Simpson,
Benji Rohde wund ich, aber nicht daran hindern sollte 2zu
starten. Es wurde in 3 Gruppen (Kielboote, langsame Jollen,
schnelle Jollen) getartet.Dap Tom und Rod in der zweiten
Gruppe gestartet sind, ist wohl Tom's Bescheidenheit
zuzurechnen.

Der Kurs bestand aus einer Kreuz, einem tiefen Raumgang und
einem spitzen Raumgang. Dieser Kurs mufte 12 mal abgesegelt
werden, wobei nach jeder Runde die Mannschaft gewechselt
wurde, was teilwiese zu einem ziehmlichen Gewithl am Steg
fihrte. ({besonders wenn die 8 ko6pfigen Kuttercrew's
wechselten.)

Schon nach der ersten Runde zeigte sich, daB der Kurs uns
sehr entgegen kam, und schon nach der 3ten wurden die
ersten H Jollen, die als Favoriten galten, Uuberrundet.
Besonders auf dem zweiten Raumgang flogen wir nur so an der
Konkurrenz vorbei, was auch beim Publikum an Land grofe
Beachtung fand. Ich denke man sollte viel mehr solche
Yardstik Regatten segeln, denn ersten machen diese
Veransteltungen unheimlich viel SpaB, und sind zweitens
wohl die beste Werbung fir ein Klasse, die man sich denken
kann. '
Nach ca. 3 Stunden hatten wir 10 Runden gesegelt und
wollten uns informiren, wo denn wohl das Ziel sei. Wir
erhielten nur den Hinweis, dap wir uns man ‘keine Sorgen
machen sollten und man das 7ziel in etwa einer Stunde am
Ende des Steges erdffen werde. Etwas spéater meldete sich
Benji noch einmal bei der Wettfahrtleitung mit dem Hinweis,
dap wir gleich unseren letzten Wechsel machen wirden.
(Wettfahrtleitung: ja, ja,).Leider war das Ziel um 14 Uhr
10 noch nicht aufgebaut und wir muften die Regatta ohne
7Zieleinlauf beenden. Aber wir segelten ja sowieso aufer
Konkurrenz.

Um 14 Uhr 57 beendete eine H Jolle als erstes Boot
(offiziell) nach gesegelter Zeit die Wettfahrt. Da hatten
wir schon abgebaut, aufgeladen und geduscht.

Der spater Gesamtsieger, eine ©OK Jolle, gesegelt von
Schnackschakel Scheuel und Kirsten, ging durch's Ziel als
wir gerade die Teller ableckten.

Rechnet man nun die 5 Minuten die Tom vor den H Jollen
gestartet ist zu unsere gesegelten Zeit dazu, bleiben immer
noch 42 Minuten Vorsprung nach gesegelter Zeit. Bei ca. 4
stunden sind das nach Dberechneter 7Zeit immer noch ca.22
Minuten. Das hatte auch fiur die OK Jolle gereicht.

Das 1ist wohl die eindrucksvollste Werbung fir unsere
Klasse!

G-8 Carsten
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BEGEL CLUB BALTIC - KIEL

| T ~SUSSCHRETBUNE
BAELUTIHC = TA 198992

Die Regdiia wiri gem. der Wettsegelordnung des DSV =%
fuer folgende J¢lienklassen:

505er Javelin 14-fr Contender UK >

Am 23. und 2L Mpi 1992 auf der Kieler Aussenfoerde / Schit

s wlerden 3 Wettfahrien durchgefue?
1. Stari| - Sonnabend. 23 Maiam 15.00 Unr‘
WeirePe Starfs entsprecne! gfrerlage und Programm.

Meldegeld - DIt 25._=HMder Finmannklassen _  Nachmeldungen + DM 10.--
M fuer Zweimannklassen - Nachmeldungen + DM 20.--
2u zahlen mit Verrecnnungsscheck
oder auf das Konto Nr. 102 016 193. ipﬂrel [SCB)
bei der Kreissparkasse Ploen. BLZ 21 5% 80
Meldestelie - Frau ingrid Postel . Lange Koppel 6 . 2312 Moenk cberg
Meldeschluss - Sonnabend . 16. 5. | Posteingang )
Preise : 1/73 der gemeldeten Boote

S

l
l
|
|

Fuer die Baliic - Regatra am 23. und 2t Mai 1992

D

KLaS S erereeerieisrrnreeeeamnnnnnenees Segelnummer....... @%\, .........................

ST EUEP AN eeeeeeseeeersnnereensnaeaenees \/or‘schot@% .......................................

B BIM e eeee e e eenneneanenens DSV@@erschem .................................

Das Meldegeld fuege ich mif Verrecnnungsscheck bel
habe ich auf das Konto 102 016 193. 1.Pgsiel.(SCB]
bei der Kreissparkasse Ploem BLZ 210 515 80 ucherwiesen
{Finzahlungsbeleg whd vor der Wetffehrt vorgeledti

Mit Abgabe dieser Meldung er'ren ich an. dass die wettfahriieitung des SCalric
keineriel Haftung und Vevant fuer Schaeden und Unfaelle alier Art usber-
nimmi. die sich aus me«n\§§ mg an dieser Wetifshrt ergeben

UnterSchrif T QY eeeerneennesanes DAt UM e aeeaenees

AUSSC?—*REIBUNGEN WERDEN NICHT VERSCHICIKT

AUSSCHREIBUNGEN WERDEN NICHT VERSCHITKKT




RONDAR NEWS

Wie bereits angekiindigt, hat die englische Jollenwerft Rondar Boats
(bekannt durch ihre 505, Contender, 420) auf Grund der starken Nach-—
frage nach 14's den Bau einer Form begommen, die ersten 6 Boote sollen

im April und Mai ausgeliefert werden.

Gebaut wurde nach dem neuen Hutchinson 2 Rif von Designer Markus
Hutchinson, nach dessen 1. Rif u.a. das blaue Boot von Charles Stanley
gebaut war. Der Hutchinson 2 ist eine Weiterentwicklung dieser Form,
allerdings etwas weniger extrem und ohne die mittlerweile verbotenen
Fligel.

Paul Young von Rondar und ich waren uns vollkommen darin einig, daP ein
neuer 14 nicht wesentlich teurer sein darf als ein neuer 505, um u.a. mit
neuen Booten eine Flotte auf dem Kontinent aufzubauen. Mit einem Preis
von uber 30000,-— DM fir ein neues Boot anderer Hersteller scheint die
Schmerzgrenze fur Neukaufinteressenten auf jeden Fall Uberschritten zu
sein, denn nur 2 neue Boote wurden bisher verkauft und der Import von
Gebrauchtbooten aus England wird bei der Expansion der Klasse hier

auch keine Dauerldsung bleiben konnen.

Daher wird Rondar versuchen durch eine gut geplante Serienproduktion

und etwas weniger Kostenaufwand fir ein oftmals unndtig teures Finish die
Kosten fiir ein neues Bootes im Rahmen zu halten.

7wei Boote der ersten Serie werden an die bekannten Mannschaf ten

Andy Fitzgerald/ Bunny Warren und Charles Stanley/ John Hodgart geliefert,
ein Boot wird Paul Young wohl selbst segeln, da sein Boot 1284 an

Raller und Urs gegangen ist. Ich denke, daB mehrere Boote der nachsten
Serie im Herbst dann auf jeden Fall nach Deutschland kommen werden.

Noch Fragen: Holger Jess 04351-87237 Fax 87137

414 Import fiir BRD

Rumpfe oder komplett ausgebaute Boote

ROODAR  5jjer Hersteller
% % Neu '92: 14’ von RONDAR BOATS SEGELSPORT HOLGER
AuBerdem sind erneut Einzelbauten in Arbeit und einige l l(‘ qg
L { VRS 2 N

Gebrauchtboote z. Z. vertugbar.

UPER [ gt @\ T YeN ————
PARS UULU.)}:Q_!L 2330 ECKERNFORDE

TEL. 04351/87237
FAX 04351/87137

JORMAAAAAARI

14’ Riggs und Zubehor standig lieferbar

14’ Segel von ALVERBANK, PINNELL & BAX und BATT SAILS
auBerdem standig Gebrauchtboote der Klassen 505, Contender, 420 verfugbar




INTERNATIONAL FOURTEEN FOOT DINGHY

[ e
GERMANY

Bericht des Schatzmeisters:

Zur besseren Ubersicht habe ich die Einnahmen und Ausgaben des letzten Jahres zu einer Tabelle
zusammengefaBt.
Es handelt sich hierbei um angenaherte Werte.

Ubersicht "91:

Bezeichnung: Finnahmen:  Ausgaben:
Beitrage 1200,-DM

Vermessung 490.--DM

Werbung 950,-DM

Verkaut von T-Shirts, Regeln, etc. 600.--DM

Porto 550.--DM
Bank 100.--DM
Kopien, Druckkosten, Biiromaterial 850,--DM
Sonstige Kosten (Vereinsanmeldung, Testwochenende, _ 1100.--DM

Messestand, Video, etc.)

Summe: 3240,-DM 2700,-DM

Haushaltsvoranschlag fiir 1992:

Bezeichnung: Einnahmen:  Ausgaben:
Beitrage 1500.-DM

Vermessung 600,-DM

Werbung 1000.--DM

Sonstige Einnahmen 500.-DM

Porto 700,--DM
Konto 100,--DM
Druckkosten, Kopien, Biiromaterial 1300,-DM
Sonstige Kosten: Sichtungswochenende, Einsteigertraining. 1500,--DM

Messe, Video/Fotos, Preise, etc.

Summe: 3600.-DM 3600.--DM

Mit sportlichen GriiBen Euer Schatzmeister

Bankverbindung: Sparkasse Kiel, Bz 210 501 70, Konto Nr. 910 116 35



International 14 Fuss Dinghy
- Made in Germany -

Von Werner Gieser

Inzwischen werden fast alle Wassersportgerite im
Doppel-T-System bzw. in der Sandwichmethode-
Glas/Kevlar/Honigwaben/Kohlenstoil in Verbindung
mit Epoxydharz - produziert. In dieser Arbeitsweise
wird eine optimale Steifigkeit und Haltbarkeit erreicht

Nun ist es auch in Deutschiand soweit, daB das
Internationale 14Feet-Dinghy von ciner Bootswerft mn
Ludwigshafen in die Produkion aufgenommen wurde.

Es handelt sich hier um diec Firma

Wolloner Dynamic Bootsbau GmbH
Rheinhorststr. 37

6700 Ludwigshafen

Tel. 0621 67 90 21 - Fax 0621 67 27 17.

Herr Leo Wolloner, der im Rennrudersport
international bestens bekannt ist, hat bereits in groBem
Aufwand die Form in Zusammenarbeit mit mir erstelit.

Leo Wolloner. ein alter Fuchs im Ruder-
Rennbootsbau, gilt mit sciner 40-jahnigen Erfahrung
alsPionier im Kunststoffbootsbau schiechthin. Bereits
1955 stieg er von der Bootsproduktion in Holz auf
Kunststoff um und entwickelte damals in
Zusammenarbeit mit der Firma BASF das erste
Kunststoff-Motorboot.

Waren es in der Anfangs-Phase nur die
glasfaserverstarkten Polyesterboote. so entwickelte er
immer weiter und setzie nach und nach leichtere und
steifere Materialien ein, um die Rennboote schneller
und auch leichter zu machen. Bereits 1971 brachte er
die ersten Kunststofi-Rennboote auf den Markt. Bei
der Olympiade 1972 gewann der "Bodensee-Vierer” in
einem von Wolloner entwickelten Kunststoffboot die
erste Goldmedaille. Heute sind dies Boote aus dem
Rudersport nicht mehr wegzudenken.MaBgeblich be-
teiligt war er auch an der Entwicklung des von Peter
Michael Kolbe gefahrenen und vieldiskuticren
Rollauslegerbootes.

und gleichzeitig Gewicht reduziert.

Gerade bei dem 14-Feer-Dinghy ist wegen der
dbergroBen Segelfliche in Verbindung mit dem
Doppelirapez einc groBe Torsion vorhanden wodurch
eine groBere Rumpfstabilitat als bei anderen Jollen
erforderlich ist. Diese Steifigkeit ist nur in dieser
Verarbeitungsmethode und den einzusetzenden
Materialien zu erreichen.

Auch in Bezug auf Gestaltung oder auch
Linienfihrung des Bootsrumpfes wurden einige
Anderungen bzw. Verbesserungen vorgenommen, die
auf meiner Erfahrung im Segeln, der Erfahrung von
Leo Wolloner im Bootsbau allgemein und dem Einsatz
der modemnsten Materialien basieren. Trotz dieser
hohen Qualitat an Malenalien, Beschlagen und
Ausfithrung wird das Boot zu einem interessanten
Preis angeboten werden kdnnen.

Fiir weitere Informationen stehe ich gerne zur
Verfugung

Werner Gieser
Werderstr, 68

6900 Heidelberg
Tel. 06221 47 50 80

&

Bernd Zeiger

Sepp Rohde
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INTERNATIONAL 14ft. DINGHY CLASS
Rule Changes Effective from 1st March 1992

Rule 13

() The distance from a point on the sheerline vertically in line with the front edge of the
lowest point of the mast, shall not exceed 5ft. Oin. (1524mm) from the intersection of
the luff of the headsail, extended if necessary, with the sheerline.

Rule 14 Sail Area

(a) The area of the headsail shall be taken as 0.5 x L x LP where L and LP are defined
in Rule 15(b)(i) and 15(b)(ii). The area shall be rounded off to the nearest 0.1 sq.ft. and
inscribed near the clew on the port side of the sail in numbers not less than 3in.
(76.1mm) high and line width 7/4in. (6mm) in a contrasting colour indelible ink.

Rule 15 Sail Measurement

(a) Method
(iv) Each sail is to be measured, and if satisfied, the Measurer shall date and sign the clew
on the port side of the sail and mark the area of the saii in accordance with Ruie 14(a)
for the headsail, Rule 14(b) for the mainsait and Rule 14(d) for the spinnaker.

(b) Headsail

(i) The length LP shall be measured from the outside edge of the clew to the nearest point
of the Luff. The clew is defined as the intersection of the foot and the leech, extended

as necessary.

(iit) Headboards are not permitted. Clewboards having a maximum dimension of 8in.
(229mm) are permitted. Clew boards are defined as being incapable of being folded
by hand.

Rule 20 Euipment for Crew

(c) A competitor shall not wear or carry clothing or equipment for the purpose of Increasing
his / her weight. The total weight of clothing or egquipment worn or carried by a
competitor shall not exceed 15kg. when weighed as provided in Appendix 10 of the

Racing Rules.

Approved by the 1.Y.R.U. November 1991 Effextive 1st March 1892

D International 14 World Association March 1992



vorlaufigexr Re agqattakale nde x 19902
Termin Regatta Meldestelle Melde— | Melde- i Stand der i
I schlug geld Vorher eitung
17. - 20.4. Carnac ?
(Frankreich) s
1.5, Ansegeln Martin Holste fest
(Freitag) (Wittensee) Stadt feldkamp 20
Yardstick 2300 Kiel 1
2. - 3.5. Testwochenende ?
Wittensee
Mai Supercup P
Arhus,Dénemark
23. - 24.5. Baltic Regatta Ingrid Postel 16.3. 45, - fest
(Kiel) Lange Koppel 6
SCR 2312 Minkeberg l
30. - 31.S. Ratzeburg fest \
30. - 31.8. Supercup Charles Stanley Einla- fest
Queen Mary dungs-—
(England) Y ennen
6. - 8.6. Showsegeln Kieler 14-Szenhe - 2 fest
°os 13-14¢ beim Pfingst-
|7 T e, | busch, Kiel
[ |
17. - 19.6. German Grand Ralf Meier 77
Prix, Supercup Lidemannstr .44
(Kiel) 2300 Kiel 1
5. - 6.7. Warneminder 77?
Woche
25. - 31.7. Englische Mei- fest
sterschaft
POW, Falmouth
8. - 9.8. Deutsche Mei- Martin Holste fest
sterschaft Stadt feldkamp 20
Wittensee 2300 Kiel 1
15. - 16.8. Flensburg ?
Glicksburg,FSC
August Supercup fest
Ve jle,Dadnemark
7. - 12.9. Europameister-— Ellis Clausen fest
schaft Skodsho jen 65
Arhus DK-8240 Arhus
- (Danemark) Denmar k
10. - 11.10. | Wittensee Martin Holste fest
Finale 2 Stadt feldkamp 20
(Sail & 2300 Kiel 1
» Squash)
Oktaober Alsterglocke fest !
HSC
Yardstick
2 Teams/Boot




GEBRAUCHTBOOTLISTE

T Ao ARYD
20 e DUQUEWE
2050 Dt Nlagce
CApLE .
~R (3355 2L

DESIGN: AUSSTATTING: PREIS:
BBC1 Schale lackierfertig 4.000,— DM
built '90 by (auf Wunsch auch ausgebaut) Tel.: C. Hammer
C. Hammer 04317333131
G-3 BBC1 2 Focks, GroB, neuer Spi (alle Schuitz) 10.000,-- DM
built '90 by Trolly Tel: R. Maer
C. Hammer 0431/676719
G-4 BBC1 kompl. mit Alverbank Fock u. GroB 11.000,-- DM
built "0 by 2 Spi's (HR u. Kiwi-Schultz-Design "maxi™) Tel.: B. Vierth
B. Vierth Goldspar Mast, Carbon Baum, Slipwagen 0431/149461
Carbon Schwert u. Ruder, Perseaninge oder546520 (Arb.)
G-6 Benedict 4 Owington Epoxy 11.000,-- DM
Bauj.'86 2 Satz Segel (HR u. Bat), Kohle Spibaum Tel.: B. Zeiger
Proctor Rigg "90, OberperSenning 04317562676
B. Rohde
0431/83802
KZ-30 IIt Leichtbau 15kg Untergewicht, 2 Focks, GroB 18.000,-- DM
built ‘91 by Spi (Gum Boot Sails), Spua Spar Mast Tel.: R. Simpson
R. Simpson Trolly 04351/87237

Howlett 1, Ridge built, fitted by
Storrar, newish rig, fst proven
design, new cover. $2,950 ono.
Tel: 091 251 2055

Indian takeaway design, carbon kelvar
boat, built Aug 90, M6 mast, u/o
covers, combi trailer. Offers. Tel:
0993 813009 or 0831 5899334

1139 Benedict 1, double bottom, twin
wires, asymmetric, covers, combi,
ideal first 14. £2,500. Tel: 081 977
0814.

- 1178 Benedict 4, Cirrus, Alverbanks/
Rush, S&T foils, trailer, trolley,
covers, good record. Tel: 0480
811145 or 0480 69908

1188 Ovington Benedict 4, Cirrus 2,
Asymmetric rig, Alverbanks, Batts,
new Pyper foils, u/o covers, new
combi. £3,650. Tel: Poole 671288.

1195 Cross 3, 2 suits sails, Harken
fitings, combi trailer, covers. Quick
sale hence £2,250. Tel: 0752
674965 (weekends).

1205 Cross 3, 2 masts, various sails,
u/o covers, trailerftrolley. £2,800.
Tel: Maldon 857415. \

1222 Ovington Benedict 4,
Alverbanks, Norths, M6, Excellent
condition, combi available, covers.
£4,999. Tel: 0954 30362. e

1232 Ovington Benedict 4, Proctor
spars, covers, Pyper foils, Storrar/ |
Hyde sails, combi. Tel: 0245
440054 (evening only).

1252 Perfect condition, all mod cons,
must sell. £1,500 ono. Tel: 040486
526. Don't rely on answer
machine!

1265 “Synergy” Ovington benedict 4,
little used, VGC. £5,400 ono. Tel:
081 560 5480 {days)

1273 Ovington Benedict 4, excellent
condition, fast (3rd POW 1989(,
combi, covers, carbon pole, sparé
sails. Otfers. Tel: Keith 0483
577407 (evenings).

1292 Incredibly fast Fitz machine with
all its gear. (Ovington Benedict 4).
R EN0 Tel 0705 258573,



