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Fiihrungskader der Deutschen Fourteen Foot
Dinghy Klassenvereinigung

1. Vorsitzender und Presse: (I
Ralf Meier B \
Lidemannstr. 44

2300 Kiel 1
0431/676719 (Vorsicht Anrufbeantworter !)
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Jens Weishaupt
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2800 Bremen

0421/6441540
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Alle drei Hande volil

zutun! Der Haubling
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Bejamin Rohde Christian Henjes
Beseler Allee 16 Dorotheenstr. 133
2300 Kiel 1 2000 Hamburg 60

Flottenobmann Siiddeutschland:
Werner Gieser

Werderstr. 68

6900 Heidelberg
06221/475080

Vermesser und Infowart:
Carsten Hammer
Hanssenstr. la

2300 Kiel 1
0431/333151

Vermesser:

Bernd Zeiger
Schauenburger Str. 37
2300 Kiel 1

Anzeigenpreise:

Torschiitzenkonigen 91/92
25 DM viertel Seite Die Mannschaft blickt auf.
50 DM halbe Seite



Kiel, 5.12.92

Welch ein Tag heute !

Zum Gliick hatte unser Kas-
senwart 4t gestern nicht so
viel richtiges Bier da (nur
Spafibier - Jever Fun), das
das Aufstehen heute morgen
nicht ganz so schwer viel.
Burki verabschiedet sich
nimlich erst einmal fir 6
Wochen nach Neuseeland,
um unter anderen natiirlich
Phil zu besuchen und ein
wenig 12 Footer zu segeln.
Leider lieB sich Burki nach
dem Verkauf seines Boots
dermaBen vom Surf-Virus
anstecken, daB er dieses Jahr
nicht mehr auf einem 14
gesichtet wurde. Insofern war
es nur konsequent, daf er
seinen Kassenwartsposten
abgeben wollte.

Nachdem die Frauen in allen
Bereichen des Lebens in
einstige Doménen der Min-
ner vorstofen und Familien-
ministerin, Justizministerin,
honorary secretary und Flot-
tine werden, haben wir dem
Driingen von Dorothee nach-
gegeben und ihr erst einmal
kommissarisch den Kassen-
wart anvertraut. Es bleibt nur
zu hoffen, daB der Job sie in
den verbleibenden Wochen
bis zur Jahreshauptversamm-
lung nicht zu sehr nervt, um
sie dann in allen Ehren zum
Kassenwart zu ernennen.

Es bleibt, Burki fiir seine
Arbeit Danke zu sagen. Wir
gehen in das nichste Jahr mit
einem guten Plus in der Kas-
se. Es gibt immer Sachen,
die man besser machen kdnn-
te, doch man sollte bedenken,
daf wir alle nur ehrenamtlich
arbeiten und das Burki der
erste war, der Ordnung in die

President's letter

Finanzen bringen muBte.
Vielleicht bringt das Segeln
in Neuseeland Burki wieder
auf den Geschmack.

Heute morgen wurde dann
mit meinem local dealer
(Holgi) und Wiirfel (fur die
Feinarbeiten) die ex-Woh-
nung gemalt, wobei sich
Holger als vielseitig talentiert
bewies und gleichzeitig Ma-
ler und Kammerjiger spielte
(Spinnen auf den Winden
wurden gleich mit iibergerol-
lert). Alles fir Holger, der
mein beschidigtes Boot mit
dem Sachverstindigen der
Versicherung begutachtete
und dann innerhalb der Fami-
lie an Jens Riiter weiterver-
kaufte.

Danach ging es dann weiter
zum Sport, Meister Hammer
und den Federball quilen,
was dann nach einer Stunde
mit technischem KO des
ersteren endete.

Und nun, Artikel fiirs Info
schreiben. Kurz ein Blick auf
den Regattakalender dieses
Jahres nach dem Supercup:
im July ging es nach England
zum POW mit 3 Booten, wo
wir bei den Tommies schon
mal andeuteten, was sie in
den nichsten Jahren erwartet.
Dank Jens wird nie wieder
ein deutscher Teilnehmer
eine Speach in England hal-
ten miissen.

Die Deutsche Meisterschaft
auf dem Wittensee fand einen
wiirdigen Meister, da die
Mitfavoriten mehr mit Wen-
dewinkeln und im Weg steh-
enden Ruderblittern
kimpften.

Flensburg wurde zur Four-
teen Werbeveranstaltung,
obwohl sehr heftige Bedin-
gungen vorherrschten. Es
bleibt noch einen Termin
auszumachen, um unsere 30
Runden zu trinken (Fiven
Segler Kai Mares versprach
uns vorher fiir jeden Four-
teen vor den Fiven im Ziel
eine Runde zu schmeissen).
Der kurzfristig angesetzte
Supercup in Kopenhagen war
auch eine gelungene Veran-
staltung, die aber hdochste
Anspriiche an die Teilnehmer
stellte und somit gutes Trai-
ning fiir Euro war.

Die Euro wurde dann ein
voller Erfolg fiir das deutsche
Team, obwohl das Pech
deutlich zuschlug (verlorene
Pinnausleger, Frithstart, ge-
brochener Frame).

Zum Finale 2 auf dem Wit-
tensee endlich einmal (etwas)
Wind und neue Gesichter und
viele Fiven im Weg.

Vom One Design Einladungs-
rennen in Goteborg standen
fiir die deutschen Teilnehmer
mehr die Erlebnisse auf der
Uberfahrt und die entspan-
nenden Saunaginge im Vor-
dergrund.

Die Alsterglocke brachte
nicht unsere Bedingungen
und viel Bootsschrott.

Aber ich will nicht alles
vorwegnehmen, lest selbst ...

Rallameia



Einladung zur ,lahreshauptversammlung 1993 der
deutschen Fourteen-Foot-Dinghy Klassenvereinigung
am 23.1.1992 um 18.00 Uhr

alll &Jdeler Z 74 A o ———

in der Kneipe "Vielharmonie". Feldstr. 66. Kiel

Tagesordnung:

1. Begriifung

2. Berichte des Vorstands

2.1  Bericht der Kassenpriifer

2.2  Entlastung des Vorstands

3. Bericht der Vermesser

4. Aussprache zu den Berichten

5. Wahlen: 1.Vorsitzende, Technischer Sekretdr, Kassenwart, 2 Kassenpriifer
6. Antrige

7. Verschiedenes: u.a.

- Regatten 93
- Publicity 93
- Gebiihrenordnung 93

Um zahlreiches Erscheinen wird gebeten!

Giste sind erwiinscht !

Antrige schriftlich bis zum 18.1.1993 an Ralf Meier,
Liidemannstr.44, 2300 Kiel 1.

Bis denne !
Euer Vorstand

Anfahrt fiir Auswirtige:
Von Autobahnende in Kiel iiber den Westring in Richtung Schilksee. An der Kreuzung, wo
auf der linken Seite die Uni steht, rechts abbiegen in die OlshausenstraBe. An der 4. Ampel
links in die Feldstr. abbiegen, Parkplatz suchen, Rest zu Fuf gehen.

+

Um dem Anlaf wiirdige
Kleidung wird gebeten!




Wittensee-Finale 11

.und es war flau ...

Das zweite Wittensee-Finale stand bei starker danischer Beteiligung schon ziemlich im Zeichen
von Europa, die Fiven hatten neben Dénen auch noch einen Tommy und die Contender immerhin
einen Rod zu bieten. TradtitionsgemaB begann die Veranstaltung schon am Freitag mit dem allseits
beliebten Betriebsfest bei Fa. SEGELSPORT JESS, bei dem sich diesmal nach Auskunft des
Gastgebers gar keiner so richtig danebenbenommen hat. Uberhaupt war's nett, Holgi, mach weiter
so!

Die Nacht soll fiir die im Auto Nichtigenden ziemlich kalt gewesen sein (nur Gunter fand das
nicht), aber piinktlich zum Start war dann am Samstag praller Sonnenschein und - besonders in der
letzten Dreiviertelstunde vor dem Start - Totenflaute, so daf3 die meisten den Startschuf3 nur von
weitem erleben durften; trotz redlicher Bemithungen und wissern der Yacht schon 40 Minuten vor
dem Start. Hier zeigte sich dem geneigten Teilnehmerfeld zum ersten mal die gliickliche Hand von
Wettfahrtleiter Lumpi, der durch konsequentes Handeln und ungemeine Flexibilitat (oder etwa
gemeine Unflexibilitat ?) in seinen Entscheidungen mehrfach auffiel.

Hitze und Flaute und Bierkonsum am vorigen Abend taten ein tbriges, so daf sich der Steuermann
der Yacht G-4 endiiltig entschloB, zwischen Luvtonne und Halse die Fische zu futtern ... und zwar
genau dann, als gerade mal ein schon lange herbeigesehnter Luftzug die Gelegenheit zum Vortrieb
bot ... German-Mega-Masters-Training im Vorschiffsbereich ...

Holgi war zwar in der Five auf der Bahn, aber dank der spiirbaren Geschwindigkeitsvorteile des
14 bei 0 - 0,2 Bft. kam man dann doch relativ schnell in den akustischen Einflubereich und damit
in die "hoffnungslose Stellung”. Jedenfalls fanden am Samstag zwei Rennen statt - danach wurde
dann die 5. Wettfahrt, vorgezogenermaBen, im Squash-Center zu Rendsburg ausgetragen. Bei
miBiger Beteiligung aus den eigenen Reihen konnten sich (nach meiner Erinnerung) Konig Ralf
und Meister Voss der Jiingere durchsetzen.

Am Sonntag waren die Windverhéltnisse zu unserem Entziicken immer noch fast unveradndert.
Dies veranlaBite Carsten dazu, seine SiiBwasser-Abschiedsvorstellung (1) mit einem vorzeitigem
Abgang zu versehen. Wir folgten ihm noch vor dem Start zur zweiten Wettfahrt. Diese Entschei-
dung fiel uns relativ leicht, insbesondere, weil an Bord mittlerweile  die
Vorschoterunterkﬁhlungsundschlappheitsbedingtemotivationslosigkeit ausgebrochen war., als
Lumpi sich nach unzahligen Fiven-Gesamtriickrufen (man erinnere sich bitte an die beispielhaft
augelegte Startlinie!) dann tatsachlich noch auf die volle GroBe (Hammer hor' auf, mitleidig zu
grinsen) des Wittensees besann und sich anschickte, die Bahn aus der allerletzten Ecke endlich auf

die Mitte des Sees zu verlegen

Uberhaupt war es viel spannender, das letzte Rennen von Land aus zu beobachten, zumal sich Ralf
und Bernd einea recht spannendes Duell lieferten. Ralf mufite die anfingliche Fithrung an Bernd
abgeben. Bernd, dann endlich in Fithrung liegend, fand sich aber nach der Halsentonne in Lee von
cinem ehedem vor ihm fahrenden Fiven-Pulk wieder, was Ralf dann nicht ungestraft lieB und in
Luv auf und davon fuhr. So kann das kommen...

Bei Holgi an Bord war dann doch noch (dank des Wetterumschwunges) der Ehrgeiz ausgebrochen
und man zeigte sich als iberlegener Sieger. Daf} dies formal ein Frithstart war, liegt nur an Lumpis
Blindheit, eigentlich war es gar keiner und die anderen konnen ja sowieso nicht segeln. ..

Cuby gab dann noch eine Showeinlage von mehreren (1) Minuten, als er mit dem Schwert (oder
war es das Ruder?) an der Luvtonne einfidelte und erst nach mannigfaltigen Anstrengungen
wieder fretkam.

Vom Rest der Veranstaltung ist leider nichts mehr in Erinnerung geblieben, die Ergebnisse
entnehme der interessierte Leser bitte der Liste.

G4 MtD0,



Yachts

and Yachting

championships

Fourteen Europeans

Robinson and Grant Dominate
THE INTERNATIONAL FOU RTEEN EUROPEAN
championship was held at Aarhus, Denmark
on September 7th-12th and 38 Fourteens
made the trip north to the National Sailing
Centre, which is situated on the Kattegatt Sea. . ROCkPOﬂ' Supercup
Five local Danish boats were joined by 17 Fourteens Dash for Cash
British, and nine German, as well as seven It was believed to be nigh-on impossible to improve
Johnson Fourteens from Sweden, drawn by on last year’'s inaugural Supercup Internatig_ngl
the Supercup style racing, run in conjunction Fourteen challenge held at Queen Mary SC. This
with the championshi raGin year’'s event was in aid of Cancer and Le_ukaer_ma

e piot p ng. Research and 10 boats and 20 crews, including
Conditions varied from Force 2 to 5 plus, several overseas contenders, turned up for a
often cold (to the Brits anyway) and a short SF’%?\“%“‘” e"e"t" K off v on Saturday M
. e upercup 00K O promptyon aturaay ay
chop on the open sea courses, W}hlch on the 30th with a Force 2-3. World champions Martin
last day gave submarine practice for the Jones and Duncan McDonald demonstrated their
unwary. readiness to put another title under their belts by
The championship races were sailed over a winning League A’s first race, desp e the impedi-
X | i’ ment of a wine glass spinnaker on the second lap
sausage-triang e-sausage course, befitting the whilst in the lead.
Fourteeners’ required skill for downwind work. B's team was headed by Russell Peters and Eddie
The first race, sailed on Monday, was won by \éVebb but OrzilyB for t\f/lvelr firzt race wheg Andy
. R amngton an unny arren emonstrate excep-
Roddy Bndge, who revelled in the good breez_e tional boat handling skills gaining three firsts and
and relatively flat seas. He repeated this two thirds in the qualifiers for the final.
success on Tuesday in the first of two back-to- Jones repeated his performance of the first day
back races. A sharp squall enlivened the wait leading the first of the last two qualifiers from start
b : b ; to finish. Roger Yeoman attacked early and was
etween races, but unfortunately diedaway up second around the windward mark. But Yeoman
the first beat of the secondrace of the day. Tim was caught out, like many others over the weekend,
Robinson and Bruce Grant improved from two when he ”egl’ecgm tr? 90 :‘hrogghhtha Qdate' ‘hﬁs
o . - . giving way tolan outhworth and John Hodgartwno
seconds to a_f_lrat in this race, a position which had their best result of the regatta, finishing in
became familiar to them in the next two races.
This ensured overall victory with a race 1o The top four of each league would go through to
spare. - - : the final. Another two boats had to qualify which
. - . - were determined in the repechage. Four boats were
B_rothers FIemmmg and Soren Ciagsen disqualified under the one minute rule following a
achieved their best result of the week, with a general recall, one of which was the leader lan

second place.
Pinnell (ex-Enterprise world champion) and Jarred

second in the second race on Tuesday, and Si Charles Stanl b ho had

; . . impson in Charles Stan ey’s boat, who had to pass
counting results not Iess_than e'th_ came . on the tickets to the final to Elemming Clausen (ex-
second in the overall placing. Ralf Meier and | Danish 470 national champion) and Rod Simpson,

Urs Wihlfahrt, also in @ standard Benedict 4, the overseas contenders closely followed by Russell
led in one race and counted nothi Peters and Eddie Webb.
S FOLNg Iess/ia § Having picked their boat from the hat the ten

ninth, to finish fourth. Thomas Gosch, sailing finalists made their way to the course. A short

with Kiwi Rod Simpson in a new Borresen windward/leewardcoursewitharunning startwas
Fourteen also counted nothing less than a especially designed to thrill the spectators. Roddy
Bridge and Adrian Murphy had a good start aiming

ninth, and finished second in the penultimate for the breeze on the starboard side of the run.

race. S Two of the favourites Jones and Partington,
The final race produced probably the most Chne“er Tom GOSCh N battled it out mid-fleet fighting hardto closeinonthe
exciting conditions of the week, with wind of at loaders, Roddy Bridge, Tim Robinson and Flemming
‘ X Schneﬂster Segler bei der Clausen. The two heavyweights (Roddy Bridge and
least Force 5. The course was set in the bay, e . Adrian Murphy) sailed a superb race and held their
with a sausage-triangle-finish course. The Deutschen Bestenermittlung im lead until the last beat when their main sheet bridie
finish was a long fetch to the club line F : system broke and enabled the defenders, Tim
: . ourteen Foot Dinghy war der ; ; i
designed to give the maximum  spectator - 20} i Robinson and Bruce Grant, 10 pip them at the post,
Kieler Tom Gosch (ENSFV) mit for the second year running.
coverage. The German team of Matten . - The first of the overseas boats to finish was
Jetschke and Halger Jesswon this race in fine seinern neuseeldndischen Vor- Flemming Clausen of Denmark and Rod Simpson of
style. Carsten Hammer and Jens Weishaupt schoter Rod Simpson. In vier N%‘.’;’éea'ﬁ;‘g ‘I’:’”hrf f";fg‘ked f&‘ge‘h'm tront of S
also revelled in th_e_co_ndnt‘lons‘, and with the Wettfahrten auf dem Wittensee . cnubhoupse v?/heng Tony l\/?cLaughlin of Rockport
C|§gsen brothers finishing in third, gave anon- R . . A= Shoes, the sponsor of the event, presented the
British top three in the windy stuff. First Brits verwiesen die beiden die Gebtii- ) winnerfs with éhe prize fmoney and RTockport deck
- W 5 s shoes, followed by a brie speech from Tim Robinson
: thAnqtrs Y Pinmandanq Rollo Py.per. in der Klausen aus Dinemark auf thanking the main sponsors. More than £10,000
ourth, wi rother an §|Ster combination Platz Zwel. Dritte Wurden Ralf was raised for Cancer and Leukaemia Research.
John and Karen Evans in fifth place. . . Deborah Mahaffy
Short course Supercup races were run inthe Meier/Urs Wihlfahrt (TSVS/ Overall Results: st Tim Robinson and Bruce Grant
late afternoon, giving as much enjoyment to ENSEV) vor Gunter Peters/Hol- %{,’;’é,Z’Y’an‘jgﬁgﬁg‘ﬁﬁ’,’,"gﬁf;’{f{’&%“ﬁ‘,’f ,y:,(é’,’,ffn?,,’g
Spectatqrs astqthe partrcnpants,and providing ger Jess (ENSFV/WSCW) alle Clausen and Rod Simpson (D/NZ), 5th Adrian Stead
a new dimension to a very enjoyable and well . ! and Rhidian Bridge (UK), 6th Russell Peters and
organised event. aus Kiel. 13 Boote waren am Eddie Webb (UK)-
Overall Results: 1st 1338, Tim Robinson and Start. Bei der Englischen Mei-
Bruce Grant (UK) Howlett 1b, 6 pts, 2nd 1 e (right top) Flemming Clausen from Denmark leads
Flemming and Soren Clausen (Gf:’rmany/) SterSChdft Vlo{r Falmiuth g\)eviapg rclaund the ieﬁward l:\a‘rk gpdhevgn(t\}ua“lly t(ofok fqu;‘tr;
g ; ) es Carsten Hammer ens eis- place overall — photo ichar eall. (far right
Benedict 4, 41.4, 3rd 1274, Roddy Bridge and ) 48 J T Russell Petersand Eddie Webb(foreground) finished
Adrian Murphy (UK) Hutchison, 42, 4th 3, Ralf haupt aus Kiel mit Platz fiinf in in sixth place overall — photo Richard Neall. (right)
Ty o VALETE = . : y . 5 d Ti i i i
Meier and Urs Wihlfahrt (Germany) Benedict die Phalanx der dOmlnlerenden svriLrjwi?ngGsthpf‘i?to gérgar?:)r:]zangse()sr_‘ collecting their

4 474, 5th 6, Thomas Gosch and Rod
Simpson (Germany) Borresen, 53.7. 6th 1272,

Tony Lewis and ‘Peckish’ MecDonald (UK)
Bapedict 4, 74.7.

Briten einzubrechen.
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Segler-Zeitung

14Footer :
: : : Service:
Englische Meisterschaft in Falmouth Highlights am

Bei der Englischen Mei- Aber auch Meier/Wihlfahrt =

sterschaft der Inperna;ional (TSVS/ENSFV) und Schlom- HlndenburQUfer
Fourteen Foot Dinghies in ka/Jess (TSVS/WSCW) konn-
Falmouth gelang es den Kie- ten mit den Endplédtzen 15

ler Fourteen Seglern in die und 2R im Feld der 90 Boote Den amerikanischen Segelheroen
ESI?éZEXchélpl?iher qOmlgie- zufrieden sein. Dennis Conner mit seinem SO typi-

&nder einzubre- Insgesamt konnten die schen, amerikanischen Grinsen
chen. Den Grundstein legte Engldnder Fitzgerald/War- Uber aie Stege stapfen sehen?

die Mannschaft Hammer/ ren die Veranstaltung tiberle-

Weishaupt  (TSVS/ENSFV) gen fiir sich entscheiden. Auf Harry Cudmore zuhdren, wenn er

durch einen Sieg in der er- den zweiten ‘Platz kam der die Konkurrenz mal wieder verbal
i;elnggggfililnrt,sfuglste spraélng Sewixéner des Kieler Schau- attakkiert und dartber selbst am

. Platz in der oot Supercups, Tim Robin- -
Gesambwertung heraus. ey D 1 lautesten lacht? Oder Lokalmata

dor Jorg Diesch anfeuern, wenn s
darum geht, den internationalen

Tom Gosch Deutscher Meister Segfelp;o&s iren Sed iz

) Neuer Deutscher Meister beiden sich den ersten Platz t/iL:ne? 8 bilscztusm Zlg jirniaai’l Hairs\;
. im Fourteen Foot Dinghy gegen die Gebrlder Clausen : fer. di . dem Kiel

wurde der Kieler Tom Gosch 'aus Dinemark erkémpfen. denburguief, ( irekt vor dem Rieier
(ENSFV) mit seinem neusee- Dritter wurden meier/Wohl- Yacht-Club. Live, hautnah und ko-
léndischen Vorschoter Rod fahrt (TSVS/ENSFV) vor Pe- stenlos kann man dort spannende
Simpson. Tn 4 Wettfahrten auf ters/Jess (ENSFV/WSCW), Mandver, waghalsige Zweikamp-
demn Wittensee konnten die auch aus Kiel. fe und tr:aumhafte Sequenzen er-

leben. Nur einhundert Meter vom
Ufer entfernt werden die Duelle
stattfinden. Taglich um 11.00 uhr
fallt der StartschuB zu einem
Warm-up-Race, um 14.00 Uhr
geht es dann zur Sache. Die funf
Crews kampfen in insgesar Araj
Rennen um ein Preisgeld von
90 000 US-Dollar.
Dazwischen gibt es noch ein zZwei-
tes Highlight - die 14-Footer
kampfen in ihren rasanten Zwei-
mann-Booten um den Super-Cup.
Mit dabei sind unter anderem Die-
ter Leptiehn, Europameister im
Hobie-Cat, und der Kieler Lokal-
matador Tom Gosch, Deutscher
Meister in der OK-Jolle. Auch bei
den 14-Footern geht es um ein
Preisgeld; insgesamt 5 000 Mark
warten auf die Sieger. Die Rennen
der 14-Footer werden taglich um
12.30 Uhr gestartet. Damit bei den
Rennen der Formel-1 und der 14-
. . . Footer keine Fragen offen bleiben,
Noch ein Grund mehr, sich kleine Boote zu kaufen ! moderiert der Hgamburger Yacht-
: sport-Journalist Christoph Schu-
Higar, der Schreckliche mann die Rennen. Und am Sonn-
. abend gibt es noch einen

besonderen Anreiz, den gesam-

14-Footer auf
dem Wittensee:
Meier/Wihlfahrt
verfolgen
Robinson/Roman

Foto: sea

DUBIST | -
‘ WARUM‘%‘\AGE%T‘?%HEOC}-{ DAS ISTNUR FAIR - ICH WUSSTE, DAS WAREIN —ﬂ‘ ten Tag am Hindenburgufer zu
SX KG‘C’ES,’IAB{ER FER’Zng W%\ORB’,\LD'S ' é verbringen — dann wird direkt vor
GROSSERE - : 2| der Formel-1 der erste StartschuB
KLEIDER.

statt. Wie in der Formel 1 des Au-
tomobilsports soll auch dort der
Champagner flieBen.

N e ;5 : sur Kieler Woche abgegeben, im
N » ' AnschluB findet die Siegerehrung

by King Features Synéicate. Inc Workd rignts reserved
|
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Dienstag, 18. August 1992

NS F Jahrgang 1992

mmo,wa

fiir Hamburger Drachen-Crew / 14 -Fu-Dinghys begeisterten

o
Mast- und Schotbruch bei den Gliicksburger Pokalregatten / Nord-Tite

Danemarks Meister
ohne Konkurrenz

%-79 aus Kolding gewinnt Deutschland-Cup

GLUCKSBURG (heb). Die zweite Hilfte der Gliicksburger Po-
kalregatten auf der Flensburger Firde wurden zu einer echten

Zerreifiprobe fiir Mensch

4—6 und starken Boen blieben viele

und Material. Bei Windstirken von

Segler aus Sorge um ihr

Material im schiitzenden Haien, andere machten frither als er-

wartet mit gebrochenem Mast, z

errissenen Schoten und Segeln

im Yachthafen des ausrichtenden Flenshurger Segel-Clubs

(FSC) wieder fest.

Von allen Winden gehértet und
mit allen Wassern gewaschen
schienen die Minner auf dem x-
79er ,Faxe Kondi". Die iiberragen-
de Crew segelte meistens weit vor
dem Feld her und gewann den in-
ternationalen Deutschland-Cup
mit der Idealnote JNull*. Sechs
Wettfahrten, sechs Siege. Das hat
es auf der Flensburger Forde noch
nicht gegeben. Bereits auf der
Startkreuz setzten Skipper Jan
Lindquist-Pedersen  und seine
Jungs die entscheidenden Akzente.
Segelwechsel und Wendemanover
klappten wie aus dem JEffeff,

Wenn die Konkurrenz an ein Ma- -

néver dachte, dann hatte die Crew
aus Kolding, die bereits seit vielen
Jahren in derselben Besetzung zu-
sammensegelt, bereits alles hinter
sich.

Ebenso imponierend wie die
Uberlegenheit der Dénen, so ver-
bissen war der Kampf der Konkur-
renz um die Plitze. Bestes deut-
sches Boot wurde die ,Desaster
Area* von Tom Jacob (FSC), der
damit seine bisher guten Ergebnis-
se der Saison bestitigte. Die Flens-
burger Crew steigerte sich nach ei-
nem finften Rang kontinulierlich,
beendete die Regatta mit zwel
zweiten Platzen und riickte zuletzt
den dominierenden Dénen bedenk-
lich nahe.

Nach den ersten drei Wettfahr-
ten vom vergangenen Wochenende
lag Vorjahressieger Andreas Hau-
bold aus Berlin bei der norddeut-
schen Meisterschaft der Drachen
erneut auf Titelkurs. Die erste
Wettfahrt am Sonnabend brachte
mit einem zweiten Platz eine Be-
stitigung. Doch dann nahte das
Verhangnis. Kurz nach dem Start
zur fiinften Wettfahrt ri8 am Berli-
ner Boot die Genua-Schot. Wah-
rend der Reparaturarbeiten, die
durch Wind und Wellen noch er-
schwert wurden, zogen die meisten
Konkurrenten vorbei. Die Aufhol-

_jagd endete auf Rang 12. Es siegte

der Hamburger Andreas v. Eicken,
schon nach dém ersten Wochenen-
de hirtester Konkurrent des Titel-
verteidigers, ' dem beim letzten
Start auch noch ein taktischer Feh-
ler unterlief. Rang sieben war die
Folge. Erneut Platz eins und damit
Gesamtsieg fiir Andreas von Eik-
ken vom Norddeutschen Regatta-
verein (NRV) in Hamburg.
Schwerstarbeit multen die
Crews auf den 505er-Jollen und auf
den 14-FuB-Dinghis verrichten.
Fiir sie war das Wetter hart an der
Grenze. Nur die echten Konner
gingen an den Start. Und was die
erstmals auf der Flensburger For-
de startenden Dinghys zeigten, das
lieB die Herzen der Segel-Experten
hoher schiagen. Die ,tollkithnen
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Das ist der ,Hammer“. An der _.mm.-.qozsw rauscht ein Dinghy (r.) an einem 505er und an zwel x-79ern vorbel.

Minner in ihren fliegenden Xi-
sten“ verwandelten die Innenforde
zeitweise in einen Hochgeschwin-
. digkeitskurs. Bis zu 20 Knoten
schnell wurden sie vor dem Wind
mit Spinnaker. Auf der Kreuz ,kro-
chen* sie dafiir allerdings mit 6—8
Knoten daher. Die 505er fuhren da
schon einen besseren Schnitt und
waren im Ziel kaum langsamer.
Kaum eine der Jollen-Besatzungen
kam bei dem zeitweise bdigen
Wind ohne Kenterung aus, zeigten
dann aber, daB sie ihr Gerét be-
herrschten und waren schnell wie-
der auf Kurs.
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W Herausragende Teilnehmer bei
den Dinghys waren Rolf Meier und
»CE Wihlfahrt vom TSV Schilksee,
die mit 1,6 Punkten vor den Dénen
Flemming und Soren Clausen (7,4)
gewannen. Diese beiden Crews be-
endeten als einzige alle vier Wett-
fahrten. Das Sonderlob von Wett-
fahrtleiter Claus-Otto Hansen bei
der Siegerehrung galt jedoch allen
Jollenseglern: ,Es hat viel Spali ge-
macht, euch auf der Flensburger
Férde zu erleben. Wir wiirden euch
gerne im ndchsten Jahr wiederse-
hen.”
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Drachen: 1. und scaamwwmo:mn Meister
Andreas v. Eicken, NRV, (3,5 Punkte
—3/5/2/5/1/1); 2. Andreas Haubold, VSA
Wannsee (14,20 — 2/1/4/2/12/1); 3. Claus Dan-
kert, NRV (16,40 — 9/3/3/1/DNF/2); 22. Niko-

laus Prenz, FSC (104,0 — Nu\mm\uw\mo:m\ws.

Internationaler Deutschland-Cup der x-
79er: 1. Jan Lindquist-Pedersen mit ,Faxe
Kondi", Kolding (0,0 — 1/1/1/1/1/1); 2. Tom
Jacob mit ,Desaster Area“, FSC (24,70 —
5/2/5/3/2/2); 3. Rolf Meister mit ,Bedouin®,
WVM (44,10 — 3/8/6/1/4/3); 10. Tilmann

Frank mit Festina Lente*, FSC (7870 —
11/15/8/6/9/18); 11. Christoph Barth mit ,Auf
Ex*, FSC (80,00 — 1/4/17/15/10/16); 13. Lars-
Ole Holm mit ,Schexbier", FSC (8500 —
13/10/13/14/11/8); 18. Hans Bastiansen mit
Trold*, FYC (19/17/14/18:12/9); 21. Irk Boock-
hoff mit ,X-Bein®, YCLL (12900 —
22/22/19/11/19/22).

14-Ful-Dinghys: 1. Meier/Wihlfahrt,
Schilksee (160 — 1/1/4/2); 2. Clausen/Clau-
sen, Kald Sejlclub (3/4/2/3). 3. Hammer/Roh-
de, Schilksee (8,20 — 2/2/5/DNF).



East wie damals in der Five

oder: Woher kommen nur die vielen blauen Flecke?

Eigentlich ging meine Odys-
see durch die Jollenszene
ganz harmios los: Stammer
fragte mich, ob ich den Wett-
fahrileiter beideider IDJM der
420er machen koénnte (weil,
es war kein anderer da). Na-
ja, das war noch relativ harm-
los, das Ergebnis war nur, dai
ich am Wochenende drauf
selbst in einem 420er saB und
Uber den Wittensee hoppelte
(ist jo niedlich so ein Boot).
Und dann kam’s: Der Zeiger-
Bernd fragte mich, ob ich mit
inm in Flensburg seinen ge-
tunten 420er, den mit offe-
nem Heck, Frontspoiler und
so, segeln wirde. Leichisinnig
wie man im Alter so wird, sag-
te ich ja. Zog mir damit Hau-
kes Zorn zu, weil er nun keinen
fir seine Five hatte, aber ich
wollte es ja unbedingt aus-
propieren. Und einmal hatte
ich ja schon 14 gesegelt, mit
Raller, Kieler Woche, ne hal-
be Stunde, aber dabei wurde
das Bier naB und Wind war
auch keiner und auBerdem
sind wir nach Luv umgekippt
und so’n bléder Drachenseg-
ler hat gelacht,

Also ab nach Flensburg,
pesser gesagt Glucksburg.
Dahin, wo man im Herbst
nach dem Dickschiffsegeln
immer so flurchterlich betrun-
ken ist. Bernd hatte die Hulk
schon aufgetakelf, Bier ge-

kauft und die Windmaschine
richtig aufgedreht (so lieben
wir'sh), Nur Bernd, wie man
den Spi anschlagt, wer hat Dir
das gezeigt...?!

Aber naja, solche Erfahrun-
gen mup man wohl machen.
ich stand ja nachher auf’'m
Schwert und muBte nicht
schwimmen. Wegen dem Spi
klappte es also nicht so richtig
mit der ersten Wettfahrt bei
uns, aber ich muBte ja sowie-
so erstmal wieder lernen, wie
man Boote aufrichtet und wie
kippelig so ein Stuck Pastik
sein kann (wenn man so un-
geschickt ist wie ich). Ihr hat-
fet ubrigens mal die blauen
Flecke an meinen Beinen se-
hen sollen, es ist unglaublich
wie viele Kanten ein 14 hat.

wdahrend Raller und Ham-
mer also in der ersten Wett-
fahrt bei guten 5 Windstarken
ums Gewinnen kampften,
trainierten Bernd und ich zu-
erst Uberieben (ca. 15 min.),
dann Spirichtig anbauen (ca.
20 min.), wie der Schotfe es
schafft, raumschots nicht mif
180 km/h am Vorstag vorbei-
zuschieRen (FuBschiaufen
sind geil) und zum Schiud wie
man an der Kreuz schnell
tahrt. Ja ja, Carsten, an der
Kreuz konn’n wir alten Fiven-
segler schon manchmal ganz
schon schnell sein, gell.Der
Zeiger-Bernd weiB schon war-
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umn er auf der Five Ubt.

Also an der Kreuz, so die Bei-
ne mit den Beinen des Brem-
sers verknotet (homoerotisch
bis zum Abwinken) und Was-
ser ohne Ende schiuckend,
fand ich mich dann ja schon
bald ganz gut zurecht. (Fast
wie Triathlon: Segeln, Schwim-
men, Wasserschlucken). Uber
unsere Wenden erzahlt Bernd
euch sicher geme etwas, ich
hab da meist nur gekampft
und versucht, mich so wenig
wie moglich auf den Pinsel zu
legen.

Aber dann, wenn das
grobe dreieckige Segel (das
Rinterner wieder so schwer
reingeht) nach der Tonne
hochkommi, wenn man den
hinteren Fug in die Schlaufe
gesteckt hat (was wirklich
besser ist) und die ersten Wel-
len ohne Stecker hinter sich
gebracht hat, dann geht’s
ab, dann wird’s ziemlich guf,
so wie gestern mif Katrin, aber
das gehort hier nicht hin.

Und es ist genau wie vor 14
Jahren, als ich anfing, Five zu
segeln: U never know, what
happen’s nextlUnd dann wa-
ren da die X-95 - sie sehen
dich an, als warst du von einer
anderen Welt, wenn du an ih-
nen voruberglihst (Goft sei
Dank wuBten die nicht, wie-
viel Angst ich hatte, daB einer
von ihnen in den Wind

schieBt).

Und noch eines ist wie da-
mals in der Five: egal wie oft
du umkippst, egal wie oft du
in die Scheite segelst, wenn
du ins Ziel kommst, bist du im-
mer unterden ersten funf, weil
der Rest hat sich abgemel-
det. (Selbst Hammer! Ein Idol
ging kaputt, ich war schwer
enttduscht.) Nur weil Holgiam
zweiten Tag zwei Erste fuhr?
Da war doch Matten hinten
am Lenker! Und solche Zufal-
le gibt es halt in der Five fast in
jeder wettfahriserie... (selbost
mit Gunter hinten dran).

Aber auch die beiden er-
sten Platze nufzten Holgi nix,
denn wer sich am ersten Tag
nicht traut, der kann eben nur
Vierter werden, hinter solch
grandiosen Segellegenden
wie: Raller/Schwanzus, Ham-
mer/.,Der mit den Telefon-
nummern auf der Hand nach
einer durchzechten Nacht
und Zeigerbub/Gotfmann.

Also, kultig ist es 14 zu se-
geln, und wie gesagt: lch war
vielleicht schon mal erfolgrei-
cher beim Segeln, aber noch
nie so kaputtll Doch ich glau-
be, ich werde noch off und
gerne so kaputt sein (falls
mich noch mal einer mit-
nimmt).

Schonen Grul
Euer Franki Gottmann




Im allgemeinen herrsche die
nsicht vor, dafl es eine ganz per-
inliche Angelegenhert ist, die
genen Leistungen bei Regatten
1 steigern, aber wir konnten uns
‘hneller verbessern, wenn wir
as mit jemandem zusammentun.
blicherweise bilden sich solche
are ganz spontan: Brider,
znen es Spafl macht, gemeinsam
egatten zu segeln, oder gleich
arke Steuerleute, die befreundet
ad und zu Ubungszwecken zwi-
hen einzelnen Regatten rausfah-
n. Mit einem Segler zusammen-
aarbeiten, der uber ebensoviel
Snnen verflgt wie Sie selbst und
iut dem Sie gute Fortschritte

erzielen, kann so hilfreich sein,
daR es sich lohnt, einen Trainings-
partner zu suchen.

Es hat viele Vorteile, so zu
arbeiten. Es ist zum Beispiel einfa-
cher, auflerhalb der Regatten zu
iiben, und es ist dann besonders
niitzlich, einen Mitsegler zu
haben. So wertvoll ein Einzeltrai-
ning auch ist, es erfordert mehr
Selbstdisziplin durchzuhalten, als
wenn Sie mit jemandem zusam-
men Uben. Dartiber hinaus kon-
nen Sie Thr Boot im Einzeltraining
nicht schneller machen oder Ver-
teidigungs- und Angnffstakuken
iben.

Auch ist es vor und nach einer

Auch der engagierte Regattasegler kommt nicht
ohne ein ernsthaftes Tranining aus. Verbesserungen
der Manévertechnik und der Geschwindigkeit
stehen dabei im Vordergrund. Hier allein Fort-
schritte erzielen zu wollen, ist eine lllusion.

Werttfahrt sehr niitzlich, jeman-
den zu haben, mit dem Sie arbei-
ten konnen. Vor dem Start kon-
nen einige vorbereitende Mafnah-
men gemeinsam getroffen wer-
den: die richtige Seite der Startli-
nien zu finden, den giinsugsten
Weg auf der ersten Kreuz auszu-
machen und die Surémungsver-
hiltnisse zu begutachten. Nach
dem Rennen ist es gut, wenn
jemand da 1st, der so richug mit
dabet war und mit dem Sie disku-
tieren kénnen, warum eine Seite
der Kreuz giinstig war und die
andere nicht, was nach dem Start
schiefgelaufen ist, als alles so gut
aussah, warum Sie raumschots

Eric Twiname erldutert im folgenden, warum es
von Vorteil ist, wenn man
nicht allein, sondern

zu zweit trainiert.

langsam gesegelt sind und so wei-
ter.

Man hat nicht nur den fachlichen
Rat und die Beobachtungen zur
Verfligung, um sich selbst zu ver-
bessern, sondern man lernt auch,
indem man herausarbeitet, was der
andere falsch gemacht hat und was
er nichstes Mal anders machen
mufl - zwei Lektionen zum Preis
von einer.

Sich zu zweit zusammenzutun
ist eine so naheliegende Idee, dafl
die meisten Leute gar nicht darauf
kommen. Wenn es nicht zufallig
geschieht, sind die Aussichten sehr
gering, daf3 es geschieht, denn die
wenigsten gehen von threm Weg
ab, damit sie so einen Zusammen-
schlufd herbeifiihren kénnen. Aber
wenn zwei sich zusammenschlie-
flen, dann hat es oft beachtens-
werte Folgen.

Bei mur persénlich war es
Zufall. Mein Bruder, ein Jahr jiin-
ger als ich, und ich haben unsere
Sommerferien als Jugendliche oft
auf dem Wasser verbracht - nur
zum Zeitvertreib. Zufillig waren
die Boote gleich, so dafl wir natiir-
lich oft spielerische Rennen bis in
den letzten Winkel des Sees gese-
gelt haben. Nach zwel so ver-
brachten Sommern standen wir
beide an der Spitze der Club-Flot-
te.

Bei dem dreifachen Meister im
470er und Gewinner der Kieler
Woche, Eddie Warden-Owen,
war der Erfolg, den das unkon-
ventionelle Training mit seinem
Bruder brachte, noch verbliiffen-
der. Er war 20 Jahre alt, als die
beiden gemeinsam intensiv trai-
nierten; sie fuhren manchmal tags-
iiber und oft abends hinaus, segel-
ten kleinere Kurse um Ankerton-
nen, halsten alle fiinf Sekunden,
wetteiferten im Spinnakersetzen
und -einholen und verbesserten
tberhaupt alles, was wichtig ist.

Vor jenem Sommer war Eddie
en ganz guter Hobbysegler gewe-
sen, aber auch nicht mehr. Danach
hatte er das Kénnen und die Tech-
nik, um offene Meisterschaften zu
gewinnen, und im darauffolgen-
den Jahr gewann er seine erste
nationale Meisterschaft in  der



besonders  schwierigen GP 14,
Auch sein Bruder war auf dem
besten Weg, englischer GP-Mei-
ster zu werden.

Rodney Pattisson ist von den
Vorzigen ecines Trainings 2u
zweit so iiberzeugt, dafd er kaum
noch anders trainiert. In den
Monaten vor Olympischen Spie-
len geht er mit senem Parter
bis zu sieben Stunden tiglich aufs
Wasser. Sein Ubungsprogramm
ist wesentlich intensiver, als
andere es gestalten konnten, weil
Pattisson daran glaubt, dafl nur
trainieren nitzt, trainieren und
dann, wenn eine Pause schon
lingst fillig wire, weiter trainie-
ren. Manchmal beendet erst die
einbrechende Dunkelheit seine
Ubungen.

Seine Methode ist duflerst
grindlich. Er geht mit seinem
DPartner auf zwei FDs raus, beglei-
tet von einem mit Segeln belade-
nen Boot. Die beiden FDs segeln
stundenlang um die Wette, unter-
brechen ihre Fahrt gelegentich
um Segel auszuwechseln oder
Korrekturen am Fockschothole-
punt, am Mastfall, oder wo es
sonst erforderlich ist, vorzunech-
men. Wihrend einer Wettfahrt
sind Korrekturen am Vorliek-
strecker, Unterlickstrecker oder
Baumniederholer selbstverstind-
lich, obwohl es durchaus sein
kann, dafl an dem einen Boot
{iberhaupt nichts verdndert zu
werden braucht, wihrend der
Steuermann des anderen eben
Korrekturen vornehmen mufd, um
die optimale Einstellung zu finden.

Die Art der Korrekturen ist
stets sorgfiltig ausgesucht, so dafl
Pattisson eine Unmenge VOI
Erfahrungen dariiber gesammelt
hat, wie er beim Segeln die opti-
malen Einstellungen findet und

LanSsrieieoras

Art der Korrekt
sorgféltig aussuchen

welche Segel fiir die jeweilige
Windstirke am besten sind. Im
Laufe der Vorbereitungen auf
seine Goldmedaille 1968 haue er
alle Einstellungen gesammelt und
in ein Notzbuch eingetragen.
Seitdem hat er versucht, weniger
Aufzeichnungen zu machen, als
sich vielmehr auf sein ungewohn-
lich gutes Gedichtnis zu verlassen.
Auch das Austauschen beschrinkt
sich nicht nur auf die Segel: er und
seine Crew tauschen mitden Trai-
ningspartnern oft die Boote, und
es ist auch nichts Ungewohnli-
ches, wenn er etliche Meilen von

der Kiste entfernt bet Windstirke
4 dic Masten auswechsclt.

Wihrend das Bootstimmen
Fortschritte macht, geschichtetwas
anderes, sehr Wichtiges: Das seg-
lerische Kénnen von Pattisson und
seiner Crew verbessert sich zur
Hochstform. Pattisson ist ¢in aus-
gesprochener Verfechter seiner
Trainigsmethode, und er braucht
nicht einmal Argumente dafiir zu
nennen — seine simtlichen W ele-
meistertitel, zwei Gold- und eine
Silbermedaille sprechen fiir sich.

1968 ist Pattisson aus dem orga-
nisierten Mannschaftstrainingaus-
geschieden und hat nur noch mit
einem Partner zusammen geiibt.
1976, als England sich zum ersten
Mal in der 470er-Klasse interna-
tional profilierte, wurde die Teil-
nehmerzahl in den nationalen
Trainingsmannschaften auf acht
reduziert. Jim Saltenstall und
Nigel Barrow, die dabei ausge-
schlossen wurden, trainierten von
da an gemeinsam. Nach dre:
Monaten bekamen sie die Erlaub-
nis, an Ubungsrennen der Trai-
ningsgrappen teilzunehmen,
obwohl sie nach wie vor nicht mit
den anderen Seglern trainieren
konnten. Zur Uberraschung aller
waren sie die schnellsten und lan-
deten meistens auf ersten und
zweiten Plitzen 'in diesen Vorbe-
reitungsrennen.  Nigel ~Barrow
ersegelte konstant zweite Plitze
bei den Probeldufen - eine ansehn-
liche Steigerung, denn sonst war er
neunter. Er schlug damit Leute,
die den Vorteil (sofern es wirklich
einer war) des Gruppentrainings
genossen hatten.

Obwohl wir jetzt hier iiber Bei-
nahe-Profis sprechen, kann eine
shnliche Methode auf jeder Ebene

angewendet werden. Es ist ganz

einfach so, daf} ein Training zu .

zweit ein erfolgreicher Weg ist,
seine elgenen Regatrasegeleigen-
schaften zu verbessern, insbeson-
dere, wenn der Segelparter iiber
einen scharfen Verstand, gleichen
seglerischen Ehrgeiz und dasselbe
Kdnnen verfiigt. Die meisten von
uns haben weder geniigend Ehr-
geizund Zeitnoch die Neigung, so
weit wie die Olympia-Anwirter
zu gehen, aber mankann auchher-
vorragende Ergebnisse erzielen,
wenn man auf Clubebene nur
zwei bis drei Stunden pro Woche
dafiir aufwendet.

Die Einstellung zur Trainings-
arbeit, die sich daraus entwickelt,
kann in vielerlei Hinsicht sehr hilf-
reich sein. Es gibt keine zwei
Steuerleute, die genau die gleichen
Stirken und Schwichen aufwer-
sen, selbst wenn sie sonst das

gleiche Niveau haben. Der cine ist
am besten bei schwerem Wetter,
der andere bei leichtem; der eine
ist cin As beim Start, der andere
segelt am besten ganz allein und
eireicht so Héchstgcschwindig»
keiten; der cine hilt sich strikt an
die Regeln, der andere orientiert
sich daran, welche Segel er fiir das
jeweilige Wetter gerade braucht.
Der springende Punkt bei einem
Trainig zu zweit ist, dafl beide
sich gegenseitig auch ein paar

So scharft man seinen
,,Regatta-Verstand“

Geheimnisse verraten, um die
jeweiligen Schwichen zu beseiti-
gen.

Wenn Sie stindig bei leichtem
Wetter von Threm Trainingspart-
ner besiegt werden, dann wird die-
ser eine Erklirung dafir haben;
wenn Sie ihn bei starkem Wind
immer wieder hinter sich lassen,
konnen Sie thm sagen, was €r
falsch macht. So wird jeder der
Trainer des anderen. Und gerade
das ist eine grofle Hilfe; jemanden
zu haben, mit dem Sie wirklich
alles besprechen konnen. Of
16sen sich Probleme schon, indem
Sie dariiber reden. Auf jeden Fall
finden Sie auf Thre Fragen kaum
Antwort, wenn Sie nur allein vor
sich hin griibeln.

So aber schirfen Sie Ihren
,,Regatta—Verstand”. Die Ent-
wicklung stagniert nicht, Sie bre-
chen aus den Phasen der Nieder-
geschlagenheit leichter aus. Sie
nehmen mit der gleichen Freude
wie sonst an Regatten teil, nur
kénnen Sie jetzt in einem
Gesprich besser kliren, welche
Lehren aus dem Rennen zu zie-
hen sind. Sind Fehler erstmal
erkannt, kann das Training ent-
sprechend  eingerichtet werden
und an eventuellen Schwichen so
gearbeitet werden, daf} sie nicht
mehr zum Zuge kommen.

So kann zum Beispiel die

. Geschwindigkeit an der Kreuz ein
‘Problem sein, normalerweise 1st €s

sogar ein besonders entmutigen-
des, denn oft meint man, hier hilft

“nur der Kauf eines neuen Bootes,

neuer Segel oder'die Anstellung
eines olympiaerfahrenen Steuer-
mannes. Kann man jedoch mit
einem Sparringspartner aufs Was-
ser iiben gehen, erscheint das
Problem gleich viel kleiner, also
leichter losbar.

In mancher Hinsicht wird
Ihnen Ihr Freund gleich sagen
kénnen, was Sie falsch machen:

Er kann beobachten, daf Sic die
Wellen nicht richtig nchmen oder
daR  das Grofsegel zu schr
geschlossen ist - Dinge, die Sic
im Boot nicht so gut schen kon-
nen. Vielleicht findet er auch nicht
gleich eine Losung; das macht
Vichts: Durch die standige Ubung
wird sie von allein gefunden.

Wenn Sie gemeimsam hinaus-
fahren, sollten Sie nicht zu dicht
beieinander segeln, damit Sie sich
nicht gegenseitig den Wind neh-
men. So konnen Sie feststellen,
was an Ihrer Segeltechnik nicht
stimmt, beispielsweise Thr
Umgang mit den Wellen. Dieser
Fehler wird dann durch stindi-
ges Uben allmahlich ausgemerzt.
Wenn Sie meinen, eine Schwierig-
keit entsteht durch falschen Boots-
trimm, sich aber nicht sicher sind,
dann tauschen Sie die Boote. Sie
werden merken, ob es am Bo
odér an Steuermann und C
liegt.

Fine andere Moglichkert, <
Boot besserinden Griff zu beko:
men, ist, anstelle nur geradeau
hintereinander her zu segeln, vielc
Mandver in so eine ,Regatta zu
zweit” einzubauen: der eine segelt
vorneweg und bestmmt damit
den Weg, der andere versucht, ihn
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trotz aller Hindernisse zu tberho-
len.

7ur Arbeit mit dem Spinna-
ker: Zu zweit haben Sie erstmal
iiberhaupt einen Maflstab dafiir,
wieviel besser Sie geworden sind.
So ein jnatirlicher” W ettstreit
gewihrleistet, dafl Sie den ande-
ren am Spinnaker ibertreffen wol-
len, das heifit, Sie versuchen, Thren
Spinnaker moglichst als letzter
einzuholen. Sie treiben sich damit
gegenseitig an, schneller und bes-
ser mit dem Spinnaker zu arbeiten,
und Sie konnen einander bei Thren
Bemiihungen beobachten, Thre
Fehler kritisieren oder einige
Tricks abgucken, die andere erar-
beitet haben, von denen Sie aber
noch nichts wufiten.

Auch im Winter kdnnen Sie
zusammen etwas tun: Lesen Sie
Biicher von Fachleuten, auch
wenn Sie mit deren Meinung nicht
immer konform gehen. Wenn Sie
sich beide mit der gleichen Litera-
wr beschifiigen, konnen Sie
anschliefend dariiber sprechen
und herauszichen, was fir thre
Belange wichtg ist. Ebenso wert-
voll kénnen Zeitschriften-
artikel sein.
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Liebe 14- Segelfreunde: dies ist eine Anzeige SEGELSPORT HOLGER

7wei Werbebeilagen liegen dieser Info bei. 'l? gq
oJ BL N

Wir die meisten wohl bereits wissen, habe

ich die Vertretung fur International 14's von

: Eigrizingagidggiiigi ibernommen ! BIRKE.N SFE
2330 ECKERNFORDE

Zur Zeit sind einige gebrauchte 14's verfigbar ! TEL. 043 51/87237
FAX 043 51/87137

Riggs von : SUPER-SPARS

GOLDSPAR

Carbonriissel von: CARBO-SPARS

OVINGTON

14 Segel von: BATT
PINNELL & BAX
HYDE
DIAMOND SAILS ab Friuhjahr 93

Schwerter u. Ruder von: BLOODAXE
STANLEY & THOMAS

sowie Persenninge, Trailer, Slipwagen und samtliche Beschlage

 Gear Guide

WINDWHISPER POINTS
heimsman crew builder design mast main jib spinn foils weight
1 1337 Andy FitzGerald lan Warren Ovington Howlett 1B M6  Battt Batt Batt Pyper 23.0st

2 1312 Roger Yeoman Jerry Eplett  Ovington Howlett 1B M6 Batt/Hyde B/H‘ Batt ? 22.5st
3 1338 Tim Robinson lan Walker  Ovington Howlett 1B M6 Hyde Batt Hyde Pyper 24.0

4 1340 Charles Stanley lan Roman  Turner Morrison M6 Hyde Hyde Hyde  Turner 24.5st
5 G8 Carsten Hammer Jens Whiesphunt Own design and build Goldspar ~ Schultz Segel 23.5st
6 1332 James Hartley lan Tillett Ovingtén Howlett 1B M6 Hyde Hyde Hyde Rondar 24.0st

POW RACE WINNER
1 1325 Andy Partington Rob Cage  Ovington Howlett 1B M6 Batt Batt Batt S&T 26.0s

| , |

,,t,s;zmH!Wmmm
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Round Anglesey

Over the recent August Bank Holi-
day weekend your Chairman,
Charles Stanley, sailed with John
Hodgart around the Island of Angle-
sey off the North Coast of Wales, in
his new Turner designed and built
International 14. This is no mean
feat in a 14, and to have done itin a
time of 8 hours 11 minutes has to be
something of a record.

It is considerably further than the
Isle of Wight and presents many
more hazards. The total distance,
assuming you can sail the shortest
route is 76 miles. The tides are some
of the strongest in the UK, so careful
planning is required to ensure that
you do not get caught in tide rips.
The most important tidal gate to get
right is a place called the Swellies,
which is a stretch of water a mile
long between the two bridges along
the Menai Straights, which seperates
the Island from the mainiand. At
springs, which was the state of the
tide when we did it, this runs at 8
knots, on both the flood and ebb.
There are only two other places in
the UK that rival this: the Pentland
Firth and Alderney. At springs, itis
safest at high water when it remains
slack, for 15 minutes, before chang-
ing and rapidly building to maximum
speed. So getting there at the right
time is essential. Add in Caenarvon
bar, which makes Hayling Bar look
like a walk in the park. and tide rips

with 4/5 foot standing waves, at
places called the South Stack,

Carmel Head and Point Lynus it
makes it a challenging exercise.

The winds were force 2 West, 10
force 5 S.S.W, visibility good except
in frequent showers. Sea state was
very variable from flat to 5/6ft overfall
waves in the tide races, making it
particularly treacherous at times.
They did it at an average speed of 9
knots, with one broken kicking strap,
three cansizes: 2 due to the rudder
overriding the hold down elastic on a
force 5 single wire broad reach, and
1 from being caught in 6ft cross sea
overfalls. The boat performed
excellently in the varied and some-
times very difficult conditions.

Before you all raise your hands in
horror, thinking this could get a load
more bad press from people saying:
irresponsible 14s again, it should be
stressed that much planning and
advice, mainly from the local RNLI
Coxwain was done prior to the
event. Charles and John carried two
rocket flares, advised the coast
guard of their intentions and had a
support crew watching them round
from the shore - admittedly these
were concerned family members!

This challenge was somewhat
inspired by Uffa Fox's own seaman-
ship feats in his 14, (he sailed a 14
from Cowes to Le Harve, roughly the
same distance, raced in a weekend

regatta, won, and sailed back again!)
and Charles’s ambition to circum-
navigate Anglesey. Mainly inspired
by adventure they also raised money
for the RNLLI. To date the takings are
£100 plus but any readers inspired
by such corinthian spirit, can give
Charles donations.

Read Charles' detailed sailing log of
his epic voyage in the next issue of
QOSSIP. _




MEINUNG

Liebe SEGELSPORT-

Leserinnen und -Leser,

ja, das waren noch Zeiten. Vor
ziemlich genau 20 Jahren loste der
, Flaggenzwischenfall von Olpenitz”
heftige Kontroversen in der Segler-
welt aus. Hamburger OK-Jollen-
Segler hatten auf dem NATO-Stfitz-
punkt Olpenitz an der Ostsee am
Mast einer Jolle die sowjetische
Flagge gesetzt. Die Teilnehmer an
dieser Aktion sind mittlerweile alle
ordentliche Mitglieder unserer Ge-
sellschaft geworden. Ihr segleri-
schen Erfolge haben mehr als eine
Dekade geprigt. Die Segelei hatte
damals auf Jugendliche eine unge-

heure Strahlkraft, nach dem Motto .

eines Buches, das hief3 ,,Vom Was-

ser nicht wegzupriigeln®. (Priigel

gab es damals iibrigens noch.)

Diese Strahlkraft scheint verlo-
rengegangen zu sein. Die Zahl der
Vereine, die iiber Nachwuchssor-
gen klagen, nimmt zu. Sicherlich
vielfach notige Reglementierungen
ersticken jegliche Kreativitdt. Nur
mit ,,echt geilen Booten“ wie dem
505er und den 14-Footern gibt es
populire Herausforderungen fiir
junge Leute. Wer heute fiir das Se-
geln gewonnen wird, ist morgen
vielleicht der Eigner einer Admi-
ral's-Cup-Yacht und sorgt so mit fiir
Kontinuitit im Segelsport.

Das Nachwuchsproblem brennt
auf den Nigeln, besonders im Be-
reich des Seesegelns. Wir hoffen al-
le, daB ein gutes Abschneiden unse-
rer Segler bei den Olympischen
Spielen, nicht zuletzt durch die ge-
planten TV-Ubertragungen, unse-
rem Sport wieder etwas mehr Glanz
und damit Faszination bei der jun-
gen Generation vermittelt. Diese
Hoffnung ist fast allen Sportverbén-
den gemeinsam, und das allein wird
auch nicht reichen. Gefragt ist wie-
der eine Signalflagge wie damals in
Olpenitz. Sie muf ja nicht unbedingt
rot sein.

Thr Svante Domizlaff

DSV-Verbandssprecher

SEGELSPORT 8/92

w - MEINUNG

(wir sind goil, ihr seid schlecht!)

Liebe 14-GOSSIP -

Leserinnen und Leser,

ja das waren noch Zeiten. Heute schreiben wir aber das Jahr
1992 und die von Herrn Domizlaff beschriebenen MiBstinde beschrei-
ben die Situation nur zu genau. Das von Herrn Domizlaff gefragte
Signal traf ein, die deutsche Olympia Flotte schof Rot beim Untergang
in Barcelona. Erschreckend fiir mich war hierbei, daB meine eigene
Prognose fast haargenau eingetroffen ist. Ich tippte auf keine Medaille
fiir Deutschland, wobei Schithmann das Match Race erreicht, in dem
er dann als 6. (von 6) ausscheidet. Die Prognose traf voll ein, mit dem
Unterschied, daB Jochen Schithmann sich im Match Race auf Platz 4
retten konnte. Sehr interessant war frither, wie auf T rainerlehrgéingen
des DSVs, die ich damals alle 2 Jahre besuchte, immer ein Jahr vor
der Olympiade die grofien Pléne erliutert wurden (der Makro Zyklus ist
genau geplanf), um dann beim nichsten Lehrgang nach der Olympiade
zu erkliren, warum es mal wieder nicht geklappt hat ( Wir waren in den
Phasen der Gruppenbildung bei der Phase 3 stehengeblieben). Heute
ist mir mein Geld und meine Zeit zu schade, Trainerfortbildungen zu
besuchen (die hochste Trainerlizenz habe ich eh), da diese vom DSV
eher als listiges Ubel betrachtet werden.
Interessant ist weiter, daf erkennt wurde, da8 die junge Leute von
diesen "#cht goilen Boden" angezogen werden, wobei genau diese
beiden Klassen dem DSV in Bezug auf die "vielfach notigen Reg-
lementierungen” den langen, schlanken Finger zeigen.
Mit dem Teeny kann man offensichtlich keine Kids begeistern, die in
Schleswig-Holstein vom Verband angeschafften Boote werden wie
sauer Bier angeboten. Hier wurde die grofe Chance vertan, ein at-
traktives Boot zu benennen, um den Kids in frithen Jahren schon Tra-
pez und Spi segeln beizubringen. Kennzeichnend war damals auch die
Art der Entscheidungsfindung fiir den Teeny. Der Jugendausschuf des
DSVs, alles nette Leute, leider ohne Ahnung vom Jugendtraining,
sahen sich die vorhandenen Jiingstenboote an und entwickelten daraus
Vorgaben fiir ein neues Boot. Man befand, daB die Equipes (2 Mann
Jiingstenboot aus Frankreich, wie ein kleiner FD) zu viel Segelfliche

hitten. Ich trainierte damals zusammen mit Carsten Hammer die

Equipes in Schilksee und wandte ein, daB uns die Segelfliche bei der
Equipe eher als zu klein erschien. Unsere Argumente verhallten unge-
hort und so kam dieses Spielzeugboot heraus, ich habe jedenfalls noch
keinen Teeny gesehen, bei dem das Trapez benutzt wurde.

Die Krone ist jedoch die Segelsport 11/12 "Die Zeitschrift des Deut-
schen Segler-Verbandes”, 18 Seiten Charter Spezial aber kein einziges
Wort zur Wahl der neuen olympischen Klassen!

Gefragt ist jedenfalls in Zukunft ein Dachverband, der von seiner
Arroganz herunterkommt und mal wieder sieht, was eigentlich an der
Basis passiert. Sonst sollte man sich allen Ernstes eine Umbenennung
von Segler-Verband in Blaujacken-Klub oder Gruffty-Liga tiberlegen.

Thr Rallameia
14-Prisi



Wachsende Kriminalitiit in der 14-Szene ?
Unsere Antwort auf Giinter Ahlers !

Im Segelsport ist seit jeher immer wieder versucht worden, durch unerlaubte Manipulationen

den Sieg herbeizufiihren.

"Die Jugendlichen manipulieren an Segeln und MeBmarken, wenn wir hier nicht einschreiten,
zieht sich das Ganze wie ein roter Faden bis hin in die Cupperszene" so (oder so dhnlich)
sieht Giinter Ahlers vom Deutschen Segler-Verband die Situation.

Auch in einer Konstruktionsklasse wie dem Fourteen bleibt man von diesen Dingen nicht
verschont. So ist es auch in diesem Jahr wieder zu dreisten Diebstihlen gekommen, 'Die

Yacht 20/92' berichtet:

14-Footer: Gosch stahl allen die Schau * Robinson/Ro-

Meldezahlen zur Meisterschaft verdoppelt. | IS s Egy
. land vor Mei-
- erWihifahrt

Tom Gosch aus Kiel gewann dern. Bei Windstirken zwi- . beim Schau-

mit seinem neuscelindischen schen 2 und 5 Beaufort wur- . hoot-Supercup

Vorschoter Rod Simpson die den Meier/Wihlfahrt aus Kiel auf der Kieler

deutsche Bestenermittlung. Dritte vor Peters/Jess. Im Ver- Innenfdrde.

Auf dem schleswig-holsteini- gleich zum Vorjahr gingen

schen Wittensee holwen sich diesmal mit 13 Booten fast

die Fanften des Schauboot- doppelt 50 viele an den Start

Supercups vor Kiel den Titel wie im Vorjahr, wus sicherlich

nach vier Werttfahrten vor flir das wachsende Interesse

den dinischen Clausen-Bru- an den 14-Footern spricht.

Perole

Diesem Treiben kann man nur sinnvoll mit wirklichen FachleuteMieten.

Der Vorstand der Fourteen KV hat deshalb fast unbemerkt den Miinchener Polizisten
Gottmann vom Soko 113 in die Klasse geschleust, um iber das Treiben unterrichtet zu
bleiben. Die Geschehnisse dieser Saison zeigen, daB diese Aktion keineswegs libertrieben ist.
Im Moment laufen noch die Ermittlungen zu Rod's Hochzeit, auf der jemand Bernd Zeiger
das Bier vergiftet hat. Noch ist kein richtiges Licht in die Sache gedrungen, aber Gottmann
vermutete sogar die Beteiligung internationaler Kreise, unter Umstinden hat sogar der
beriichtigte 'NuBknacker' seine Hande im Spiel.

Rallameia

Pacsler, Kohler

RS

tod



Was sie schon immer uUber den POW erfahren wollten,
und auch in Schweden nicht erfuhren.

Dieses Jahr wurde fiir mich das erste, 1in dem ich
an der wohl traditionellsten Regatta {iberhaupt
teilnahm, obwohl es sich als enttauschend
herausstellte, dal am Prince of Wales Cup die
Wettfahrtleitung, entgegen langjdhrigem Ritual,
nicht im Schwarzen Anzug und sommerrock auf der
gt artketch standen.

Wir fuhren diesmal als ein Deutsches Team hin, und
die Englinder wunderten sich auch sichtlich Uber die
Germans uUber die Viereckigen Segel, iiber die futtige

Bekleidung Dbeli den  Social Events, iber die
Bootsgeschwindigkeit, so dap Jeremy Pudney (der, der
das genialste Autokennzeichen von seiner

Juweliertochtersfrau fiur 200 Pfund zu Weihnachten
geschenkt bekam, namlich J 14 PUD) thesierte, daB in
finf Jahren ein Deutscher den POW gewinnen wird. Das
SCHULZ-TEAM fuhr mit Doppeltrailer und Benji als zu
aschanghaiende Leichtmatrosen, womit er sich spater

eine Uhr als Sold verdiente, und der
Hand lungsreisende Holger fuhr mit dem
leider—-QOropax—vergessen und genialen Fritz, dem
leider spater wvom HH eréffnet wurde ,daR er
schlechter segele, als Litt Matti, der €5 schon
mache, zum Schoppen nach England.RAuferdem wurde

inoffizielle Trolly-Dolly natiirlich Imken.
Die Hinfahrt verbunden wir geschickter weise mit

Jensens Einstand in  Bremen, VOr dem er sich nicht
geschickt genug driicken konnte. Hier entestand die
Methode schnell trinken oder trackern, Benji
verstand dies zu spat und Carsten war SO geschickt,
seine Fahrerpflicht bis PBremen =zu erfiullen. Die
Nacht wurde durchgefahren, durchbrochen nuy von der
frischen Seeluft durch die Nagse, die Abwechs lung

hestand daraus, mit dem Lenkrad spater fast im
Graben zZu steuern.

FPrihstuck am Strassenrand. Grines Cornwell . Ankunft
gegen Abend. '

Das Revier war in der Bucht wvon Falmouth, dem
viertgroften Naturhafen der Welt, und was das

bedeutete, sollten wir Dbei der FluB/Hafenfahrt
kennen lernen. Man muBte etwa eine Stunde
heraussegeln, geslipt wurde im schon teils

vollsanierten Hafengebiet. Gewohnt haben wir in der
Trimmer landschaft, einem Platz der nur aus Schutt,
Steinen, und in den Boden betonierten Betonsaulen
bestand, so dapR man nichtern nicht einschlafen
kxonnte. Bei Ebbe allerdings sah auch dieser Teil des
Hafen eher aus, auch 1in der Nase, wie Biilk. Vorbei
ging der Weg zZur Regattabahn an den Docks, riesigen
und wuchtigen, dem Tiedenhub von 6 Metern
gewachsenen Holzdocks, wo man in jeder Hafenkammer
einen Supercup ausrichten hatten kénnen. Zur linken
die Schwbohrinsel Queen Victoria, von der Holger
behauptet, sie sei 100 - in Worten Einhundert Meter



hoch.Am Leuchturm schwarzey Stein vorbei, und dann
den Ausblick auf die Landschaftliche Schonheilt.

Styomaufwarts deyv Naturhafen/Fluss mit hinter
unendlich engen Windungen ein alter Zwolfer, und
noch weiter hinter weilteren Engen ein alter

RButantanker, Bauiahyr 1956 200 Pfund Liegeplatz, und
noch welter sufwarts ein Refer - Bananendampfer.

Flitterreisen fauglich hochromantisch. Vor dem
Trimmerfeld bef and sich der Bootspark mit
Nachtwachtern - Doghandler , dessen deutschen

ausgedienten achaferhund ich durch Uberspringen des
Haupttors fast zum Herzkollaps gebracht und mir ein
vorlaufig steifes Bein gemacht hab worauf hin ein
Warnschild Please Do Not Jjump oOVer this Gate
installiert wurde. Begrift wurden wir Jede Nacht
persohnlich durch Smaltalk wie friih heut zurick, was
. oder gar durch Mipglauben, weil Benji Jeden Abend
einen Sonnenschirm gewonnemn haben wollte. Neben der

og FluBfahrt bestand das taglich angebotenen
Programmes, im get fir 30 Pfund. aus siney
Mexikanischen Party mit anschliefendem Mannerstrip
im Chattelbus - Coatch — aus dem POW Dinner mit
zwischenzeitlichen FTasenwerfen uncé von der Crueunion
durchgefihrten Preisver leihung =B ein Sonder i
fir den, der die gpinnakerratschen glattge
hatte, damit sein Vorschooter mehyr keult, aus
Pricegivings bhel denen Zuch die Mimose
Hammer/Welphugt eline o2 ] gewannn —
England is dving Und cepiss und last O
um 10 pm ruf der auptve 1u
Stundernlang diskutiert LAY S 3e) .
1ten und Jjede &l te 1
nne =u leg Zum
\ndy Fitz N
wollen.Bin C el
jeren  Sturmregat aus
Deutschland hre
I furlern konnten
lerischen. Schone lange Wettfahrten, Wwen g
Wind, viel Strom, cyrate deutscher Tagesasled {erstie
Wettfahrt und erstes Mal) Tellyvhoard handlcap., an
dem wir einmal acheiterten. Das FOW Rennen dauerte
£iinf Stunden, die letze Runde wurde eingeldutet. Im
letzten Rennen wWavy dermap viel Strom iber Achtern.
dapf mehr als finf Starts gemacht werden mussten, um
Friuhstarter herauszuf ischen, um starten zu konnen
Am  Schluf konnte man, wenn man bis dort nicht
auffallig wavr schletesten falls 16 werden. Der
Anteil der nachher Sege lnden Classics way deutlich
héher als der der International, damit will ich
nichts andeuten. Wil durften in diesem Rennen e
mitsegeln, weill ine Achtzigjdhrige., die die
Frihstarter aufschrieb meine damals =0 blonden

langen Haare S0 schén fand. Sile scll1 mit  ihrer
Camera mindestens —wei Photos gemacht haben, obwohl
ich nicht vollstandiz 1hy 1YP bin im gegensatz =U
ihrem verstorbenen Catten, mit dem =ie wohl eilne
goldene Hochzeit verbracht haben durfte.



Eine langanhaltene und nie geklarte Diskussion war
deutlich wie viele Kilo denn nun wirklich ein Stone
sind. Die Antwort haben wir 1m Weight Watchers
Magazin in dem Shop ind dem alle auch die Postkarten
mit den nackten Badenixen gekauft haben : Lost three
Stones in  LWo Month. und wieviele Pounds compares
one Stone. Um  zum Ende zu kommen jetzt die
Rickfahrt. An der letzten Figt und Ships Station
musste ich feststellen das mein Portmonai mit allen
Papieren und allen Geldern entschwunden war. Es
fand sich aber zum glick Tagespater in Rallers
Waschekorb. Auch bei diesem Trip stellte sich wieder
heraus, daB Rallers Computerwegbeschreibungen nur
Unwege, Wenn man iberhaupt damit ankommen soll,
enthallten.

Das Wetter. Falmouth. Begriist wurden wWir mit
Nieselregen vor den Docks. Ansonsten war das Wetter
deutlich Shorts und Sonnencrem tauglich. Genervi

haben nuy die leider nicht auf deyr schwarzen
Aussterbeliste stehenden Seemoven. Public Enemy No.

stilieben auf dem
Trummerfeld

FlieRend Wasser
direkt am Wohner!
Welich Luxus!!



Ohne Uberschweife nun something totally
different.Burke war auch da. Das Beste am Segeln ist
die Sauna hinterher. Mindestens drei Laufe. Aufgufl

aus meinem Neoprenschu. The Germans like the Sauna.
Laut Gotteborgas Daggeblatte. Fahriberfahrt star
vergunstigt durch Fkw Benji Passat ITS Kombie mit
sechs Personen. Gefahren sind wir soviele
Schwedische Meilen ( Wieviele Kilometer sind denn
jetzt eine Schwedische Meile) wie einmal Zum
Training nach Schilksee. Gesegelt wurde ibrigens
auch — in One—design 14 aus Russland. Wir hatten das
Russian Boat und damit auch gewichtsprobleme hatten,
den der andere vorschoter wog 120 kilo, neuneinhalb
stone, die waren Ubrigens das schwerste team und
ldtt matti wirds schon machen und ich das leichteste

schweden konnen wirklich nur supercupsfahren, weil
sie nach spdtestens 15 minuten mindestens 20 stone
wasser luden. beoatfinnish, materialpflege und
funktionalitdt steht Ubrigens in schweden ganz weit
vorn . Einige segelten auch erfolgreich, der
Gewinner zum Beispiel. Raller brillierte lieher
durch seine hekannte Nummer—- Upside down - No
control — Spinout im Kocpit. Very Slippy Socks, men.
es gab allerdings einen sehr spitzen spigang, ganz
nach rallers zuschnitt, denn hier mussten alle
abbiegen, und raller konnte nach einer vorherigen
tollig unnitzen kennterung die parade abnemmen und
kasse machen, und fuhr mit winkenden hinden an der
zuschauertribiihne vorbei und erreichte als einziger
die tonne mit spi oder baustellen an der marke. Die
Preise waren sehr dinglich., ich gewann ein Mafband
aus Svenska stal. Ein Schwede gewann ein Pavrisches

Festhierglas, welches er mit den =zu uns gerichtet

Worten fiillte . Imm  Himmel gikts koa Bier, drum
dringa mias hia. Den Freils der gesamten
Wochendveranstalltung gabh ich erst nach dem
Leinenlosmachen bekannt. Das Abendprogramm bestand




aus einem Kneipenbesuch, bei dem wir den Turstehen
{iberreden mussten, well Benji wund ich zu jung sein
sollten. Wir haben dann noch auf Rallers Eurocard,
jeder musste damit einmal losziehen und Rallers
Unterschrift falschen . Wir haben nur 120 Mark
bezahlen ,es gab ach einen basketball automaten den
wir Sffters vershtopften als den Kneipenreckord zu
brechen.Wir verpassten eider ein Sehl schones
spatsommerwochensnde um in gdteburg bei einem wetter
-1 segeln das der clubeigene wetteranzeiger Uber das

ganze wochenende mit g° Celsius oder 58,89
fahrenheit und 0.5 bis 1.5 knoten definilerte.
rallers elbschlosskasten war schon beim
sehenswiirdigskeitsratespiel auf der fahre beil der
hinfahrt in hdhe wik lehr. ez gibt namlich neue
undefinierte schornstesine. reigseleiter daggl hat uns
nochh beim biffet ein platz in der ecks trotz
riesenhaften IT3 ansturm aushandeln kénnen und
raller hat neue rekorde Dbel der anzahl der gange
anvisiert, musste aber leider vor benji und urs
aussetzen. dile mavonesgsensier =ind s=ehr stopfend,
gutes g 3 f die fahre.die sachlafplatzs waren
lsider eppen,no cabing, und wegen erbse
hatte e tragen sollen : erbse, stsh auf
,}Nvmn . icht, das ware meine schuld das
1ﬁoprﬁu*a&m A, obwonl wir 1 zlgen q?
waren ry nicht eilnm zahlt Thaber
ho11@"wond izcald begd eines un:a‘
an einarmigen banditen mit en gadadds
und geklingele haben uns ecnt m spater
vaerfolgen der vrally paris peking in einer video
jukebox, die immer wieder durch die vor pupertare
wahl kleiner madchen die meiksl Jjackson und madonna
videos sehen wollten, beeintriachtigten
das ware, der artikel 13t sowieso fur alle
unverstandlich oder nicht voll und ganz verstandlich
wenn man nicht ( jetzt der Abspann nach diesem film,
geordnet nach dem Kkritserium zufall) Inks jensean
,benji, daggi, matti, raller, birte, Carsten. urs,
holgi, fritz, werner, jirgsn, bruce ,engli oder

deutscher fridjof, russel, marlanne, hit
antonia heift

achdne grifle benjii und der fourteen segler
mit den kirzesten haaren (KEINE GLATZE )



14 - Supercup Kopenhagen
Nachdem alle Aktiven vom Jupercup in Kiel wohl recht
sufrieden nach Hause gefahren sind, gab es plotzlich
einen neuen Cup Termin. Am 29/30 August sollte es sein-
und wo ? im dédnischen Kopenhagen. Die Feitung Badnyt hat
zu dieser Veranstaltung eingeladen, paralell zur Ishoj-
radshow. Klang ganz nett, ist bestimmt gutes Training
zur EM. Gemeldet hatten Team schultz, Team Bgrressen,
the Voss brothers, Dieter sowie Wirfel und drei ddnische
Poote. Etwas friher angekommen konnte ich ein recht nettes
Revier vorfingen, ein bischen wie aus australischen Filmen,
der Kurs befindet sich swischen 2 H&afen hinter einer grplien
vole. Tom, Rod und Valte wollten eigentlich mit Dieter
nachkommen, aber da gab es schon so-n Spruch aus der Hobie-
Szene-—--. Naja, Tom & CO sind ja flexibel. Nach der
gteuermannsbesprechung ging aufs Vasser; kurzer kurs,
6 1aufe, zuerst etvas flau, spiter guter Iruck und alle
recht zufrieden- bis auf ... —aber das bedeutet nichts!
Aoends gab’s nettes gemeinsames Lssen und das eine oder
andere ¢gl- und alles war wieder 0.¥. Sonntag weht es etwas
stirker, zu Anfang kein roblem, spiter war die Sperspektive
etwas dicht an der vasseroberfl:che. Venigstens gab% gute
Abginge und auch lange Cesichter, drchbare Masten und
Spi- FHume mit der Spitze gen Himmel. Yach 12 gesegelten
Wettfahrten gewann Schultz I vor den Clausens und Schultz II.
Yach der Ireisvertellung noch schnell ein paar Lronen
abgeholt und wieder richtung Fiel. Vielen Dank an BADNYT,

warn nettes wWochendende rei den ikingern

Ternd K
G 6

T-shorts

Nachdem nun alle 14 - T-shirts unter die Leute gebracht worden sind, wollen wir neue

drucken. . ' .
Wer gute Ideen hat, oder Quellen fiir T-shirts oder fiirs Bedrucken melde sich bitte beim

Prisi.
Der Vorstand wird dann iiber die beste Idee befinden.
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14 Submission
to 1YRU

Charles made a presentation to the
IYRU at the Novermber meeting. An
abbridged version follows:

"Time flys - but some things go on
forever - one of them Is International
14s.

Created as the first IYRU Interna-
tional Dinghy Class - well before |
was born - 1928 (even before our
World Secretary Jeremy Pudney
here was born - who's still pushing
the unwary in our fieet, at the ripe
old age - sorry Jeremy - middle age.
of 54!)

We're still here and now present-
Ing our plans for the 1996 Olymplcs -
Just because we are a development
class. We are, as we often have
been in the past, on the cutting edge
of dinghy sailing....How many other
classes intimes of deep recession
have new countiies joining their
ranks?

... Wa're fast, (fastest interna-
tional dinghy in most conditions)
we're beauufu! to look at, we're
exhilarating 1o sail, we're fun, we can
take a wide range of competitive
helm and crew weights.

...Weare a class steeped In
tradition tike the IYRU. Butwe're
always progressive. Wa're not
moribund or narrow minded. Tobe &
good 14er you have to be a lateral
thinker. Always looking for some-
thing fresh, something new, some
way to get a new kick.

...From this background we
responded to the IYRU's stated alm
to make yachting ever more ap-
pealing to the public and the sailors.

From tins, based upon own
experiances, comea the corcepl of
the Super Cup for the Olympics in
1996.

An event with regional qualitiers,
building up to an Otympic finale -

where all the identical equipment
would be supplied. It's basically a
worldwide knockout competition hetd
on short courses - which require
much athletism from the crews and
great spectator value.

...We know it works! 3 recent
Super Cup events have achieved TV
coverage in the UK, Denmark and
Germany.

...Wae are proposing a version of
the state of the art intemationat 14.
A boat with the specification listed in
our submission, recently won our
European Championship.

...We are not proposing a new
One Design 14 class... but amecha-
nism to give identical equipment to
competitors in a way that, over the
years, the specifications can be
changed without changing the class.

...Our concept may be a fittle
radical - probably more to the admin-
Istrative skia of our sport thanto the
sailors.

...We request that if we are not
selected as one of the official Olym-
pic classes, the IYRU should riot
only include us in their forthcoming
1YRU World Championship event but
also make us an Exhibition Eventon
the Savannah River at the 1996
Olymgpics.

...Like the first man who took the
ek and tried atrapeze ona dinghy
(14.0f course!) in 1938, none other
than your past President, Sir Peter
Scott, maybe it's time the [YRU took
a risk, on gambling that its oldest
class could “come up with the
goods”, provide a TV spectacular
that might actually work! But more
importantly, do it in a boat that all the
world's sailors would find provides
the challenge, the excitement and
gheer fun that they would never
forget..."

A letter
reprinted
from the
Times

... the requests of the international
Olympic Committee ihal "yachting
must pay its way”, are not unreason-
able or unachieveable. If only the
I'YRU coutd drop some of its precon-
ceptions: Olympic yachting does not
need to sail bathtubs 10 miles frorm
any spectator or camera. ’

Rodnay Pattisson (article October
31) says that yachting has come a
long way from 1948. | dont beliave it
has. Of the 2 classes he quotes, the
FD was designed more than 40
years ago and the Star more than
80. So, what has come a long way?
Yachting does not need 8 classes to
sallin the Olympics, § of which are
now outdated.

Why be frightened of change?
Why not use today’s lightweigrt,
high-performance boats, fike the
modem Imternational 14 or the
windsurfer fun boards, with races
fasting just 10-15 miles? Why not
use knockout styte events on short,
200r courses with downwind
slaloms and 3-fap races? Why not
stage the 1996 Olympic yachting in
tront of the beach in a windy location
and not at Savannah which is known
for its light winds?

From the compatitors’ and spec-
tators' viewpoint this would ba much
more enjoyable and would fill the
10C's mandate at the same time
protecting the Olympic future of the
sport.

Bruce Grant

\l\\\_\\\l\\\\hu\\\\\\\u\\l\\

Bitte bis zum 31.12.1992 einsenden an:

Klaus stammer johann. Kraepelinweg 11, 2000 Hamburg 16

1. Beknacktester Klmmowmn”

2. Vorschoter 93 von Bodger:

3. Methode: \\\

4. Wer ist auf §. 41 rechts unten zu sehen (Speed 11°'92)?

\\\\\l\\l\\l
5. Wieso six-pack?
6. Bremser 1992: |\ll||\|l\l\|\\\\|\\|l\|ll||
7. Fockaffe 1992:
g. Trinker: :
9. I wannna fall in love with
0. Wer ist Josef Martin Krauss? :
A. Versager: \\\

B. Ich will

te, linker zmonnmsmnag.
Preise: Trockenanzug. schwimmweste,
Kassetten von Fritz, Baur, Urs und Stammer.
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POW week was hosted by the Royal
Cornwall Yacht club from the 26th -
31st July this year.

A 95 boat fleet enjoyed a warm
and sunny week at Falmouth al-
though sailing conditions were
frustrating at times.This was an
excellent turnout for a non worlds
event. The Classics were upto 14
boats sailing on the same course - a
great way to keep old and new
together.

The wild boys of 87 have given
way to fathers in 92! Fatherhood
seems to have inspired Andys Fitz
and Partington to winning ways.

Race 1 - for the Lowestoft Bowl
The first race was held in a shifting
force 3-4, rising to 5 on the final leg,
the strongest wind of the week.
Unfortunately, the wind shifted early
on in the race to leading to a very
one sided beat. Racing was close
with Roger Yeoman & Justin Eplett
leading from the port end of the line
up the left side of the course. The
Germmnans, Carsten Hammer & Jens
Whiesphuni soon overtook and led
for the rest of the race, to a well
deserved victory. ¥

Place changing in the top ten was
regular with Jon Turner & Richard
Bagwell and lan Southworth & David
Hayes losing a lot of ground on lap
3, as the wind lifted inside them.

Lap 4 brought strong winds and an
exciting finish with Tim Robinson &
lan Walker second and Roger
Yeoman third from James Hartley &
lan Tillett.

Carsten's win was a real boost for
the new German fleet, now nearly
30 boats strong and growing fast.
His boat was home buift and has a
radical rig with a big roach mainsail
and a fully battened jib.

Tim Robinson was sailing Med-
dlesome Ratbag, a budget Ovington
14, a minimum fittings, cheaper,
boat.

Race 2 - for the Hunstanton Plate
After several recalls, because a
strong tide was pushing the keen
fleet over, Roger Yeoman made a
superb port end start on a port
biassed line. However he lost out as
the left hand side of the course paid
off. The second reach was broad
with the boats gybing downwind
leading to much place changing.
James Hartley had a good iead as
the fleet went on the first run. All the
leading boats went down the right
hand side except Andy FitzGerald &
lan Warren, who went-from 8th to
2nd by gybing down the middle of
the course in a fresher breeze.
FitzGerald caught Hartley 400
yards from the windward mark only
to see Hartley slip away in a new
breeze, to maintain his lead going
into the final run. FitzGerald again
went left, closely followed by
Robinson, leaving Hartley on the
right hand side of the course, and
took the lead to win the race. The
wind had remained force 2-3
throughout, full 2 trapezing weather.

Race 3 - Weymouth Town Trophy
Andy FitzGerald led from the right
hand side of the course in a weak
easterly force 2 with a nasty chop.
Wwith Tim Robinson close behind,
he broke away from the rest of the
fleet.

FitzGerald frustrated every
attempt by Robinson to break
through but Jon Turner and Roger
Yeoman caught up on the final run.
Tumer rounded the final leeward
mark first , Fitz 2nd, Robinson 3rd,
Yeoman 4th, all just one boat length
apart.

The right hand side of the beat
continued to pay and FitzGerald
lifted inside Turner to overhaul him
and win. Jon Turner just pipped
Roger Yeomanfor second,
Robinson having banged the corner
trailed in fourth.




Race 4- The Island Commemora-
tive Trophy

Similar conditions to the preceeding
day left the heavier crews wishing
for more wind. FitzGerald copying
his previous days start and first beat
led from the start to win by 4 mins
from Roger Yeoman. With the
Olympic scoring FitzGerald &
Warren, sailing "Britannia®“, had won
the Windwhisper Trophy for the
week overall, with a day to spare.

Race 5 - for the Llandudno Plate
After a frustrating POW several

4 competitors did not sail the final
points race in light, fluky conditions
with land and sea breezes vying for
control. The race officer, clearly
frustrated by the entire fleet being
over by 30 seconds to the gun on
the first start, started sending
competitors home on the black flag,
leaving only 40 boats to start. A
large shift came in across the line
stranding the few boats at the port
end with a minute to go. Roger
Yeoman took the lead up the first
beat to go on to win from Charles
Stanley & lan Roman. Jonathon
€ Money, newcomer and local boy,
recorded third from POW winner
Andy Partington. Howard
Steavenson slipped back from an
earlier 2nd to finish 5th from Simon

Perry who had climbed up from the
teens. With Tim Robinson PMS,
Roger Yeoman & Justin Eplett took
2nd place overall.

Race 6- Prince of Wales Cup

A weak easterly lost outto the sea
breeze as the gun went, leaving the
majority of the fleet stranded out of
the wind on a big header. Those that
cut across behind the fleet quickly
were to have a race but for those
hoping for a big.shift it was over.

Early leaders came and went as
a procession of different boats took
the lead in drifting conditions that
followed the initial blast. After some
3.5 hours racing and many retire-
ments it was Andy Partington & Rob
Cage's turn to be in the right place at
the right time. Partington was able to
sail the direct route to the mark
when the new breeze arrived. He
made the best of it and hoisted his
kite to take a big lead bypassing the
leading bunch who had been taken
down tide of the mark.

The first reach of the second lap
had become a beat as the wind
struggled to be felt. ltthen filled in
firmly enabling Andy Partington to
lap some very distinguished sailors
on his way to winning this tough 5
hour race.

Andy FitzGerald

“New Trephy

A new trophy has been presented
to the class by the Royal Cornwall
Yacht Club. It is for the competitor
who is first overall, including POW
and without a discard. Fittingly
class chairman, Charles Stanley

year.

Thank you very muc Royal
Comwall - 1 am sure it will be a
highly treasured trophy - and well
done Charles.

Incidentally | hear it was
Charles' idea to dedicate the trophy

and his crew, lan Roman, won it this thus -did he have a premonition?!
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Alsterglock 92

Fines Kalten Wintertags trafen sich iiber 90 Big-Boote ,Jollen , und
Kuttersegler zum lustigen Schiffeversenken auf der Alster , unter anderem
auch 4 14 Teams. Das Boot von Raller und Urs wurde leider schon vor dem
cigendlichen Geschehen von einem Zugvogel versenkt , so waren s nur noch
3. Wiahrend des Rennens wurde dann auch noch das Boot von den
Vossybéren (mit Manni + Liitt Hammer an Bord)von irgendeiner Yacht
auber Gefecht gesetzt, so waren €s nur noch zwei. dann war da noch so'n
froschgriiner JJ 1 mit Oleu Segeln , schon anzuschen , aber er wurde
nachher auch nicht mehr gesehen , so war €s nur noch einer : Jens Riiter +
Schotenmaat , Roland + ich. Aufgrund der vorherigen Geschehnisse sind wir
doch lieber auf Sicherheit gefahren , denn unser Motto lautet : Leben und

' Boot geht vor .

Aber wir konnten feststellen , daf eine H - Jolle ganz schon schnell ist und
das ein Kutter bei Flaute auch ganz schén schnell ist , sodaB wir mehr das
Alsterpanorama vom Boot aus genossen und uns als ehemalige Kuttersegler
darauf beschriinkten , den Kutterleuten gute und weise Tips zugeben
,auferdem ist Roland in der Szene bekannt wie ein bunter Hund , dafl wir
desdfteren einen kleinen Smalltalk einlegen konnten . Aber wenn wir mal so
richtig goil unter Pogge abglithen wollten , hat uns das Boot aus mysteriésen
Griinden in der Schwanenwikstr. immer abgeworfen , sodas wir vom Schwert
aus sehen konnten , wie die Konkurrenz immer kleiner wurde . Aber das
Beste an soeinenem 2 Team-Boot ist, daB man die Schuld immer
hervorragend der anderen Crew in die Schuhe schicben konnte , auferdem
hatten wir uns eh vorgenommen die Yacht den Eignern in einem heilen
7ustand zu iibergeben , was uns auler ein paar Kleinigkeiten auch gelungen
ist .

Gewonnen hat eine H-Jolle und wir kamen irgendwann auch mal ins Ziel
(letztes Jahr war irgendsocin 14 eine 3/4 Std. vor der ersten H-Jolle im Ziel)
Ich horte noch , wie einige Kollegen aus der H-Jolle sich beim Wettfahrtleiter
beschwerten , das der Yardstikwert von 94 viel zu hoch angesetzt war , und
daB das alles der grofte Betrug und Hohn gei ; Abm ja.

Die Preisverteilung war auch noch ganz lustig , da ja doch so mancher
Segelkamarad durch Punsch und Bier ziemlich angeheitert war und sich
untereinander schmutzige Witze erzihlten .

G-Kz- 30 Wiirfel




Neues aus den Klassen

Contenders:

Die Conti's scheinen immer noch ein wenig Ehrfurcht vor uns zu haben, was natiirlich nicht

offen ausgedriickt wird, sondern geschickt umschrieben wird.

So wurde Carsten als Trainer fiir das Contender Frihlingstrainingslager verpflichtet:

~AUS DER
REGION NorD |

Frithlingstrainingslager in

Der April zeigt sich im Norden
oft von der herben Seite. So a
zum norddeutschen Trainingslag

der Contender.

Das Training erlebte diesmal eine
Premiere: Zum erstenmal seit Be-
stehen der Contender Flotte wur-
den wir von einem Motorboot be-
treut, als Trainer war Carsten
Hammer engagiert, in Kiel als
einer der fiihrenden Kopfe jener
Bewegung bekannt, deren Mitglieder
schon immer ein wenig Angst vor
dem Contender hatten; zum Ersatz
griffen sie auf eine Abart un-
seres Bootés zuriick, bei der al-
dings zwei Leute im Trapez hdngen

und damit dem ganzen das Risiko

nehmen.

Schilksee

uch

er

Beim gemeinsamen
Konditionstraining in
Schilksee machten wir
den Verfasser dieser
Zeilen darauf
aufmerksam, daBl man
einen 14 durchaus alleine
segeln kann und sich
somit dem vollen Risiko
stellen kann. Dieses
brachte ihn eine Woche
lang zum Gribeln,
worauf er dann fragte,
wie das wohl gehen
wiirde, so nur mit Gro8.
Wir antworteten, daf} das
Hauptproblem nicht darin
besteht, daB beim 14
einer zu viel an Bord ist,
sondern dafBl der
Contender 2 Segel zu
wenig hat. Diese
erschiitterte 1hn
offensichtlich in seinen
Grundfesten, griibelnd
verliel er den Raum ...

Auf der Hanseboot
verabredeten wir eine
Zusammenarbeit mit
einem gemeinsamen
Testwochenende. Ich

meine, dafB sich die
beiden Klassen keine
Konkurrenz machen, da
die Frage ob allein oder
zu zweit vor der Wahl
des richtigen Bootes steht.
Schwierig war es, den
Contender Pridsi Backe
mal zu erwischen, da
dieser auf der Hanseboot
wie ein aufgescheuchter
Hahn hin und her lief und
sich aufregte, da der DSV
die Meisterschaftsordnung
so gedndert hat, daf§ die
Contis nichstes Jahr nur
eine Bestenermittlung
machen dirfen. Ich
konnte nur cool erwidern,
dafBBi uns die
Meisterschaftsordnung
ziemlich egal sei, wir
haben dieses Jahr einen
Deutschen Meister
ausgesegelt, und werden
dies auch nichstes Jahr
tun. Worauf ich wieder
einen griibelnden Conti
Segler stehen lie§} ...

Rallameia

Achtung !

Sollte unser gemeinsames
Testwochenende
zustandekommen, so kann
man bei der
Identifizierung
unbekannter Segler
folgende Grundregel
anwenden:

die Brillen der
Contendersegler sind
meistens viereckig, die
der 14 Segler eher rund
und oft defekt !



Euro 92 in Aahus

Im September fand die Aahus Festuge (oder so dhnlich) statt deren Haupatraktion

wohl die Euro war. Oder etwa nicht???7??

Es begann alles mit einer recht lockeren Vermessung bei der lediglich die Schweden

mit ihren "Einheitskisten" durch sehr unterschiedliche Gewichte auffielen.( von 18 Kg
Ubergewicht bis 15 Kg Untergewicht war alles dabei.)

Die 8 1/2 deutschen Teilnehmer hatten hier noch keine Probleme.

Zur Organisation der Regatta ist eigentlich nur zu sagen;dal diese sowohl an Land,

alsauch auf dem Wasser dinisch, also perfekt, war!!!! Besten Dank an Ellis und Co.

7ur ersten Wettfahrt wurde uns gleich die niichste diinische Spezialitit geboten.

Nach ca. 1 1/2 Std. Kreuz bei ganz akzeptablen Wind erreichte man gerade noch rechizeitig
zum Start die Ara,(welche das Startschiff war.) um anschlieBend ein ca. 2 1/2 Std. Rennen
zu segeln, es ist eben bei Internationalen Regatten doch etwas andres als auf'm Dorp

bei Stammer. Nach dem Zieldurchgang, den die Tommi's zwar noch fiir sich entscheiden
konnten, legte dann aber das SCHULTZ TEAM den Hebel auf den Tisch , sodas Tim

und Bruce eine fiir sie neue Erfahrung machen mubten; dic Duschen waren alle besetzt

und die beiden verstanden noch nicht mal etwas von dem Palaver.Dies sollte sich
regelmiBig wiederholen.Um 16 Uhr sollte dann der allabendliche Super Cup ,der in

3 Gruppen ausgesegelt wurde, stattfinden. Auch hier wieder déinische Organisation.

Abends gings dann meist Down Town , wo der Papst boxte oder der Bégermeister uns

in der Town Hall empfing. So ging es eigentlich die ganze Woche iiber, wenn da nicht

die kleinen persdnlichen Fuck up’s wiren,welche da waren.

Holgi .der den Spi nicht anbinden kann und meint man braucht bei Flaute nicht durchs Ziel
was ihm den Schlips kostete.

Cuby ,der ab und zu ins Wasser mufite.

Zeiger zeitweise ohne Schotenmaat und srheblichen Formschwankungen.(Gammel Dansk 7)
\Manni , dem immer mal entfillt das er den Arsch nach vorn bewegen mufl.

Vossy's die beim Super Cup die Linie absperrten.

Werner . der HONNHTNFINGNNTINOFIFIVIING

Tom der fir die Gasteeber segeln mubte,und deshalb freiwillig ein Reff cinlegte.

(-8 . die thr bestes Rennen der Serie dem Startrichter , und ein Rennen den zukurzen Armen
des Lenkers opfern muBten, was Jensen den Schlips kostete

Doch dann kam das letzte Rennen ; und die Sonne schien,der Wind wehte,gojle
Wellen.raur w+hots direkt vorm Hafen ins Ziel .

Abends dann Preise, Picken und Pilze.

Samstag dann noch 3 Finalrennen des Super Cup's.die echt Bock gebracht haben und
sumindest uns fiir die vielen Buchstaben in der Liste der Euro entschidigt haben..

(G-8 Carsten




Super Cup London. The Nutcracker and the Sheep.
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Die Adventszeit ist die
Zeit im Jahr, wo eine
Phase der Besinnung, der
inneren Ruhe eintritt.
Eine Zeit, in der man
sich in der Kilte und Ode
dieser Jahreszeit einmal
Gedanken um seine
Mitmenschen machen
sollte.

So las ich dann neulich in
der Speed, dem Mit-
teilungsblatt unser Freun-
de aus der 505er Klasse
den anliegenden Artikel,
der mich zum Nachden-
ken anregte.

Wie jedes Jahr rief Segel-
freund Stammerjohnn
wieder dazu auf, verdien-
te Segelkameraden des
Jahres zu benennen, um
diese zu ehren.

Dieses Jahr mufite ich
jedoch lesen, daB an 1.
Stelle nach dem "Be-
knacktester 14-Segler”
gesucht wurde.

Diese Textstelle machte
mich irgendwie betroffen.
Spricht aus dieser For-
mulierung nicht tiefste
Frustration und Enttdu-
schung gegeniiber uns 14-
Seglern ?

Auch ich mufite mich
daran erinnern, daf mir
gegeniiber dem Verfasser
beim Finale 2 vom Wit-
tensee auf dem Wasser
bei seiner Uberrundung
einige verbale Un-
nettigkeiten rausrutschten
("konnt ihr eure Wander-
fahrt nicht irgendwann

Advent

andermal machen?") .

Hier sollte jeder einmal
selbst in sich gehen, ist es
denn ein Umgang
zwischen Sportsfreunden,
daB wir uns iber die
Chancenlosigkeit der
505er Segler mit ihren
veralteten, behibigen,
langsamen Schiffen lustig
machen ?

Ich meine nicht !

Es kann nun eimal nicht
jeder das korperliche
Geschick mitbringen, so
ein sensibles Boot zu
segeln.

Hier sollte jeder sein
eigenes Verhalten darauf-
hin iiberdenken und an-
ders mit seinen Material-
behinderten Mitseglern
umgehen.

Miissen wir denn bei
jedem Uberholmanéver
erneut unsere Uberlegen-
heit demonstrieren und
die Fiven frustrieren ?
Miissen wir denn immer
knapp in Luv vorbeizie-
hen und der zuriickblei-
benden Five noch hé-
misch zuwinken ?
Koénnen wir denn nicht
auch uns langsam in Lee
heranpirschen, vorsichtig
vorbeifahren, uns viel-
leicht noch ein- zweimal
zurickfallen lassen um
dann langsam vorbeizu-
ziehen und dann im si-
cheren Abstand die Scho-
ten wieder dichtholen und
auf Marschgeschwindig-
keit gehen ?

Ich denke schon.

So sollte jeder faires
Verhalten 1993 auf der
Regattabahn gegeniiber
den unterlegenen Regatta-
teilnehmern an den Tag
legen.

Ich habe damit dieses
Jahr schon den Anfang
gemacht und drei der
fihrenden Kopfe der
Fiven zu einem Segel-
wochenende auf der Kie-
ler Forde eingeladen, um
ihnen ein wenig von der
hohen Kunst des Match
Racen zu zeigen. Meine
Art des Segelns und die
unerwartet locker her-
ausgefahrenen Erfolge
gegen Wolfgang Hunger
und Thomas Jungblut
wiihlten meine Freunde
innerlich so auf, daB sie
erst in den frihen Mor-
genstunden zu ihrem
wohlverdientem Schlaf
kamen.

Anbei liegt der ange-
sprochene Poll unseres
Segelfreundes Stammer-
johann, ich meine, wir
sollten ihm wirklich die
Freude machen und ihn
so gut wie moglich beant-
worten und an Frage 1
durchaus "ich" oder
"Holger" eintragen.

Rallameia

Der 14 - Vorstand
wiinscht allen Mitglie-
dern ein frohes Weih-
nachtsfest und einen
guten Rutsch!



Vorlaufiger Regattakalender 1993

Termin,

1. Start !
—M

Regatta

Stand 6.12.92

Meldestelle

Melde-

Melde-

schlufl geld

4.-7.4. Ski (& Snowboard) Yachting Dieter Brunner
Thuner See & Wengen Klosbachstr. 46; 8032 Ziirich
10. -11.4 Carnac J.C. Bernard
Ostern (Frankreich)
10. - 11.4 | Alfredo de Bastardo Trophy Dieter Brunner
Ostern Riva, Gardasee (Italien) Klosbachstr. 46; 8032 Ziirich
1.5. Ansegeln Martin Holste
11.00h Wittensee, Yardstick Stadtfeldkamp 20; 2300 Kiel 1
22.-23.5. | Schauboot Supercup
Bremerhaven
Mai Baltic Regatta (Kiel) Ingrid Postel 16.5. 45.-
SCB Lange Koppel 6; 2312 Monkeberg
Mai Ratzeburger See Segler Club Hansa
Wakenitzufer; 2400 Liibeck
Mai Supercup Queen Mary, London Charles Stanley /
Juni MBSC-Pokal Regatta
Chiemsee
Juni EdelweiB Langstrecke,Chiemsee
19. - 27.6. | Kieler Woche Supercup Ralf Meier :
Liidemannstr.44, 2300 Kiel 1
26. - 27.6. | Lufthansa Cup
Konstanz, Yardstick
Juli Feldwieser Langstrecke
Chiemsee
3.-9.7. Europameisterschaft & POW
Cornwall (England)
Juli Chiemsee -Quer
23.-31.7. | Travemiinder Woche
21.-22.8. | Jubildumsregatta Martin Holste 31.7. 40.-
15.00h Wittensee Stadtfeldkamp 20; 2300 Kiel 1
August Flensburg Flensburger Segel-Club 50.-
Gliicksburg,FSC Neustadt 56; 2390 Flensburg
18.-22.8. | Team Weltmeisterschaft Toronto,Kanada - frei
24.8.- 3.9. Individual Worlds, Kingston, Kanada 250 C$
21.-22.8. Sonderborg (Dinemark)
Anfang Testwochenende Siiddeutschland Werner Gieser
September | Ammersee Werderstr. 68; 6900 Heidelberg; 06221/475080
11.-12.9. Forderegatta TSV Schilksee Heinz Borbe- 6.9. 40.-
15.00 Funkstellenweg 5, 23 Kiel 17
2.-3.10. Wittensee Martin Holste
12.00h Finale 2, (Sail & Squash) Stadtfeldkamp 20; 2300 Kiel 1
Oktober Alsterglocke Hamburger Segel-Club 17.10. 40.-

HSC,Yardstick, 2 Teams/Boot

e ———————

An der Alster 47a; 2000 Hamburg 1




Geblihrenordnung der Deutschen Fourteen
Foot Dinghy Klassenvereinigung

Jahresbeitrag (einheitlich):

einfacher Jahresbeitrag: 50 DM
Lebenslange Mitgliedschaft: 750 DM

Yermessung:

Segelvermessung pro Segel: 20 DM
(15 DM fiir die KV, 5 DM fiir den Vermesser)
Rumpfvermessung und Segelnummer: 80 DM
(70 DM fiir die KV, 10 DM fiir den Vermesser)
Internationale Registrierung: 100 DM
Buyancy Test: 10 DM
Segelnummer (beim Kauf ausldndischer Boote): 20 DM 7
Persdnliche Nummer (1- 99, 1000 - «): 20 DM o g
Klassenregeln (Deutsch und Englisch): 10 DM
Buch 40 Jahre 14: 45 DM

Anzeigenpreise fiir 3 Infos:

viertel Seite: 75 DM
halbe Seite: 150 DM

Stand: 6.12.92




14 Gebrauchtbootliste

Design:

G - 105

Ovington Hovlett 1b
Vollausstattung
Baujahr 91

G-110

Ovington Hovlett 1b
Vollausstattung
Baujahr 91

G-115

1

built 6/91 by C.Hammer
& J. Weishaupt

D-1
Ovington Benedict 4
Baujahr 1989

D-6
Borresen Bau
Baujahr 92

Stand: 5.12.92

Ausstattung:

Mast Superspars M6
guter Zustand
Persenninge
Alverbank Segel

2 Masten

Trailer und Slipwagen
guter Zustand
Persenning

Moritz Segel:

1Gro8, 2 Focks, 2 Spi

Carbon/Kevlar/Epoxy
Kontruktion

Rigg 5/92 neu

Bloodaxe Carbon Schwert
& Ruder

Schultz Segel von 5/92
Slipwagen, Persenning

Superspars Mast
Carbon Pole und Baum
3 Satz Segel

Goldspar Mast
Slipwagen
Clown Segel
Persenning

Preis:
22.500 DM

Werner Gieser
06221/475080

22.500 DM

Peter Rooks
0451/864478

15.000 DM

Carsten Hammer
0431/ 333151

Jens Weishaupt
0421/6441540

14.500 DM
Soren Clausen
0045 74424311(p)
0045 74429911(d)
Fleming Clausen
0045 74424311
(Ddnemark !)

21.000 DM

Rod Simpson
04351/ 85374 (p)
04351/ 87237 (d)



