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Eine Einleitung.

Kleines Boot -
groBe Worte.

Worum es geht.
Dieses Biichlein handelt von
einem kleinen Segelboot. Es
mag zunichst verwundern,
daB ein nur 4,27 m langes
Wasserfahrzeug dies recht-
fertigen soll. — Aber bald, so
hoffen wir, verwundert es
nicht mehr. Denn dieses klei-
ne Segelboot hat es faust-
dick hinter den Ohren.
Zunichst aber zum Na-
men, der von der Lange des
Bootes herriihrt. Das interna-
tionale 14-FuB-Dingi wird
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auch ,14er", Fourteen-
Footer”, , The International
Fourteen (-Foot-Dinghy)*
oder ,Vierzehn-Fiier" ge-
nannt. Das Zeichen, das es
im Segel trigt, ist eine un-
terstrichene Vierzehn ( 14 ).

Das Erlebnis der 14 FiiBe.
Der Hauptgrund dafir, sich
mit dem 14er auseinander-
zusetzen, ist der SpaB, den
das Segeln mit diesem
Sportgerat bereitet.

Dafiir mag sowohl die

spektakuldre Geschwindig-
keit, die ein 14er erreichen
kann, als auch seine enorme
Beschleunigungskraft verant-
wortlich sein. Aber es gibt
noch eine ganze Reihe ande-
rer Griinde.

Kultobjekt und Mythos.
Nur ganz wenige Bootsklas-
sen haben je eine solche Au-
ra des AuBergewdhnlichen
gebildet, wie das 14-Ful-
Dingi. Ein ganzes Gespinst
von Phantasien wurde und
wird geweckt und von se-
gelnden - ja sogar nichtse-
gelnden - Berichterstattern
vor allem aus GroBbritan-
nien, Australien und USA
geschiirt.

Der 14er wurde zum Sinn-
bild und schlieBlich zum Ob-
jekt eines Mythos’ von der
Segeljolle schiechthin,

Die Vision.

Wenn dieses Biichlein eine
Liebeserklarung, eine sachli-
che Informationsquelle, ein
Verzeichnis interessanter An-
sprechparther und eine
Sammlung amisanter Segel-
fotos wird, so ist dies gut,
aber nicht genug. - 14er-

Ein 14-Fuf3-Dingi hebt ab.

Dieses Foto entstand bei der
Europameisterschaft 1993 vor der
englischen Kiiste.



Segler trdumen von regel-
rechten Segelorgien mit ei-
ner Menge Wind, vielen ju-
belnden Zuschauern, grof-
ziigigen (weil zufriedenen)
Sponsoren und aufgeregten
Nachwuchsseglern, die da-
nach hecheln, einmal mitse-
geln zu kinnen und davon
traumen, irgendwann einmal
auch ein solches Schiff zu
hesitzen. Es geht also auch
um die Lust. - Die Lust am
Segeln, am Fourteen-Footer,
am reinen Vergniigen.

Kieler Woche:
Beim Start
[oben), bei einer
Kenterung (mit-
te) und in zu-
schauerfreundli-
cher Uferndhe
[unten).
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Das Boot selbst.

Einige Fakten.

Die Mafle.

Das internationale 14-Fuf3-
Dingi darf nicht langer als
4,27 m und nicht breiter als
1,67 m sein. Die groftmog-
liche Rigghdhe betrigt

6,86 m und der Bugspriet
a6t sich maximal 2,72 m
nach vome ausfahren. 14er-
Segler nennen ihn liebevoll
den Rissel”.

Die erlaubte Segelflache
ist fiir ein Boot dieser GroBe
bemerkenswert: GroBsegel
und Fock diirfen zusammen
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17,65 gm und der Gennaker
(ein asymmetrischer Spin-
naker, der wie eine Genua
bedient wird) 25,55 qm ha-
ben.

Das Mindestgewicht liegt
zur Zeit bei 86,3 kg (ohne
Rigg) und wird ab Januar
1996 nur noch 81,7 kg be-
tragen.

Ein Schiff, das langer ist
als zwei, weit héher ist als
drei Personen, aber nur so
viel wiegt, wie eine, ist unter
anderem dazu geeignet,

Der SegelriB des intemationalen
14-FuB-Dingis.

infernalisch zu beschleuni-
gen.

Die Mannschaft.

Trotz geringen Rumpfge-
wichts, eigentlich zu groBer
Segelfldche und duBerst
spartlichen Gebarens ist der
14er auch von ganz norma-
len Menschen zu beherr-
schen. Wer glaubt, nur mit
Bodybuildern oder Triathle-
ten von jeweils Gber 90 kg
Kampfgewicht segeln zu
kénnen, wird sich wundern.
Spétestens dann, wenn ihm
das erste mal ein junges Pér-
chen mit 125 kg Gesamtge-
wicht bei zum Beispiel drei-
einhalb Windstarken zeigt,
was eine Harke ist. - Mit ei-
nem idealen Mannschaftsge-
wicht zwischen 130 und
170 kg ist die Bandbreite
deutlich grdBer als bei ge-
wahnlichen Jollen. Dariiber-
hinaus erwies sich die Ge-
wichtsverteilung zwischen
Vorschoter und Steuermann
als nebensichlich.

Durch sofortige Umset-
zung des Segeldrucks in Ge-
schwindigkeit bleiben die
dabei entstehenden Schot-
krifte auch bei mehr Wind
frauvenfreundlich.

Das wohl entscheidende
physische Merkmal einer er-
folgreichen Mannschaft ist



deren Beweglichkeit.

Interessanterweise hangt
man im l4er-Trapez etwas
h&her als in anderen Boots-
Klassen. Das erlaubt einer-
seits flinkeres Bin- und Aus-
steigen und spart anderer-
seits Krafte.

Damit sei auch gesagt,
daB die Beherrschung des
Trapez-Segelns zwar eine
Voraussetzung ist, jedoch die
Beherrschung eines 14ers
keinesfalls eine Geheimwis-
senschaft.

Die Vorschriften.
Wesentliches Merkmal der
Bauvorschriften fir den 14-
Foater sind deren Freirdume.
Der 14er ist eine sogenannte
Konstruktionsklasse. Etwas
vereinfacht heiBt dies, dal

Auch weniger athletische Mann-
schaften kénnen den International
Fourteen beherrschen.

Fin Fourteen an der Kreuz.
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meist nur Grenzwerte vorge-
schrieben sind, die per Be-
schluf3 der internationalen
Klassenvereinigung verindert
werden kénnen. - Aber kei-
ne Angst. Diese Verdnde-
rungen finden sehr behut-
sam und immer in der Form
statt, daf3 dltere Boote um-
rustbar und somit konkur-
renzfiahig bleiben (Auch se-
gelt die internationale Spitze
deutlich mehr mit Standard-
material, als dies in mancher
Einheitsklasse der Fall ist.).

Seite 10

Diese Regelung sorgt seit
den Anfingen des Regatta-
segelsports immer wieder
dafiir, daB der 14er es war,
der neue Entwicklungen,
Trends und seglerische
Hachstleistungen hervor-
brachte. — Der Fourteen-
Footer folgt keiner Mode,
sondern begriindet sie allen-
falls, denn seine einfachen
und sinnvollen Vorschriften
lassen Raum fiir ldeen und
standigen Fortschritt.

Der internationale 14er

wird von maximal zwei Per-
sonen gesegelt. Beide, und
das ist eine reizvolle Beson-
derheit, diirfen im Trapez
stehen.

Sowoh! der Steuermann als auch der
Vorschoter sind mit threm jeweils
hinteren Fuf} in Schlaufen ge-
schliipft, um durch die Beschleuni-
gungskrifte des Bootes nicht hin-
auskatapultiert zu werden und um
cin Unterschneiden im Wellental zu
vermeiden.




Die Kosten.

Neue Fourteens kosten kom-
plett zwischen 17 500,- und
28 000,- DM. Gebrauchte
Boote sind bereits in sehr
ordentlichem Zustand fiir
weniger als 10 000,- DM
erhiltlich.

Die Verbreitung.

Das internationale 14-Ful-
Dingi ist hauptséchlich in
England, Kanada, den USA,
und Japan verbreitet. In
England liegt mit Giber 200

‘Bis Achterlick des
GroBsegels ist sehr
stark iiberrundet.

Das GroBsegel ist kom-
plett durchgelattet.

Das Unterliek des
Grofisegels ist frei vom
GrafBbaum.

Der Rumpf hat einen
. Doppelboden und ist
- dadurch unsinkbar.

Der Spiegel des 14ers

Booten und enormer Regat-
ta-Aktivitit das Zentrum der
14er-Szene.

Die Zahl der 14er in Euro-
pa nimmt kontinuierlich zu.
Nicht nur in Deutschland
(ca. 40 Boote), sondern auch
in Dinemark, Osterreich, der
Schweiz und Italien wach-
sen die 14er-Flotten stetig.

Es gibt auch in Australien
und Neuseeland viele 14-Fii-
Ber. Die australischen jedoch
unterscheiden sich im Mo-
ment noch von den interna-

tionalen 14ern durch ein um
22 kg geringeres Rumpfge-
wicht und einen hoheren
Mast. Die Neuseelinder be-
nutzen bereits cinen interna-
tionalen Rumpf, darauf je-
doch einen australischen
Mast. Bei der Weltmeister-
schaft 1989 in San Francisco
segelten diese alle gegenein-
ander, wurden jedoch ge-
trennt gewertet.

Einige Besonderheiten des intema-
tionalen 14-FuB-Dingis im Uberblick.

Der Gennaker reicht
bis zum Mast-Top.

Der Mast wird von
zwei Salingpaaren,
dem Vorstag und ei-
nem Mastkontroller
gehalten.

Der Pinnenausleger
ist extrem lang.

Beide Segler hangen
im Trapez.

Der . Riissel” ist aus-
fahrbar. .
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Die Geschichte.

Der Mythos.

Mythen beeinhalten archa-
isches Wissen der Mensch-
heit und sind der Ausdruck
eines Glaubens an das Wahre
und Echte, - Der Mythas ist
die Antwort des Menschen
auf das Chaos in der Welt.

Die Anfédnge.

Schon gegen Ende des letz-
ten Jahrhunderts wurde in
Kanada der 14er von der
L.S.S.A. (Lake Sailing Skiff
Association) zur offiziellen
Klasse ernannt, nachdem ein
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gewisser 1. Wilton Morse um
1897 erst ein zwdlf und
dann ein 14 FuB groBes

Links: Der Fourteen-Footer um
1912,

Unten: Englische Boote gegen Ende
der 20er-Jahre.

Der erste Trapezgurt von John Win-
ter und Peter Scott.




Dingi konstruiert und
schlieBlich gebaut hatte.

In GroBbritannien tauch-
ten zur Jahrhundertwende
die ersten offenen Jollen mit
14 FuB Linge auf, um in
kleinen Gruppen gegenein-
ander zu segeln. Diese Boote
hatten Luggersegel.

Im Jahre 1923 wurde in
Cowes dann ein Mann na-
mens Charles Nicholson be-
auftragt, ein offenes 14-
FuB-Dingi zu konstruieren.

Zu dieser Zeit wurde eher

L™

gerefft, als ausgeritten.
Trotzdem wurde genau in
dieser Zeit aus dem kleinen
Yacht-Beiboot ein eigenstin-
diges Sportgerat. Von 1923
bis 1928 war das Fourteen-
Foot-Dinghy eine nationale
Klasse in England.

1928 dann wurde das in-
ternationale 14-FuB-Dingi
vom Weltsegelverband (TYRU)
als tiberhaupt erste interna-
tionale Klasse anerkannt.
Diesen Status genieft es bis
zum heutigen Tag.

Meilensteine.

In der Entwicklung des 14ers
war die Erfindung des Tra-
pezes sicher die, die den Se-
gelsport bis heute tiefergrei-
fend verdndert hat, als jede
andere. 1937 tauchte die er-
ste Mannschaft damit beim
legendaren Prince of Wales
Cup (POW) auf (siche auch
Seite 19).

Auch wenn schon in den
30er-Jahren damit experi-
mentiert wurde, so setzte
sich der Spinnaker erst in
den spaten Sechzigern in der
Form durch, wie sie uns von
der Mehrzahl der Regatta-
klassen bekannt ist.

Ende der 80er-Jahre wur-
de ein bis heute als duBerst
innovativ empfundener
Sprung in der Entwicklung
des Fourteen-Footers vollzo-
gen: Nach Einfithrung des
Doppeltrapezes und der le-
gitimation durchgelatteter
Segel wurde der asymmetri-
sche Gennaker mit dem aus-
fahrbaren Bugspriet erlaubt.
Es war nun méglich, mit
groBerer Effektivitdt auszu-
reiten und auBerdem weit
hohere Geschwindigkeiten
mit dem neuen Vorsegel zu

1954 war das Trapez noch nicht
erlaubt und die Mannschaft hing in
Ausreitgurten.
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erreichen, als dies mit einem
konventionellen Spinnaker
maoglich gewesen war. Dar-
tiberhinaus ist die Bedienung
des Gennakers wesentlich
unkomplizierter, als die eines
Spinnakers. Und dies gerade
beim Setzen, Bergen und
Halsen. Ein konstruktionsbe-
dingter Vorteil des Genna-
kers besteht auch darin, daB
er den Bug des Bootes nach
oben hebt und somit ein als
«Nasenbohrer" bekanntes
~Mandver® weniger wahr-

scheinlich macht, als dies bis
dato mit konventionellen
Spinnakern der Fall war.
Insgesamt wurde mit die-
sen Neuerungen ein allge-
meiner Trend in der Gestal-
tung nicht nur kleiner Gleit-
jollen, sondern sogar groBer-
er Yachten eingeleitet, der
nicht zuletzt auch dazu
fithrte, daB die America’s
Cupper beispielsweise seit
1995 mit asymmetrischen
Spinnakern und einem Bug-
spriet segeln. Der Gipfel die-

ser Entwicklung ist sicher
noch lange nicht erreicht.

Skurrilitdten.
Die 14er Klasse war und ist
ein Tummelplatz nicht nur
interessanter technischer
Konstruktionen, scndern
auch Uberaus interessanter
Personlichkeiten.
Exemplarisch sei hier er-
wihnt, daB bei groBen eng-
lischen Regatten regelmiBig
- und keineswegs erfolglos -
eine Dame teilnimmt, deren
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Alter weit jenseits der 70
liegt. Sie segelt mit ihrem
Mann und hat eine grofBie
Gummi-Ente im Mast befe-
stigt, um ein Durchkentern
zu verhindern. Zur Preisver-
leihung fahren die beiden
dann mit einem metallic-
goldenen Rolls Royce vor, an
dem ein Boolsanhdnger mit
ihrem 14er hangt.

Der Stand der Dinge.
Der 14er hat ein extrem ho-
hes technisches Niveau er-

reicht. Er war noch nie so
schnell und gleichzeitig un-
kompliziert zu bedienen.
Klar, daB einige Segler nach
neuen Grenzen suchen. In
England wird aus diesem
Grund seit einiger Zeit mit
héheren Masten experimen-
tiert.

Hinter solchen Versuchen
und der bereits beschlosse-
nen Gewichtsreduzierung
steht auch das Bemiihen, die
Angleichung an die 14er
Neuseelands und Australiens

langfristig voranzutreiben.

Die Attraktivitdt des au-
genblicklichen Entwicklungs-
standes wird nicht zuletzt
durch die Tatsache belegt,
daB sog. Fun-Boote gleichen
Prinzips, aber als One-De-
sign-Konstruktionen ange-
legt, in groBer, sich gegen-
seitig kannibalisierender
Vielfalt auf den Markt ge-
worfen werden.

Das kann aber letztlich die
Bedeutung des 14cers als Ori-
ginal nur stirken.

Der Rifl eines 14ers von 1985
[Design: 1. Howlett).

Linke Seile oben: Der Rif eines 14ers
von 1911 (Design: Morgan Giles).

Linke Seite unten: Der Rif eines
14ers von 1937 (Design: Uffa Fox).
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Die Klasse.

Eine klasse Marke.

Traditionell radikal.

Wer versucht, die Eigenart
der internationalen i4er-
Klasse zu charakterisieren,
trifft bisweilen auf scheinba-
re Paradoxien.

Da ist die Konstanz im
Wandel, wenn man die Ent-
wicklung des Rumpfes be-
trachtet, oder dic Traditions-
verbundenheit der unkon-
ventionellen Segler, wenn es
gilt, alte Werte dieser Boots-
klasse zu erhalten und zu
verteidigen. Nicht zuletzt

handelt es sich beim 14-
FuB-Dingi um ein absolut
wildes und gleichzeitig rela-
tiv gut zu beherrschendes
Boot,

Frei statt One-Design.

Das internationale 14-Ful3-
Dingi ist eine Konstruktions-
klasse, die eine stindige
Weiterentwicklung des
Rumpfdesigns erlaubt und
dadurch fordert. Die heuti-
gen Boote vereinen die aus-
gefallensten und besten

Carsten Hammer (rechts), einer der
Pioniere des 14-TFul3-Dingis in
Deutschland, an der Kreuz.
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Ideen der ganzen Segel-
Welt.

Immer wieder entstanden
im Laufe des letzten halben
Jahrhunderts sogenannte
«Einheits- 14er". Meist des-
halb, weil Werften mit dem
Verkaufsargument der Ko-
stenersparnis versuchten, ei-
ne neue - natiirlich aus-
schlieBlich von ihnen herge-

stellte - Klasse zu etablieren.

Das ist auch verstindlich,
denn kein Serienhersteller
von Booten schitzt das

Erste zaghafte Versuche,
den 14er als Werbetrager
Zu nutzen.

stindige Experimentieren
(zum Beispiel an der Rumpf-
Form). Denn die Verlockung
fiir den Kdufer liegt im nied-
rigen Preis und der kann nur
bei groBtmoglicher Verein-
heitlichung gehalten werden.
Also auf Kosten der Indivi-
dualitat.

Nun entstehen auf diesem
Hintergrund immer mal wie-
der Zeitdokumente des je-
weiligen Entwicklungsstan-
des des internationalen 14-
FuB-Dingis, deren Schicksal

aber regelmiBig durch das
vitale Vorbild - ndmlich den
echten 14er - besiegelt wird,
weil es ja gerade in dessen
Natur liegt, sich fortzuent-
wickeln und damit immer
besser zu werden.

Tragisch fur alle, die als
Nachahmer und Trittbrett-
fahrer versuchen, One-De-
sign-Klassen nach Art des
14ers zu etablieren: Der je-
weilige Niedergang ist quasi
vorprogrammiert.

Es sei aber auch nicht ver-
schwiegen, dafl der Status
als Konstruktionsklasse einen
Nachteil birgt: Die Herstel-
lung ist aus o.g. Griinden
kostspieliger und somit der
Anschaffungspreis héher. Ein
Ausweg - aber auch eine
Herausforderung ganz be-
sonderer Art - ist der Eigen-
bau.

Marketing-Phantasien.

Es liegt nahe, das internatio-
nale 14-FuB-Dingi einmal
als Marken-Produkt zu be-
trachten.

Die oben beschrichenen
Versuche, Einheitsklassen
nach dem 14er zu entwik-
keln, wiren somit genauso
als Me-Too-Produkte anzu-
sehen, wie Bootsklassen, de-
ren MafBe zwar von denen
des 14ers abweichen, aber
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nach selbem Konzept ent-
standen sind.

Der damit eingeleitete
Verdringungswettbewerb
wird erhhten Werbedruck
und gréBeren Marketingauf-
wand zur Folge haben, aber
auch die Anspriiche des Ver-
brauchers in die Héhe trei-
ben.

Es wird die Bootsklasse als
Sieger hervorgehen, die den
starksten Markenkern einer-
seits und das grofite Ent-
wicklungspotential anderer-

seits aufzubieten hat. — Tra-
gisch fiir viele andere, denn
nur der 14er hat die Tradi-
tion und ist zu stdndigem
Relaunch in der Lage.

In der Theorie des Marke-
ting ist der Wert einer Marke

Seite 18

das MaB ihrer Begehrlichkeit.
Diese wiederum wird von
drei Faktoren bestimmt: Ein-
zigartigkeit, VerlaBlichkeit
und Faszination.

Im Marketing spricht man
vom Erfolgsprofil einer Mar-
ke, wenn das dazugehérige
Produk! folgende Eigen-
schaften besitzt: Es sollte
qualitativ hochwertig, zuver-
ldssig, innovativ, internatio-
nal, technisch hochentwik-
kelt, fortschrittlich, genuf-
voll, bewdhrt und exklusiv

sein. — Verbliiffende Ube-
reinstimmung mit den Ei-
genarten des internationalen
14-Fufl-Dingis.
Assoziationen wie Kreati-
vitdt, Vitalitat, Originalitét,
Aktivitat und Naturverbun-

denheit sind bei dieser
Bootsklasse offensichtlich.
Damit wird deutlich, wie gut
sich der 14er als Miltel zum
Image-Transfer eignet. — Der
14er ist als Werbetriiger ge-
radezu pradestiniert.

Und eins kommt noch
hinzu: Der 14er ist, wo im-
mer er auftaucht, ein spek-
takuldrer Eyecatcher. - Da
wenden sich weder Kamera
noch Betrachter so schnell
ab.

Der gewogene Leser moge

Europameisterschaft in
England (rechte Seite).

Im Hintergrund die Gorch
Fock der Bundesmarine
(Tlinks).

vor diesem Hintergrund den
deutschen 14er-Seglem die
Wunschphantasie nachsehen,
mit dem internationalen 14-
Fuf-Dingi dem Segeln zu
einer dem FuBball vergleich-
baren Popularitdt verhelfen



zu wollen. DaB dies aller-
dings maglich ist, beweist
Australien.

Regatten.

Leider trigt die klassische
Form des Weltsegelns, das
Absegeln sog. olympischer
Dreieckskurse, nicht dazu
bei, dem unbedarften Zu-
schauer das Segeln verstand-
lich zu machen. - AuBer
vom Hubschrauber aus ist
fir AuBenstehende praktisch
kaum zu beurteilen, wer

marken umrunden. Dabei
kann der Zuschauer deutlich
erkennen, welches Boot vor
oder hinter welchem liegt.

Beim Supercup werden
kurze Rennen auf besonders
abgesteckten Kursen von je-
weils kleinen Gruppen von
Booten gesegelt. Durch die
Anordnung und Menge der
Kursmarken kommt es (mog-
lichst in Landnihe) zu be-
sonders vielen spektakuldren
Mandvern.

Das Matchrace ist noch

einander. Also beispielsweise
vier englische gegen vier
deutsche 14er. Die Ge-
schwindigkeit der einzelnen
Boote ist bei diesem Verfah-
ren naturgemifl nebensédch-
lich. Die Hauptsache ist das
gute Abschneiden des ge-
samten Teams. So kann es
fur ein fithrendes Boot sogar
besser sein, zu ,bremsen™,
um seinem Team eine besse-
re Placierung zu ermogli-
chen.

Die traditionsreichste Re-

vorne liegt und wer hinten.

Nicht zuletzt aus diesem
Grund wurden zuschauer-
freundlichere Verfahren zur
Ermittlung von Siegern ent-
wickelt:

Langstreckenregatten, Super-
cups, Matchraces und das
Teamsegeln.
Langstreckenregatten ha-
ben den Vorteil, daB das
Feld der Boote sich meist
sehr auseinanderzieht und
dann die einzelnen Boote
der Reihe nach die Bahn-

zuschauerfreundlicher. Nur
zwei Boote segeln jeweils
gegeneinander. Der Gesamt-
sieger einer Veranstaltung
wird im k.o.-System ermit-
telt. Die bekannteste Regat-
ta, die nach diesem Verfah-
ren ihren Sieger ermittelt, ist
der America’s Cup (mit sei-
nen grofien Yachten).
Dartiberhinaus gibt es das
fur die Segler selbst beson-
ders amiisante Teamsegeln.
Hier kampfen jeweils kleine
Gruppen von Booten gegen-

gatta der 14-FuB-Dingis ist
der Prince of Wales Cup
(POW). Dieser Pokal wird seit
1927 jahrlich vor der engli-
schen Kiiste ausgesegelt. Der
POW ist die #lteste Jollenre-
gatta der International Yacht
Racing Union (IYRU) und
umfaBt mehrere Dreiecks-
wettfahrten und ein Lang-
streckenrennen.

Den sportlichen Héhe-
punkt der 14er-Segelei stellt
allerdings die offizielle Welt-
meisterschaft dar.
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Das Segeln.

The ultimate
experience.

14 sind besser als 2.
Absolute Geschwindigkeit (es
wurden beim 14er bereits
knappe 30 Knoten gemes-
sen) ist gut, aber Beschleuni-
gung ist besser. In diesem
Sinne kénnen 14 FiBe ein-
fach mehr als zwei. Das ge-
ringe Gesamtgewicht des
T4ers und die im Verhaltnis
dazu enorme Segelfliche
machen es maglich.

Francis Ford Coppola pro-
duzierte den spektakuldren
Segel-Film Wind*, der in

Seite 20

der Hauptsache von der le-
gendédren Americas-Cup-Her-
ausforderung durch die
Amerikaner handelt. Ein
wichtiger Part dieses Filmes
dreht sich aber um eine Re-
gatta mit 14-Footern, von
denen an dieser Stelle gesagt
wird, sie seien Boote der
hartesten Klasse des gesam-
ten Regattasporls iiberhaupt.
- Mit den GroBen (hier 12m
Yachten; Anmerkung des
Verfassers) ernte man zwar
die Lorbeeren, das Segeln

f—

e —

jedoch lerne man mit den
Kleinen (14ern).

Das Gefiihl dabei.

Ralf Meier schreibt in Segel-
sport 2/91: ,Wenn man
nach einem Schlag mit der
Rennmaschine wieder in ei-
nem 505er sitzt, hat man
das Gefiihl, in einem schwer-
falligen Conger zu segeln.
Denn die Segeleigenschaften
des 505ers sind im Vergleich
zum 14-FiiBer als sehr gut-
mitig und fehlertolerant zu




hezeichnen.

Aber keine Angst, der 14-
FuiBer reagiert nicht unvor-
hersehbar oder unbeherrsch-
bar. Nur, die kleinen Schlud-
rigkeiten bei den Mandvern
ziehen eben hirtere Bestra-
fungen nach sich, da die
Formstahilitdt des Bootes re-
lativ gering ist. Deshalb muB
der Segler beim Wenden ge-
nau darauf achten, wo er
hintritt. Bei Vorschotern, die
es gewohnt sind, sich nach
der Wende schnell auf die
andere Seite zu werfen, wird
sich das Boot mit einer kur-
zen Luvkenterung bedanken.
Dafiir aber sind die Halsen
schr einfach, wenn man nur
den Mut hat, aus voller
Fahrt abzufallen, um dieses
Mandver zu fahren. Dann ist
ndmlich durch die hohe Ge-
schwindigkeit kaum Druck
im GroBsegel. Und da das
Boot sich nach auBen in die
Kurve legt, kommt der Baum
fast von selbst heriiber. (...)
Trotz der hohen Anforde-
rungen bleibt jedoch der
SpaB. Denn bei konzentrier-
tem Fahren werden die Seg-
ler durch schnelles Angleiten
und hachste Geschwindig-
keiten belohnt.”

Die Vergleichstests.
Wie in einem der fritheren

Kapitel bereits beschrieben,
erscheinen augenblicklich
einige Neukonstruktionen
auf dem Markt, die sich die
Konstruktionsprinzipien des
14ers zunutze machen und
mit dem durch ihn bekannt
gewordenen Segelspall wer-
ben. - AnlaB genug fir eini-
ge renommierte Segelzeit-
schriften, die ncuen Boote
mit dem 14er im Rahmen
von sog. Tests zu verglei-
chen.

Die Yacht tal dies in ihrer

Linke Seile: Oben:

Ein internatio- Ein Blick in das
nales 14-FuB- Innere eines
Dingi bej etwa l14ers: Kein
fiinfeinhalb Deck, je eine
Windstdrken Tiite flir den
auf raumem Spinnaker und
Kurs. den Russel”

Ausgabe 2/94 unter dem Ti-
tel ,Die jungen Wilden® mit
dem Laser 5000, der 1SO
und dem 14 Footer, Der Au-
tor Carsten Kemmling be-
ginnt seinen Artikel so:
JErster Versuch: Meine Hand
krallt sich haltsuchend am
Tampen fest. Der Atem
stockt in dngstlicher Erwar-
tung. Dann bdumt es sich
mit unbédndiger Kraft auf,
macht einen gewaltigen
Bocksprung und reiit mir
die FuiBe unter dem Korper

und ein offener sofort ganz

Spiegel. — durch, 148t sich
Das internatio- leicht wieder
nale 14-FuB- aufrichten und

hinterher ist so
gut wie kein
Wasser im Boot.

Dingi besitzt ein
gutmiitiges

Kenterverhalten:
es kentert nicht
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weg. Eine Ewigkeit schleude-
re ich durch die Luft und
lande in der Kieler Innenfor-
de. Das boswillige Vieh ist
kein wildgewordener Bulle,
sondern ein International 14
Foot Dinghy.

Diese nur schwer zu bén-
digende Jolle fiihrt den Se-
gelsport vielleicht in eine te-
legene Zukunft, weil sie
Fernsehredakteure davon
iberzeugen kénnte, die Se-
gelakte aus der verstaubten
Schublade mit der Aufschrift

Martin Blum -
einer der ersten
bayerischen
14er-Segler — ist
mil seinem Boot
am Chiemsee
beheimatet.
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"Hallenhalma und andere
Sportarten” zu befreien und
mit dem Stempel “fernseh-
tauglich” zu verschen. 14-
Footer-Segeln ist spektaku-
lir."

In Yachting World vom
August 1994 berichtet
Matthew Sheahan von einem
Vergleich des 14ers mit Laser
5000, 150, Buzz, RS 400, RS
600, B14e und Hobie 405.
Hier sei eine Bildunterschrift
zitiert: ,International 14 -
still the wltimate for many of

our testers, including the
up-and-coming young sai-
lors.”

Dartiberhinaus berichtet
der Autor: ,Expressions like
"pure magic’, "unbelievably
good fun’, "simply wild’, and
some that would be too vi-
vid to print, were frequent,
as wide-eyed and soaked
crews stepped ashore.

"This is still a great boat,
reported Richard Bowers.
"Twin-trapezing upwind has
always been great fun, but

iber sechs
Beaufort betrigt
und andererseits
schan ab zwei
Windstarken
beide Segler im
Trapez stehen
kannen.

Die Seen im
Voralpenland
eignen sich
besonders gut
fir den Four-
teen, weil die
Windstérke ei-
nerseits selten



twin-trapezing downwind
with the masthead asymme-
tric spinnaker is simply awe-
some.™ -

Dem ist eigentlich nichts
mehr hinzuzufugen.

Auch kleine Reviere (hier vor der
Kulisse von Heidelberg) sind fiir den
wendigen 14er geeignel (rechts).
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Der Anhang.

Die Klassenvereinigung.

Die Deutsche Fourteen-
Foot-Dinghy Klassenverei-
nigung e.V..

In der deutschen Klassenver-
einigung des 14ers sind fast
alle aktiven Segler dieser
Klasse organisiert bzw. regi-
striert.

Zweck dieser Vereinigung
ist es, den Segelsport mit
dieser Jolle zu fordern, die
Veranstaltung von Regatten
zu unterstiitzen und im Sin-
ne des Verbandsrechtes des
Deutschen Segler-Verbandes
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1. Teil

(DSV) die Klassenvorschriften
zu pflegen sowie deren Ein-
haltung zu tiberwachen.

Die Deutsche Fourteen-
Foot-Dinghy Klassenvereini-
gung e.V. ist nationales Or-
gan der International Four-
teen Foot Dinghy World As-
sociation, vom DSV offiziell
anerkannt, hat ihren Sitz in
Kiel und ist im dortigen Ver-
einsregister eingetragen. Sie
verfolgt ausschiieBlich ge-
meinnitzige Zwecke. Die Ta-
tigkeit der Organe der Klas-

senvereinigung ist ehrenamt-
lich und unentgeltlich.

Die deutsche Fourteen-
Foot-Dinghy Klassenvereini-
gung e.V. bestcht seit 1989
und hat inzwischen rund 50
Mitglieder aus dem gesam-
ten Bundesgebiet.

Thr offizielles Mitteilungs-
blatt ist ,Der Doppelsteher”
und erscheint zwei bis drei
Mal pro Jahr. Auf rund 30
Seiten erfahrt der Leser die-
ses Heftes alles Wissenswerte
Uber technische Entwick-




lungen, Veranstaltungstermi-
ne, nationale 14er-Verhiande
anderer Linder, Regeldande-
rungen, Regattaergebnisse,
sowie Klatsch und Tratsch
aus der 14er-Szene.

Oben: Der Titel des offiziellen Infor-
mationsblattes der Deutschen Four-
teen-Foot-Dinghy Klassenvereini-
gung e.V.

Linke Seite: Der erste und zweite
Vorsitzende der deutschen 14er-
Klassenvereinigung: Jens Riiter
(rechts) und Ralf Meier (links).
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Der Anhang.

Die Quellen.

Meier, Ralf

T.J. Vaughan

Martin Vol

Matthew Sheahan
Carsten Kemmling
Francis Ford Coppola
Int. 14 World Association

Deutsche Klassenvereinigung

Wir danken den folgenden
Firmen fir ihre freundliche
Unterstlitzung beim Druck
dieses Biichleins:

Gerber £ Ulleweit, Druckerei
Hanseboot, Hamburg Messe
Steinlechner, Bootswerlt
Schultz, Segelmacherei
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2. Teil

Das Geheimnis der 14-Fiiler, in Segelsport 2/91

The International Fourteen 1928-1989, Handbook & History
14 the ultimate, Verkaufsprospekt

Dinghy Rally, in Yachting World August 1994

Die jungen Wilden, in Yacht 2/94

Der Film ,Wind" von Carroll Ballard, Connexion Film 1993
Rules of the International 14ft. Dinghy Class, March 1991

Satzung der Deutschen 14-FuB-Dingi Klassenvereinigung,
Neufassung vom 12.2.1994



Erster Vorsitzender

Zweiter Vorsitzender
Pressearbeit Printmedien

Kassenwart
MeBbriefe und Segelnummern

Vermesser

Redaktion .Doppelsteher”

Pressewart (Elektron, Medien)

Obmann Mitte und Bodensee

Obmann Bayern

Obmann Ost

3. Teil

Jens Riiter

Ralf Meier

Dorothee Mannebeck

Martin Holste

Christoph Hagenmeyer

Bemd Zeiger

Rolf Beyer

Oliver Vol

Werner Gieser

Martin Blum

Stephan Heim

Der Anhang.

Einige Adressen der
Deutschen 14-FuB-Din-
gi Klassenvereinigung.

GroBe BurgstraBe 20
23552 Liibeck
Telefon 0451-73720

Liidemannstralle 44
24114 Kiel
Telefon/Fax 0431-676719

Hasselkamp 113
24119 Kronshagen
Telefon 0431-588474

KellersgartenstraBe 19
86919 Utting
Telefon 08806-2891

SchauenburgerstraBe 37
24105 Kiel
Telefon 0431-562676

EichhofstraBe 21
24116 Kiel
Telefon 0431-129361

Papenkamp 21
24114 Kiel
Telefon 0431-673148

Werderstrabe 70
69120 Heidelberg
Telefon/Fax 06221-475080/2

Lilienstrafe 51
85591 Valerstetten
Telefon 08106-7084

An der Gienicke 13

04509 Zwochau
Telefon/Fax 034207-41876/9
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Immer wieder auf
zv neven Ufern...

N

Beim Druck ist bei
uns schnell Land in Sicht.

Gerber & Ulleweit GmbH
Druck und Verarbeitung

Héchstem Qualitatsanspruch wird durch Wie wir uns auch lhnen beweisen kénnen,
Spitzentechnik bei allen Druckarbeiten, deren lieBe sich dann wohl am besten in einem:
Weiterverarbeitung und Veredelung ent- unverbindlichen Gespréch kléren, denn
sprochen. Gleiches gilt fir die Zuverléssigkeit ...man sagt, wir kénnen drucken!
in allen Fragen der Serviceleistung und f
Kundenbefreuung... Rufen Sie uns an!

AmmerthalstraBe 40 ® 85551 Kirchheim / Miinchen ® Telefon (089) 92 19 13-0 * Faox (089) 9 04 56 69;



DIE SAISON BEGINNT
M OKTOBER!

35.;_1_3ﬁter'ﬁa_tmnalg ”Bnﬂt,isausstellung Hamburg
-+ 1-29.Oktoher 19951018 Unr- Mi.+Fr.10-20 Uhr
(Gmiiaweeee] - - mit aft maritim/hanseboot-Hafen #» & @ & é




Der 14-Footer Mit Sandwich-Rumpf und

Harken-Beschlagen:

von Enzo Marolli.  ohne Segel ab DM 13 990,-

(6]

t s‘.\c
qente 12 - nirag®
asso\\;‘s' ge\“ av
P\'Ob Alleinvertrieb:

STEINLECHNER BOOTSWERFT GmbH

Der Spezialist rund um |hr Boot

SeestraBe 8 Masten
86919 Utting a. A. Segel
Telefon 08806 7621 Bekleidung
Fax 08806 1533 Zubehor

Segel 14 er Zubehor

GoBsegel Mylar big hat 1.650,00 DM
Fock Dacron Latte Schothorn 680,00 DM
Gennaker triradial 0,75 Polykote 1.700,00 DM
Mast Superspar komplett 2.175,00 DM
Baum komplett 520,00 DM
Persenning oben 490,00 DM

Diverses, wie Trockenanziige, Trapezhosen, Spititen und Gurte;

Spezialtoplatten auf Anfrage

Die Segelmacherei mit den guten Ideen

Schultz-Segel GmbH; Langenkampweg 12; 24148 Kiel; Tel. 0431 72 39 79; s‘n tz
Fax 0431 72 56 60 nge’




Schutzgebiihr DM 15,-






