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Moin, moin liebe l4-Segler,
die Saison '97 neigl sich nactr
der TIIM in San Francisco dem
Ende entgegen. Bei u.nseren
dänischen Srer:nden in Veile
wird sie Ihren Abschluß fin-
den.
Nicht nur auf der Hanseboot,
sonderrr auch. in tr?iedrichsha-
fenwird er L4 in diesem clahr
päsentiert, so dafS wir hoffent'
lich auch diesen T4Tinter wider
neue Segler in unserer Kias-
se be§rüssen können, die den
Weggang uld die zunebmen-
de Regattamüdigkeit einigies
"A1t- I 4s " kompensieren wer-
den.
1998 karrn dle l4-Gemeinde
auf siebzig clahre als interr:a-
tionale Klasse zurückblicken.
Der International Fourteen

ist damit die ä]teste lnternationale
Klasse des €esamten segelsporbs. Da
das Abschneiden der deutschen Boote
jedoch eb.er enttäuschend war, emp-
fehle ich jedem als Vorbereitung auf
die WM in Melbourne im elanuar '99
ein besonderes Au§enmerk auf die in-
tennationalen Regatta-I{ighli§hts des
clahres '98 zu legen. Neben dem Riva-
Cup ist insbesondere der Prince of
Whales Cup ein absolutes MußOfirr den
a,mbitionierben L4-SeE[er. In der näch-
sten Sa.ison wird auch wieder ein Eu-
ropa-Meister gekühr!.
Auf nationaler Ebene werden im clubi-
Uir:msjahr die traditionellen norddeut-
schen RegatteB im Mai er§tmalig im
Rahmen des "Maikä,fer-Cups" i:r einer
Werhmg zusaulmengefasst. l'ür den
Austragungsort der German Open'98,
sowie German Open '99 mit anschlie-
ßender Europameisterschaft lie€len
mehrere attraktive Angebote vor.
Mast- und Sc,hotbruch

O/2/"2/d?z
Das tuäsident's Boat

Der Doppelsteh.er
Itere is a su.Eunaty of the
World Council meetingf held on
Sunday.
Finstly, the council welcomed
the dele€ates from Australia
and New Zealaad which drew
spontaneous applause from all
pPesent.
II[e all agleed that we were
getting gFeat sailing here in
§an Francisco Bay and the
farrtastic hospitality put on for
us by Richmond Yacht Ciub
was appreciated by everTrone.
T/[e also reminded ourselves
that the Worid Council mee-
ting provides dlrection but is
not a decision making body -

the Int l-4 Association mem-
bershlp maJ<es its decisions by
polling its members.

Country Reports
E a c FNati o na l a s s o c i ati o n
repofted on the stahrs of its
fleets a;nd the ma,jo:' issues
confronting them. Ilae most
pressing issue in many colur-
tPies was the cost of cam-
paigning an Int 14 and how
to keep it down within the
reach of younger peoP1e
coming into the.class. In
Europe and North America
there are many old rules and
modified boats which act as
an entry level and in the
Southern Hemisphere ttre se-
cond hand market ist stron€|.
In most countr'ies tIre OlJrmpic
status of the 496r had made

some impact - positively, by att"actinEl
more people into twin wire sailir§;
some countries reported no effect, and
in Oiympic orientated countries tb.ere
had been migfation to the 496r.

Rules

asked to put forward proposals for
amendments to üh.e Rules for dis-
cussion. Tlrcre was €leneral a6leement
that the Rules should be kept as
straightforward as possible and all
rewrites were subject to voting by tbe
membership.
The USA suggested that bumps should
be disallowed and replaceed with a fair
a,nd continuous curve while alIowirlg
a]] existing bumped boats to be
gfandfathered. It was generally agreed
that if we were building boats urith
bumps, either the Ru1e or the boats
were wron€l and that the USA should
co-ordiaa,te the reword-i-ngl of this rule.
The UK asked us to consider sllangltnEi
ttre measurement of rig heiEht from
streer line to the bottom of the hu-ll
while allowing exlsting ri§s to be
€lrandfathered. It was generaliy agreed
that it would be good to dispose of the

sb.eer line rule. Ilowever, th"a,t would
present issues of measurements. IIK
to re-reite the Rule compiete with.
solutions to measunement problems.
The lIK suggested fhe B measurement
on the boom was now obsolete as sails
no longer stretah and the measurement
sbould be taJren as the gtrth of the
sail. This was agreed by all; TIK to r'+
write the Rule.
The IIK put foward the suggestion that
we should allow trapezing off the
€mtry, aJr issuethat ha.s been explored
already this week. Generally the
discussion concluded that while this
ma,]r be ar] Errea to evolve into in the
fuüure, cumently we are aglainst this.
TIK to r.ewrite the Rule usin€ the o1d
Australia,n Rule 66 as its basis.
The IIK sug§ested we should allow
convex ieech jibs to open the path for
self tackers. While most were in
a€Feement with the concept of the idea,
ttrere were concerns about measllring
the sails. IIK to come back with new
RuIe wording; to include measu::ement
specilics.
The IIK su€gested that we should aJlow
prebent masts. It was a§reed by all
that this wouldbe an aqpansive option,
so the Rule should be rewritten by the
IIK to aIlow for minor deviation to the
mast only.
Australian a,nd New Zeüand presented
a sEong cae for nestricbingithe number
of sails used per season as in the o1d

Australian rules. It was agleed in
principle that some form of sail
restriction was necessary to keep
running eosts doum. NZ and Australia
were tasked with €athering views from
other countries and writing the Rule
accordingly.
Ttre issue of weight was discussed,
specifically the lst .Ianuary 1999
changle to 165 lb. It was agleed that
this minimum wei€ht should be in
place for the 1999 Worlds. The
Australian dele§ation indicated that
they may propose further small
reductions in wei§irt in the future.
1999 I,Vorlds

event should be held ln Melbourne
starbing on Saturday RTth December
1998 for 2 weeks, so get it in your
diaries NOW. It was also a€leed tha,t
tb.e existin€ 4 boats Team Racing
format shouid be retained.

2OOl Ir[or1ds

warm and windy venue, preferably in
the Northe"n llemisphere. Initial
suggestion were Bermuda and Lake
Garda in ltaJy.
Toa I?evelyan, Int 14 World Council
Presideat, 24th August 1997
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Protokoll der elah-
reshauptversarnm-
hrng 1997 der Deut-
schen Fourteen-Foot
I(lassenvereini$un€
e.V. am 5. Mai 199?
zur German Open
arn Möhnesee

1. Begrtrßung,
Teilnehmerliste
Der 1. Vorsitzende Chris
Ilolscher stellt nach. der Be-
gliißung öe frist§erechte und
ordnungsgemäße Eiaberu-
fung der Yg3garrrrnhrn€ feSt

2. Bericht des
Vorstandes
8. l.Der I.Vorsitzende Chris
Holscher spricht fol§enden
Mit6fliedern ei.rl persönliches
Lob für deren Aküivitäiten im
letzenclahr aus: Denise Bi]ler
für Präsenz am Bodensee,
trfarbin Btum für hervorra-
§ende Infos, weiterhin Flori-
an Itederer, Stefan PöI:lmann,
Marsus l\rieIand und Christi-
an Wolf.
r/[eiterhin berichtet Chris
Holscher aus den Er{a.brun-
gen des I4-Klassenvereini-
gungssta,ndes auf der l{anse-
boot. Um Kosten zu sparen
sollte die Infoverbeilung! nur
noch durch den Austausch
von Telefonrrummern gesche-
hen. Ein Testwoctrenende arn
24. Und 25. Mai in KieI
Schilksee wird a,ngekLlndigt.
Chris Holscher möchte in ei-
nem DSV-Antra6 Marbin Bh:m
und Sven Henze als Verm.es-
ser der l4-I(lassenvereini-
gung vorgeschlagen. Er
schließt seinen Bericht mit
der AnkündigUng, für eine
weitere Amtszeit nicht meh-r,
zur Verfü€UnEI a.r stetren.
8.2.Der 2.Vorsitzende Ralf
Meier lündig! zuläehst eben-
falls seine Amtsniederlegur\g
an und möctrte seine lansiä}r-
rige Vorsta,ndsarbeit mit ei-
nem Resumee über die Ent
wickhmg der Klasse beenden.
Positiv vermerl<t er die mitt-
lerureile relativ glt'oße Verbrei-
üung! von Booten über §anz
DeutschLand. Er bemängeIt
dagegen die Entscheidung, die
Deulsche Meisterschaft auf
der Möhnetalsperre auszu-

segeln. Dies sei kein Revier firr unse-
re Klasse, wir sollten an attraktiven
Revieren präsent sein, uo. fur dle ,clas-
se zu werben.
2.5.Der Kassenv\rarb Marsus Ilieland
bericbtet, daß iIm die Kassenbeläge
des leüzten clahres fehlen. Die Kassen-
prüfer Christian T/folf und clens
Holscher ha,ben die Kasse sepnrft.
2.4..Iens Holsc}ler ste[t denAntra€ auf
Entlasüung des Vorstandes. Christian
ltlolf gibt seine Zustimmung zur Ent
trastung mit der Einsch-nänkun6l, da13
den Vorstand bis zun voilständisen
Vorlage aller Belege Verantwortlich
bleibt. Der Aatrag wird eiastimmig a,n-
genollrmen.

S.Berichte der nicht dem
Vorstand angehörigen
Amtsträ§er
S.I.Denise Bilier berichtet von dem
selbstorga,nlsierüen Skiwochenende für
I4-Mitglieder, vom Anstieel der
Bodenseefl.oüte auf 4 Mitglieder und
gepla;nte Aktivitäten zur diesjährigen
Interboot.
S.R.Martin BIum bericbtet über d.ie
tr"lotte Süd-Ost, dle mit 17 Booten zah-
lenmälJ3i§zwar recht gloß ist, aber nur
wenig regatta,akbive Mitglieder ar:fwei-
sen kann.
5.6.Stephan Heim beriehtet uber den
Stand der Flotte Osü. Seiner Einscbät
zung bestebt Entwicklungspotential in
Berlin und Rostock. Da Stepha,n Heim
aus beruflichen Gr,linden von Leipzig
nach Ludwi§shafen um€lezo€len ist,
muß auch er seinen Bericht mit der
Anlnindi€ung der Amtsniederiegung
beenden.
5.4.Christian W'olf als Flottenobmar:n
Süd-West berichtet über 4 Boote, kei-
ne Regattaaktivitäten aus seiner Re-
gfion. Er möchte das Ostertraining
nächstes clahr wiederholen.
5.5. Der Infowart Marüin BIum infor-
mierb über Probleme und Kosten bei
der llerstellung aufwendi§en Infohefte,
wie der Aus§abe I/97. Speziell Druck-
kostea und Portokosten dwch das Ver-
senden ins Ausiand seien sehr hoch
gewesen, dazu ka,:nen hohe Kosten für
die Belichbung. llr die Zukunft will
Martin Blum mehr in bessere I(opien
investieren sonst aber beim alten
I$pierverfahren bleiben. Er bittet die
Bootsverkäufer ihm. mitzuteilen, wenl
Boote verkauft wurden, um sie dann
aus der Gebrauchtbooüliste zu strei-
chen. Auch Marbin Blum sieht die Deut-
sche Meisterscha.ft auf der Möhle a1s
*TeilD.ehxaerlockaJrtion" als gescfreitert
aa. Da Christoph lla6lemeyer im 49er-
Geschä,ft ausgelastet ist, ste]It sich
Martin zur Verfü6|ungl, als weiterer
Vermesser zu a4fieren.

4.Aussprache zu den
Benichten
In mehreren Wofi,meldungen wurde die
se5[erisclre quautät in der Klasse be-
mänglelt, wie dies auch schon von öf-
fentliche? Seite anläißlich der TVarne-
münder TVoche '96 laut wurde. Es wur-
de noch angere€lt, die Deutsche
Meister.schaft 1998 in Travemünde
auszuse§eln. Björn Frasch und Oliver
Peter wollen sich ob ilrer 5futen Kon-
takte zu den dortisen Veranstalterrr
darum himmern. Das Info soll künf-
tig nur eirre farbige Titelseite erhai-
üen.
RaIf Meyer bemerkt, daß zu einer
wachsenden Klasse auch ein wach.sen-
der Anteil u-naJrtiver Mitglieder gehö-
re. Man solle weiterhin versuchen öe
Regatten zu konzentrieren. Ziel sei es,
§rößere Ereigrisss wie eine Deutsche
Meisterschaft mit einem 2. Event in
gleicher Re§ion zu verbinden, um. Teil-
nehmer mit weiten Anfahrtswegen zu
locken.

S.Vtlah]en
Als neuen l.Vorsitzender wird Oliver
Peter rrorgleschla€en und nit 19 Stim-
men bei einer Enthaltung gewäi^i:lt. Als
zweiten Vor.sitzender wurden Björn
Frasdr vorgeschla4len und mit I I Stim-
men gewählt. Als Gegenkanödat wur-
de Eö Albrecht vor€feschla€en. Er er-
hielt 6 Stimmen.

6.A-uträ§e
Fo§ende Antnäge auf Regeüi.nderungen
wurden beschlossen und sollen in San
Franzisco vorgetragen werden: Ralf
Meier steLlt den Antrag auf llnAerung
der Buglegel da,hin€leb.end, das Maf3
von maJr. l4Ornrn Inn.endruchmesser,
durch welchen der Bugspriet hindurctr-
passen mr:ß, aufzuheben. Der Antrag
wird mit I9 Gegenstimmen abgelehnt.
Es wurde gisgtirnmis beschlossen, daß
sowohl beim Trapezieren auf dem
Rudergestell gestanden werden darf,
als auctr Aus§leichsgewich.te ans
Rudergestell montierb werden dürfen.
Das Verbot des doppelten Vorlieks soll
auf§ehoben werden. Dies wurde mit
ei-aer Ge§enstimme, 5 Enthaltungen
und 14 positiven Stimmen beschlos-
sen.

T.Verscb.ied.enes
Es wird eine Planungl der Re§atten
I998 vorgenommen. Die Deuüsche
Meisterschaft soll m.öglich.st während
der T?avemunder TAToch.e vom 17.-86.7.
stattfinden. Es soil nicht zu viel TiVert

auf zuschauerfreundliches Segeln ge-
leglt werden, stattdessen so1l versucht
werden a,n €iroßen Events mitzusegeln.
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Ein äe1 wäre es, die Europa.rneister'
scha,ft nach Travemiinde zu bekom-
men. TAreiterhin soll in San I'ranzisco
der Vorscbla6; unterbreitet werden, die
llIM 1999 in Melbourne auszutnagen'
Ma,r,kus Wieland schläEF eine Deutsche
Meisterscha,ft 2OOO auf der Frauenin-
sel vor
22.60 Ende der Versa,mmlurg.
Protokollführer: RoU Beyer, KieI,
5.7.1997

Mitguede! in Deutschland:
Mitglieder mit Boot: 4?
Mit€lueder ohne Boot: 4I
Mitg:Ueder in der KV: 85

Boote
Unmodifizierte Boote: eg
Modifizierüe Boote: 7
Boote n€ßh neuen Regeln: 11
davon A14: (6)
Boote in der I(V: A

SATZT]NG DER
DEUTSCHEN I4-flIß.
DINGI{I KI.,ASSEN-
\rEREINIGIING

(Neufassung voa 12.2.
1994)
§ I Die Deutsche I4'Fu-ß-
Din€hi KIas s envereinigung i§t
ein Zusa.rnmenscl:luß von Per-
sonen zur Fösderung des Se-
gelsports mit Interna,tionalen
I4-Fuß-Dinghies nach den

Kliassenvorschriften fttr die " Internä,-
tiona"l Fourteen Fooü Ding$ C1,ass " .

Die KlassenvereiniEung niBmt das
Grundgesetz und die Ordnun€lsvor-
schriften des Deutschen Segler- Ver'
bandes zur Kenrrtnis und verprflichtet
sicb, das Verba,ndsreclrt des DSV zu
befolgen. Sitz der I(lassenvereinigUng
ist lliel. Die Klassenve"einigung ist iE
VereinsreEfister iJ1 KieI eilgletragen.
§ 2 Die Kiassenvereinigung verfolgl
ausschließlich und unmiütelbar gemein-
nützi€le Zweske im Sinne der Abgaben-
ordnung in der jewells geltenden Fas-
sung. Die I(lassenvereini€Ung ist
selbstlos tätig. Sie verfolgt nicht in
erster Lirrle eigenw'irbschaftlictre Zwek-
ke. Mittel der KlassenvereiniElun€ dür-
fen ausschließlich für sata-:n€sgemä-
ße Zwecke versrend.et werd.en. Die Mit-
Sflieder der Klassenvereinigung dtirfen
in ihrer Ei§enschaft ais Mit§lieder
keine Zuwendur€ien aus Mitteln der
Klassenvereinigung erhalten. Die
Klassenvereinigung darf keine Perso-

Der Doppelsteher
nen durch Verwaltungsaus§aben, die
dem Zweck der Klassenvereinigung
fremd si:rd, oder durch unverhältnis-
mäil3ig hohe vergfütun§en beENrnsti§en.
Die Täti5ikeit der Or§ane der Klassen-
vereinigung ist ehrenamtlich rrad r.tn-

ent€e1Uich.
§ 5 Mit€lieder werden können natilr-
liche oderjuristische Personen als on-
dentliche oden fÖrderrrde Mit€lieder.
Der Beitritt zur Kla,ssenve?einiEfunSl en-
foiElt durch schriftlictrre Erklärung gle-

genüber dem Vorsta,nd. Bei MinderiätJr-
rigen ist die schriflliche Einverstäind-
niserktär'ung des €lesetzlichen
Vertreters erforderlich. über das
Beitrittsgesuch entsclreidet der Vor-
starrd. Gegen eine ablebnerrde Entsch.ei-
dung kann innerhalb eines Monats ab
Zuga,ng Berufung zur näcbsten ordent,
[c]ren Mitg]iedervelse.tnmlttng eingle-
legt werden. Der Austritt aus der
Klassenvereinigurg ist n.l.r zurD Schfuß
des Kalenderja,hres mö§1ich und mulS
dem Vorstand gegenüber spätestens
drei Monate vor clatrresende sc}:rift-
llc,i. erkläi,rt werden. Personen, die sictr
in hohem Maf3e Verdienste ftrr den
Verein erworben ha,ben, können durch
BescIrI:fS der Mit6$iederversammlun €l
zu Ehrenmit$liedern ernarrnt werden.
Die Ehrenmitgueder h.aben die Rechte
der ordeatlichen Mitglieder. Sie sind
von der Beitragszaölung befreit.
§ 4 Die Mitgüedschaft wjrd durch Aus-
tritt, Ausschluß oder Tod beendet. Der
Aussc,hluß erfolgl durch Beschluß der
Mitgliederversamm lurrg bei 2/6 Mehr-
heitsbeschluß. Er wird mit Zu€lan€ldes
Ausschlußbeschlusses wirksam. Die
Mitgliedschaft kann nach Ausschluß
wieder erworben werden, wena 2/5
der Mit$iederversa.mm hrn€J einen ent-
sprechenden Antrag rrntersüützt.
§ 5 Der Beitra,g urrd die Gebährenord-
nung werden jährlich von der Mitgue-
derryersarn mhrn g festseleg!. Zur Ande-
rung ist eine 2/5 Mehrheit der ab€ie-
gebenen Stimmen der enschienenen
Mitglieder erforderlich. Der clahresbei-
tpa€ ist spätestens sechzig Tagle nach
Aufnahme in die zu Klassenver-
eini5lun5f bzw. ist der clahresbeitra4!bis
spätestens 88. tr'ebruar eines ieden
Geschä.ft$a^bres zu zatrlen. Andernfalis
erlischt die Mitg[iedschaft na,cir ein-ma-
tiger, erfolgloser schriftlicher Ma,hnung
auf Vorstandsbeschluß. Bei Austritt
oder Ausschluß besteht die Beitra€s-
pflicht bis zr.m Schluß des laufenden
Vereinsjatrres fort. Vereins- und Ge-
schäftsjahr ist das Kalenderjahr.
§ 6 Die Einladung zu einer Mitgüeder-
versarn"nhrn€l muß mjndestens zwei
Wochen vorher ergehen und elne Ta-
gesordnung enttralten. Es genügt,
wenn Laduryf nebst Ta€lesodrruJxg im
Rundbrief der lflassenvereinigiungl ver-
öffentlicht werden. Die Mit€liederver-

samBlung tag$ mindestens einmal
jährlich. Sie fai3t i-bre Beschlüsse, so-
weit in dieser Satzung nicht anders
vorglesehen, mit einfacher Mehrheit
der abgegebenen €ültigen StiEm.en det
ersctüeneaen Mit§Iieder. Sie wä,hlt dea
Vorsta,nd r:nd zwei Kassenprifer, die
der Versamrnlung berichten und die
Entlasüung des Vorsta,ndes beantradlen.
Stimmberechtigl sind nur MitElUeder,
die ihren Beitrag beza,hlt haben. cle-

des Mitgliedhat eine Stimme, die nidlt
überüraEfbar ist. Ar:f schrifUichen An-
trag von mindestens 8O Mit§liedern
hat der Vorstand unverzüglich eine
außerordentliche Mit6!üederversa,mrD-
lung einzuberufen. Satzurtgsänder-
uagfenbedtirfen ejJr.ex 2/ö Mehrheit der
abgegebenen Stimmen. Enthaltuagfen
werden nicht mitgezEüüt. Über die Be-
sclrlüsse der Mit§liederversa,mmlung
ist ein Pnotokoll aufzunehrnen, das
vom Vercammlunglsleiter und Proto-
kollfiilrrer ar r:nterzeichnen ist. Es sol1
enthalten: Ort und Zeit der Versamn-
luIlg, die Persoa des VersammlurEls-
leiters, die ZaI:-l der ersctrienenen Mit-
güeder, die Tagesordnung, die einael-
nen Abstimmlrngsergebnlsse und die
Arb der Abstimmung. Bel Satzungsän-
derungen soll den genaue Wortlaut
a,n€legeben werden.
§ 7 Der Vorstarrd besteht aus drei vo[-
jä.h"igen Personen, die von der Mit§Iie-
derversr.rnrnhrn€l für die Dauer VOn
zwei clahren gewEihlt werden. I^rieder-
wahl ist zutässi€|. Die Wahl erfol§t
durch Akkla,mation. Die Mitglliederver'
gamm'lun€l kann mit einfacher Mehr-
heit die YtraJri durci:. Stimmltarten oder
geheime riYahl bearrtra€len. "Iedes Miü
glied des Vorstands kann den Verein
einzeln gerichtlich uJId aul§ergericht'
lich vertreten. Der Vorstand im Siane
diesen Satzutg besteht aus:
a) dem l.Vorsitzenden,
b) dem 2.Vorsitzenden,
c) dem Kassenwart .

§ 8 Die Erteilung der Meßbriefe er.
fol€it durch den Deutschen Segler-
verband. Die Klassenvereiral€Im€ be-
nenrrt dem DSV Vermesser für einen
Zeitraum von 4 .Iahren auf Widerrr:f
anerka,mt werden. Die Erbeilun€l den
Se€ietnummern erfolgt durch die
I(lassenvereinigung. Regatten der
Klasse dürfen nur durch einen dexo
DSv angeschlossenen Verein au§ge-
sctrrieben und veranstaltet werden.
§ I tr,rir die Aufl"ösung der Klassen-
vereini€Img bedarf es eir:.er Mehlheit
vor: 2/8 der abgegebenen Stimmen.
Über die Auflösun€l entscheid.et die Mit'
gliede"ve"sammlulg. Verbleibendes
Vermögen fäIIt an die Deutsche Gesell-
scha.ft zur Rettun5f Schiffbrüchiger in
I{ambur§, die es ausschließIich für
gemeinnützige Zrfiecke zu verwend.en
hat.

:Seite 5
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Das l4er-Amt, kannügeben.

Interna,tiona,l ![

Stichtag für
überweisung
6r.12.97

der Beiträge lst der

ItVer rricht zahll: fliest, da sctreinbar
kein Interesse an der I4-I§I besteht!
(das klin€l zwar harü, ist leider an-
ders nicht mehr mö€Iich, da es sich
immer wieder um. die selben Leute
handelt.)
Ansonsten sieht die Finanzlage gamz

Elut aus r:nd wird hoffenUich durcir das
neue uMörtschen-Deising-System'
( I 4en§hop) noch verbessert.
Seht euch. bitte die Mit€tiederliste hin-
ten im Heft genau an. Kontrollierb eure
Adresse, Telefonaummer und vor al-

Iem die A-nElaben zu eurem (euren)
Schiff(en). T/[er noch. keine deutsche
Bootsnummer (>IO0) besitzt, muß
dlese bei mir bea,rrtra€eo.
§precht mir die fehlenden oder berich-
ti5$en Angaben einfash. auf den An-
rufbeantworter...

Mit freundlichem Bugspriet
&az//a,zanz %
( " Fina,zt-zaizi s t er " )

bitte hier abtrenaea

für
Finanzwesen
informiert:
Liebe Rüs selschifffreunde,
an dieser Süelle wie irnrner eirr'
paar lVorüe zur Haushaltslagfe.
Der cla,hresbeitra€i g7'wird aus
kontotechni.schen Gründen
erst im Sept./Okt. einElezo€len.
Das heißt: Ritte dringend jeg-
liche li-nderung von pers. oder
Kontodaten m.ir bis dahin be-

Deutsche Fourteen-Foot-Dinghy
Klossenvereinigung e.V.
Morcus Wielond
Günteringerstr. 2
82237 Wörthsee

Aufnahmeantrag
lchbitteumAufnohmeindieDeutscheI4-Fr"rß-DinghiK|ossenvereinigunge'V.zum-

Der Johresbeitrog bekögt einheitlich 50,- DM und wird per Einzugsermöchtigung
om Johresonfong obgebucht. Dozu bitie die Einzugsermöchtigung ousfüllen.

Nome:

Adresse:
Geb.Dotum:

Club/Verein:

Telefon:

Ort, Datum:

Sootsnummer:

Unterschrift:
{bei' }ugend*ihen die Eraiehungsbarecbl§ to n}

loben stehende Punkte streichen, falls nur Einzugsermochtigung erforderlich)

Hiermit ermöchtige ich die Deutsche l4-Fuß-Dinghi Klossenvereinigung e.V. widenuflich,
die von mir zu entrichtende Zohlung des Johresbeitroges bei Fölligkeit zu Losten meines Girokontos

bei BLZ:

mittels Lostschrift einzuziehen.

Nr.:

Dqtum, Ori Unlerschrift

Seite 6 -97
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wn Ralf Meie"
Da die Vermessungsform-
alitäten bei deutschen Regat-
ten bisher imroer sehr Iässig
geha.ndhabtworden, gab es in
del Vergan€enheit Probleme
beim. Besuch internationale"
Re€iatten. Ichwi,lI trier einm.al
die gnirdsätzliclren Dingie zu-
saEunenstellen und mir ver-
kneifen, den Sinn und Unsinn
der Regeln zL1 kommentieren.
Gehen wir also einmal vom
worst case aus, jemand hat
sictr über Illinter eil Boot §e-
baut und sich die Segel von
seiner Großmutter näJren las-

Die erforderlichen

- Pappe blau/weiß (Elibt's bei
Marcus)
- Verm.essunglspapier AE beid-
seitig beschrieben, früher
ge1b, heute rot (Gibt's rot,
gedruckt -> kostet, oder ein-
fach kopiert; bei Marcus oder
Martin)
- T4reiter braudrt das Boot eine
Nummer. Diese €libt's bei
Mareus. Die Bootsnr:nmern
bleiben beim Boot (eing!a-
vierb) r:nd körrnen als Segel-
nuuunern gefallren werden.
Zu überle€len ist jedoch der
Kauf einen persönlichen

Segelnr:mmer, die dann beim Käufer
bleibt. Die Bootsnummerrr gehen von
101 an aufwijrts (zur ZeLt, ca. bei 160),
die persönlichen Nummerrr dann von
1-10O und 1000 aufwärts. Eirre per-
sönliche Segelnu-mmen kostet e0 DM.
Die Segel dürfen rzon jedem national
oder irrternational anerkar:ntem Ver-
megser veflrressen werdea. Normaler-
weise darf das jeder §nößere Segel-
macher. tr'oclc und Groß benötigen den
blauen DSV Krropf, wenn sie von ei-
nem DSV-Vermesser vermessen wur-
den.
Die Se§e)fläclre von Foch r:nd Groß muß
auf den nächsten O.O1 me I4rerb ab€la
n:ndet und im Meßbrief CPappe) fest-
gehalten werden rrnd das Sege1 da,mit
in der Nähe des Schothorns auf der
Backbordseite beschriftet sein. Ober-
halb dieser Ziffern muß ebenso die in
Kombination mit diesem Großse§e1
maximal erlaubte Vorsegelfläetre (2.8.
18,58me minus gemessene Goß-
segelfläche) auJgemait sein. Der Spi
braucht nicht mehr vermessen zu
werden, lediEllieh zu Informations-
zwecken soll die Segelfläche in der
Pappe festgehalten werden. Die Spis
müssen forblaufend nr:merieri werden,
es sind nur 2 neue Spis pro Jahr er-
laubt.

Der Doppelsteher

Der Rum.pf darf von jedem national
oder international a.nerkanntem Ver-
messer vermessen werden. Bei r:ns
sind dies atr Zeil: Bernd Zei€eq Chri-
stoph Ha€len-m.eier, Ifiartin Blum, Ihr
Interesse bekuadet, als Vermesser zu
arbeiten haben Sven }Ienze und Peter
Roocks.
Die Daten rmm Rumpf kommerr auf da,s

VerEessungspapier und auf die Pap
pe.
Die Pappe bleibt beim Se§ier, das
Vermessungspapier §eht zg dem, der
dle Nummern verwaltet @[a?cus, die-
ser reicht es weiter an den DSY Herrn
Ahlers.), oder kann selber mit der Be-
arrtra€In€i des Bootsscb.eines zum. DSV
geschickt werden.
Darrrr wäre es fast so-
weit, mit der ausgefi,rll-
tem Pappe kann euch
auf internation-alen Re-
gatten nichts mehr pas-
gieren.
Sollten wir jedoch wie-
der hochkarätige Regat-
ten in Deutschland mit
Besucb von Herrn Ah-
lers (DSV) b.aben, so
muß der Papierkrieg er-
weitert werden. Dann
benötigl ihr näi,:mlich ei-
nen DSV Bootsschein.
Die 14 Regeln schreiben
rrog da13 das Boot beim
nationalen Segllerver-
band registriert sein
mr:ß. Das bedeutet in
Deutschla,nd den Ervrerb
eines DSV Bootsschei-
nes, der angebUcfl auch
zuE Eigentumsnach-
weis im Ausland aner-
kannt sein soll. Anträ-
ge könnt ilrbei denVer-

:::iiiiifiäilläE$

rnessern bekommen, oder direlct bei
Henr.n Ahlers beantragen (DSV,
Grirndglensstr,. 18, 22509 Hambur§).
Der Bootssctrein enthäJt ei!.en soge
nannten Kurzmeßbrief, in dem so wictr-
tige Datenwie Tiefga,ng, Höhe derAuf-
bauten (wichtig ftir Aussi Boote) enb
halten sind.

Der Buyancy Test:
Dieser Aufüriebstest mul§ aus Sic,her-
heitsgfärrden jedes .]ahr erneuert wer-
den und in der. Pappe nachgetragen
werden. Kommt nicht auf &ie ldee,
ohne einen güLlti§en Auftriebstest zu
einer iaterna,tionalen Verm.essun€l auf-
a.rtauchenl Dann dürft ihr nä,m-Ilctr zur
I'reude aller in einem siffigen Hafen-
beclcen die s en Auftriebstest nachlrolen.
Also, abnehmen darf diesen Test je-
der "Club Offical". Und officals haben
wir in den Deutschla;ad nun wirklich
genug, so kann euer "Iugendwart,Hausmeister etc. euctr die Unterschrift
geben oder nactr trangJem, gemeiasa,men
Baden wie z.B. in Alborg wird euch
auch sictrer einer unser aeuen Präsis
die Untenschrift geben.

Kauf vermessener Boote
Hier müssen nur die Papiere Gesit-
zer) upgedatet werden, vorausgesetzt,
das Boot ist seh.on mal vermessen
worden. Bei ausländisclren Booten mr:ß
eine deutscb.e Nummer beantragt, und
in den Rumpf einglavierb werden.

Pa/

Ralf Meier und Rolf Beie", GZR 6 - ?oto: Ralf Meier
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..wir eine Rangliste
trätten.
von Martin Blttrn
Se1ber sehe ich eine Rang1i-
ste (BJ,) eher zweiscbaeidi§,
deswegen nun vorlie€iende
Auseina;ßdersetzuryl:
Punkt I ist, daß die Ord-
nunElsvorschriften Regat-
tasegeln des DSV eine Deut-
sctrc Meistenscha,ft rrur ztrlas-
sen, wenn im Vorjahr eine BJ,
gefübrt wurde, und so einige
Ifürden (Quoten) überwunden
wurden. Die Ranglisten-
ordnung leg!ü die Fühnrnglder
RL genauestens fest, weswe-
€ien sie bei Seglern gpoßer
TCla.ssen ein feststehender Be-
§riff ist. ßaz;it - wenn wir ir.-
gendwarrn sinmsl €I,oß und
erwachsen sei-n wollen, rlnse-
ren eigenen Meister küren
wo1len (mit Urkunden und

unter Aufsicht des DS\D, dann müs-
sen wir früh vorbauen, mindestens €t,n-

derthalb.Iahre.
Zielsetzung der H-T,: 

"Die DSV-Rang[i
ste informiert über den Leishmglsstand
der Se§ler/Se€llerinnen dieser Klasse"
@an$.isteno"dnung §3. t.). Sie ermö§-
licht eilen Vergleich der einzelnea
Segleq ohae daJB diese sich treffenund
zuse.rnrnen segellf xBüssen, praktisch
bei vielen kleinen Flotten. Sind wir
das? Ei§entlich Gott sei Dank noch
nicht! Es §ibt leider eine Polarisienmg
in eine Flotte Süd und Nord, die aber
u-atereinandep al l gg zuse.mm en Segeln.
Der Vergl.eich ist also zu mindestens
50% trotzdem, uld zwar direlrt, vor-
ha.nden.
Zum Führen elner RL ist soviel
Schreib- und Berechaunsskram sowie
Dialog mlt dem DSV zu erledlgen, daß
wir dafür eirr eigenes Amt brauc,hen,
und v.a. zuveriässi§e Se5!ler, die die
Er§ebnisse auch dorthil weiterseben.
(1997 habe ieh von der Flotte Nord
nur den TYittensee Fight a1s Ergebniss
- wo ist der Rest?) ri\rir sind ansclr.ei-
nend noctr nicht gtoß (ervrrachsen)
genug, und die, dle das Niveau oder
das Fehlen einer Rangliste auf Haupt-
ygpg4mmhrn€en bemä;ngeln sind Oie
Köni€e unter den Bremsern.
Die Raagllstenregatten müssen scb.on
im clanuar für das garlze elahr gemel-
det werden - körrnten wir das denn?
Von dem Wittensee Finale erfahre ich
als der, der den Resattakalender er-
stellt, erst im Augustllll Eine Rang-
listenregatta ist nur eire Ran€llisten-
regatta, wenn 15 (fünfzehl) Boote
gestartet sind. Eine DM gibt es nur
wenn 60 (sechzig) Segler il der Rang-
Ilste 9 (neul) \^Ierte (das entspricht 5
bis 5 Regatten) vorweisen können
(obne T/llorte).

Interna,tiona,l ![
Gut, streiche,Rangfliste"
setze ,Besteq'liste"
Wir würden einfach die gleiche
Berechnungsformel nehmen, und a]le
im Doppelsteher ausseschriebenen 14
Regatten zä.hlsrr, an denen eilo. deut-
sches Klassenmitgiied teilnimmt.
Mindestteilnehm.erzahl 5? Faktoren
alle 1,0 - die DM, Rlva Cup urrd pOW
1,6 - EM I,5 TrlIM 1,6?
Was häüten wir davon, ausser ich ei-
nen llaufen Arbeit? Einige saElen, das
wü-rde die Leute motivieren, auf meh::
Re§atten zu fahren. Artf roeine f'ra€e
,wan-r.Eu h-abe ich noch nie eine ver-
nünftige Anüwort bekommen. I47er eir:.e
German Open nicht fährt, der wird ftir

Spezifikation der
Bestenliste
Hierbei halte ich mich arr das
Rechnun§system der Rang-
llstenordnurg. Die Fahoren der
Regatten sind ia der Tabelle
nachzusehen, Bei Regatten mit
auslä,ndiscb.er Beteili€lung wer-
den die arrderen Teilnehmer mitr
€lezä,b-lt.
Berechnungsformel: RA = f x
lOOx((s+l-x)/s)
f: Rangflistenfaktor der Regaüta
g: :Lnza.hl der Boote, die minde-
gl61s 6inrns,l gezeitet wurden
x: Gesa,mtpl,atz des Bootes in der
Regatta
m: Multiplikator, Zahl der Ran€-
listenwerüungien einer Regatta
RA: hln]<te de" Regatta für die
Ran€iliste (kann m ma1 eingle-
hen)
R: RanSllistenpu-nJstza.hj. = arith-
metische Mittel der besten 9
rllefturgen

vollwettfahrten Kurzwettf.
m=0 0

Itr-a 1

abgekürzte

oder 4

oder 6

(nur bei mehr als 3 Regattatagen:)

,:riiliriil#[l$'l$*

eine Platzierung in der Bestenliste
auch nieht zu itglend einer Regatta
mehr fatrren.
In Gesprächen heißt es oft: ,Ibr habt
ja nicht ma1 ne Rangliste". Gut ich
kan-n nun antworben: wir haben eine

"Bestenfisteu, 
ich werde dabei aber rot

im Gesictrt. AIs nächste FraEle wird
kommen: ,Wieviel Aktive sind denn
in der tiste?" Danrr mr:ß ich sagen:
,,siebenunddreiß19!" Ist das nic,ht pein-
Uch? TVjr könlenunsere Kl;asse (noch)
nictrt durclr guantität verkaufen, also
l,assen wlr uns doch auf das Spiel gar
nicht erst ein. Wir körrrrea dafür sa-
gen: ,Beiuns sind 78o26 der Bootsei6fier
aJrtiv rrnd in der Bestenllste". Oder ein-
fach: ,Das Schiff u:rd die Klasse sind
End-Geil!"

Faktor Boote litf.
Starnberg 96 1,00 72 3
vejle96 1,00 15 2
WhirlpoolCup 96 1,00 13 3
Dießen Supercup 1,00 9 3
Fraueniasel 1,00 '7 2

Witt.ensee Fight 1,00 1 3

cerman Open 1/30 L5 4

Riva Cup 1,30 29 4

Radolfzell 1,00 5 3

ArcATEr CUP 1,00 17 3
Prince of Whales 1,30

n=d I arlor (

m=5 >=6

Brunnen 11 00
St,Moritz CoBUM 1,00
Molveno Worldcup 1,00
Weltneisterschaf ti., 60

Interboot SC L,00
Wittensee Finale 1,00
Feuerzangenbowle L,00
vejle Dansihopen 1,00
Whirlpool Cup 1,00

7, 8 oder 9

>= 10

13 3

10 3

15 3

-----,

\ t: ; d' :lÄat c6

I n^rhs' 1i.!

1. llria §tepban Pkte : 103, 92GOi {r:11?, 6l AI"f,A: 3,':10C, 00
?a^ät-6n.1 §11!.66^. 1.-.O? ?1

2.Me:e: Ralf Pkte:103,23GO:4::130,00 vejle:2..:93,33
Regätien : 3 tiy: 3x?{, 1 5

3.ELus Uärtin Fkre; !00,000iß:3.':100,0* fraur2xlü0, CC

tegatten : l l.§rucc I 3:.:1 0 0, 0'r{hirl ; i x.lo0, l
4, Ritsche §t.efan Pkte : !?, 96 §!.:ra I 4:r103, l0 äädü i 3r,110C, CC

legacren: 5 Brur.n; 2r:84, 62
Phte: 96, 6? §t.tt: 3..,:10{, 00G0: 4::95. 30
Regatten : I AiC!.: 2>:9{, 1?
Pkre: 95. ?: !,}irt : 3.r130, cc ?ßt: 6i:95, 33
?4rr?to-:4

7,fro0ls Peler Pkle:89,?0 G0:4:il21.33,,il,t:5.r64r39
äsdäirär.1

S.frasch §jör* lkte:73,9{ G0:4::10{,00 !,lj.ttl3i:5?,:"4
Regatien : 3 !$, : 2i:39, 32

9.Buck Be:nd Pkte:59,,13 Brur,n:.3x?6,920:ß:3:<65,6?
Regatien : j ÄtCA: 3:+64, ?1

Lüe*ie!änd Usr§'Js Fkle i 63, I 6 St a :n : 3i:? 5, C0 9{irir I : 3:161, 5{
negatren: ; AtCAiii: 3::52, 9{

I LGiese: rierxer Pkte : 61, 5{ Starn : 3:.:1 0C, 0 l{hi:i : 3r:84, 62
Regat ien: 2

12.§chu.lze Jörn fkter61,i6 i,l:r.t.;3x85, 71 GO:{r6C,6i
Regatien:1 3rur.r:2:i26, 61

l3.ttclfchxis:lanPkte:50, 06 Uo:v:3i:66, 6? AiCA:33:i8, 82

Regatien:9 Frau:2::5?, 1{ Starn:1.':5C,C0
L{ . §aqenileyerChr Pkie : 58, §5 ?{.hirl I 3:193, 31 §tarl : 3:i8 3, 33

Regätcen:2
15.Jahny'§clnejci, Pkte:56, 30 thirl :3s66, 6?li§:§x53,56

Regattenil göilr:3i;{§, 6l
16.I{a}§cher Chr.pkiel{5,1C sü:,{i:69,33 x-iIIi3§{?,86

nsgaiien:2
lT,Ilelmic§ JockiPkse:38, 52 CO:d]:86, §j segot.t6n:]
18. fries Christ . Fkt.e:33, 98 §ra:r:2::85, ?i *iCA:3ii!9, {1

Regarten:3 llAir: 3::15, 38
l9.Heierer 5;o. ?j('-e:2?,29 3j.S:3;:33,33 Siarn:3j:25,00

Qönä.r6..6 l- 1"r. ?--.r1 ql

?0. änopp Mathla§ ?ii:e: l3' gl l,iitt : 3i:1 1, { 3 Reqäi:en : 1

?1,Diclis Jean-P, Pki€ : 11, 68 AICA: 3::{1, 06 §.iya :,{i:{i 4§
Regäiler i ?

33. Dcrsi p"rain ?kiei 16, ?5 whiri : 3i:?3r 08&LCä: 3:";1f , 63
QodA*'an.? Frer.?r'1 I ?O

23,(0):1er )u<el ?lie:15.{j 60:4:i34,S? Regallenil
2{.trj.t:nänn Ell:?L:e:!{,52 60:4:i26,00 vejle:2i::3,33

e6^ä--^h,2
25,Mü:1er 6erd Plte : !3, 39 §tarB: 3::4:., 6? §,egatteü: t
26.§tsuerer !,{ä!t PktÖ : 1:. I I 6 .\!C.n: 3:i35, ? 9 Rega::en : L

3 ?. Jordan §e j.nst ghts I li, 1.1 §tär* : 3:,:33, 33 §ega!ten I i
2ä . BtiicH itrrq*n Fiite : 10. ?1 t{otv: 3i13, 33 till ; 3;il, li

Rega!ten: 3 Brunn: 3::?, 69
?9.Hurrpel Pete. pk!ü: L0,16 lllii;l I3:r30,??RegättenI:
30.&ldreas flj.t:Pkteig/52 tij.:r:3):23,51 Regarre:1::
3:.§oilenbecl §vlkte:;,1C GO;d:r1i,33 ßegattBn:1
:2.*uth:er D§ni§Pkte:5,56 §tart:3i:t6.6lirgättän:i
3?.gde: fhc$es Pkt*;1,56 §ado:3:i16,51 tegetter::.
3q,isger lioo,Lla&Fhte:{,?6 !{:tt;3i:14,29 Regarren:t
35,iorler Chrisi.9l",leI4,Lß HoLv:3:i6,67 äiCä:3x5,88

Regai ien:3
36.uorsch JohannPkte : 3, 92 Äl,Cä: 3x11, ?? i.ogaften: I
37.Pöhinsx:r§teff Pkte:2, l8 §taff :3x8, 33 tegatten:1
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Der Doppelsteh.er

I{rnrn, das ist sie alsor...
.Ieder ba,t sie wohl jetzb auf sich wir-
ken lassen. An einigen Plätzen (2.B.
meinem) kann man sehen, daf3 dies
retativ wenig mit der Realität zu tun
hat. Auch ist Dirk wohl fabcfr plazierb.
Losung!: weniger Ergebnisse rechneD.,
das würde dann aber niemanden hin-
term Ofen rrcrholen, werur er nach nur
einem Event seine hrnl<te hat.
Sofort merkt man auch, wenl. etwas
an den Fakioren gedreht wird, kann
man besser dastelren - hmrn, da fEirrgl
sie sclron a,n, die Falrtordislnrssion.
Zudem habe ich nach ErsteUu-r\g der
Liste fest§esteilt: Elne Itöllenarbeit! Ich
wrjrde bei einer fi§gtirnrnrrn€ uber die
Einfühnrng einer Bestenliste fo§enden
Abstiim-Dun€ismodus vorscXrla5len: VlTer

a1s Erster die Hand für eine Einfüh'
rung hebt, darf die Liste gleich die
nächsten 2 clahre füh::en...

Fazit
Die Befürworter werden wohl ent-
täuscht sein von den Liste und von den
Be gleiters ctreinungen.
Die Geg[er der Liste werden sich viel-
leicbt denken: uStörü mich doch nieät,
wenn ein RechenwahlsiDniger alle
ha.lbe 

"Ia,hre 
öe Na,men in sdrr/ver nacfr-

zuvollziehender Reihenfol§e auf-
schreibt."
Diskuttiert - bis zur nächsten lfl/

Anlaß:
von

Ort:
Rang:
Wellenhöhe:

Groß:
Fock:
spi:

P
ß.
ci
§
{J

§s
E§
§§

§$
$§
§.8t\p
§§
.oi lltr§

§§
§!or§

§r
r-5

§§<§, .o'sX
§§

§§
§os
§<

Winkel:
Winkel:
Mastfall:
Hauptwantenspannung:
Fockspannung:
Mastkontroller:

Fock auf Kreuz:
Schot:
Holepunkt:
Cunningham:

Raumschots:

Raumschots:
Vorwind:

Latte 1:

Latte 2:
Latte 3:
Latte 4:
Latte 5:

Oberwanten:

Vonarind:

M-Trimmprotokolt
Datum:
Lauf:
Windstärke:

Material:
Rumpf:
Schwert:
Ruder:
Mast:
Großbaum:
Bugspriet:

Masttrimm:
!4§3!!4p Länse:
gbrcdilrc Länse:
Mastfuß:
Hauptwanten:
Fockfall:
Oberuvanten:

Segeltrimm:
Groß auf Kreuz:
Schot:
Schotsystem:
Baumniederholer:
Cunningham:
Unterliek:

Schwertstellung:
AmWind:

Beurteilung:
Kreuzhöhe:
Kreuzspeed:

Bemerkungen:

,-ffi

GER 15 - Ma"oili - J4, Eyde Sails, LicosPars Mast

Unsere Werft bietet:
Reparaturen allerArt in Holz und GFK, Restaurierung von Oldtimem in
Holz, Lackierungen, Segel/ Persenning, Gutachten, Sommer- und Win-
terlager

Für Jollen- und Skiffsegler:
Schäkel, Blöcke, etc., HARKEN-Programm, Farben, Schoten, Strecker,
Leinen, Segelschuhe, Jollenbekleidung, Trapeze und Schwimmwesten

Für lnternational tu[s:
Hohes Rigg komplett, Prei auf Nachfrage
Alu Masten mit Glastop von Licospars, Hyde-Segel
Marolli ![s komplett - Preise auf Anfrage

49er Generalvertretu ng Süddeutschland

STEINLECHNER BOOTSWERFT
Utting am Ammersee Tel 0 88 06 /,76 21
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Ver§fangenheit
des
International
Fourteen
wn ?oa. Vaugfua,a, übersetzt
wn Martin Bhza
Der Internationai Fourteen ist
eine Enüwicklungsklasse, de-
ren Ursprüagie man a.m Ende
des letzten Jahrhunderts su-
ctren muß. Da.m als waren l(on-
stnr]<tionen und Desigfrs nur
Iokal verbreiüet. Sie sind für
re§ionale B eding:n§en entwik-
kelt worden, weshalb die Sctrif-
fe im Westen Englands ev,zel-
lente See-Boote, und die im
Norden mehn für Binnen-
segelrr ausgelegl waren.
Am Ende des ErstenWeltkrie-
ges gnrndeten einige die Ya,cht
Racin§ As sociation. CY. R.A),
jetzb die R.Y.A. 1919 veröffent-
lichten sie die Regeln für eine

nationale Klasse von 14 Foot Offenen
Dingis. Diese wurden von Morgan Giles
§esctrrieben urrd so gestaltet, da;ß die
meisten der existierenden regionalen
Klassen in die neue na,tion"a,le Klasse
passten. Es dauerbe nicht mal bis
1926, bis die sich ldee, unter der Füh-
rung eines pinghj §pmrnitgsg, einge-
setzt \ron den Y.R.A., mit Stellvertre-
tern.der meisten regionalen tr'lotten,
durchsetzte.
In Australien urrd Kanada, etablierben
sich auch Regatten von kleinen, offe-
nen Booten zur clahrhundertwende,
allerdin6fs zu ganz a,nderen Bedingun-
gen. Die Australier hatten, so wie die
Briten, offene Rudenboote mit Segel.
Sie fulren fort, mehr u:ld mehr Segel
zu setzen, bis zu 400 square foot
(57qm), und hielten diese mit einer
€loßen Crew von 6 bis 8 Leuten.
Die Kanadler nabmen eine ganz ande-
re Richtung. Sie hatten leicht §ewie,Ir-
tige Boote, ha,Ib gedecJ<ü, §eni5[$ wie
Kats. Sie gehörben zur Lake Sailing
Skiff Association und segelten zu zweit.
In Britanrrien war Cowes der wichtig-
ste P1atz zur Foftenfi^7'icjrlurrg, wo Uffa
Fox und Morgan Giles die wichti€isten
Desi€Frer vraren, als die Boote sic,h vom
offenem Yacht-Beiboot zur eigenen
Rennmaschine wandelten. Uffa brachte
sie vom Hochbordlgen "Innen Sitzer"
Ilonzept zur niedr§eren r:nd ria,sseren
"Aussen Sitzer" Idee.
1938 beantragte rrnd erlrielt die Y.R.A
internationalen Status für ihren
Fourteen. r/Yährend der 1950er kon-
struierbe und baute Uffa Fox die mei-
sten der britischen l4er, die wahr-

Interna,tiona,l 14

sctreinlich die sdrönsten Bei-
spiele der Eolzbootsbauer-
Kunst waren.
Team Regatten zwischen
Amerikanern, Kanadiern
und Briten begannen 1956
mit einem knappen Sieg für
die Briten. Aben die Haupt-
atbrakbion war die Seegän€ig-
keit der britsch.en Boote. Tm

folgenden elalrr §ewann ein
Brite klarer, und die Ameri-
kaner und die Kanadier tra-
ten der internationalen Kl.ras-
se bei (Obwohl die Kanadier, öe Re-
§eIn ersü 1959 kompiett erfu-llten).
Das llauptintepesse der Kla,sse war
da.mals wie b.eute, bessene Eoote zu
bauen, schnellere Booi;e irrnerhalb der
Regeln, die von 1988 bis zu den
1970ern inlaitlich gpößtenteils un-
verä;aderb biieben. Schwerter aus mas-
siver Bronae wurden zlull:dz mit Blei-
spitze. Gaffeisegel uld Cat getaJreite
Rig§s vernrandelten sich in derrmuda
Sfup niggs. Das Trapez *d" in der
I0.asse erfunden. Etwas von einem
"PaciJischen Blumenkranz" Seil, an
welchem die Crew hing um däs Schiff
ztr halten, kopiert von Beech.er Moore
als "Glockenseil" auf seinem Tha.mes
Rater. Kombiniert mit Gurügatz und
Schnalle, ein Ililfsmittel zup' Raus-
sitzen, von den Kanadiern eia€lebracht,
prompt verboten, so wie später das
Trapez, weil es die Klasse in ibren fni-
hen elahren in eine BinIen- r:rld eine
Seeflotte §espalten hä,tte.
Der Ausbruc,h des Zweiten JVbttkri+
ges unterbrach alle Akbi'
tannien, aber in Amerika
Sandy Dougllas 1948 den form-
verleimten HoIz 14, 1.945 \ron

die Briten mib den ersten auf.
demDas war nun ein neues

einen One-Desigt Effekt auszuüben.
Tatsächlich gab es für eine Weile ei-
nen sehr erfo§teichen One Desi€n 14
in Amerika. Jedoch wurde das Pro-
blem in Britanrrien von Austin Farrar
gebannt, der einen alternativen 14
$p, der höcfist erfolgleich war, zeich-
nete r:nd bauüe, auch wenn er sehr
teuer war.
Die Kl"asse hatte in Britanr:jen erst mit
zwei anderen Entwickhurgfsklassen zu
kä,mpfen, die billl§eres Segell1 boten,
u-rrd dann mit One DesiEFlE, so daf3 der
Dingy Boom ln 1 95Oern und 6Oern a,n
illr vorüberging. Aben sie behielt ihre
Fans.
195O setzten die Briten ihre eigene
Organisation ein, die Britische Fiotte
r.m Laufen zu ha,lten, rrnd 1968 wur-
de das l,Vonid Council eirrbenrfen, die
Klasse zu führen. Zwei Dinge waren
der Gruad dafür: Das allgemeine Ver-
laJrgen na,ch einer effektiveren inter-
nationalen Kontrolle, ven:rsactrt dureh
die TrViederaufnabme von regulären
Tea,mregatten I 958, urld denen Abieh-
nurrg der britischen "OId Guard", die
die Klasse von Anfa,ng a.n so erfolg-
reictr gefüIrt hatte.
1954 vrurde eine si§nifikante ilnOe-
rungl der Tca,ssenregeln vorElenommen.
Löcher im Boden wurden erlaubt, r:m
beim Gieiten zu lenaen; Bis zu dieser
Zeit wurde je5[c]res IVasser im Rumpf
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von lland ausgeschöpft. Das machte
das KIar werden nach Kenterungen
wesenUich einfacheq urrd bat über die
cla,bre da,zugefiihrb, da,f3 dte Boote heute
selbsülenaend sind. Das Resultat ist,
daß niemand mehr von einem offenem
Boot spricht.
In den l960ern ka,m ein neuer Ver-
sucb von den Amerikanern sowie von
den lCa,rradiern, miü den Rege1n aufzu-
räumen. Sie fingen an mit Glasfaser
zu bauen, und das verlan€lbe eine ge-

n€,uere Deffrition der Rege]n. Die nädr-
sten clah.re wurde darüber trber den
Atlarrtik §ezankt. Das Gewicht der frü'
hen Glas 14' verhinderte einen Fort-
schrltt bei den Diskussionen 1966 mit
den Australierrt, da diese bereits auf
7e,48kg unten wElren.
1969 wurde das Trapez endgültig er'
laubt, nachdem es schon ei:dge.Ialrre
bei den Nordamerikanern in Gebrauch
war. 1970 wurde P.O.\ry von einem
Boot, ausgestattet mit Trapezen zum
ersten Mal seit seiner Erflnü:nEl 1958
geuronnen.
Die 1970er wareD eine hektische Zeit
ftrr den Weltverband, da ein l(smmi'
tee, unter der Leitun§ von Rlchard
Ewarb Sxalth, eine komplette Überar-
beitung der Regeln vornahm. Diese
wurden 1975 von der I.Y.R.TI §eneh'
migl mit viel Aufru-br il l(anada und
gegen eini€le Stimmen in A-merika.

Der Doppelsteher
Din€hi Segeln w&p nun in Britannien
zrrückgegangen, aber die t4' hielten
sich noch, obwohl die P.O.IY Flotte so
klein war, daß man sie neu aufbauen
mußte.
Der 'wind of change' feglüe in den
l98oerrr durch die Klasse. Dies fing
mit einem Vonscl:Ia,g der Amerikaner
an, das Doppeltrapez aufzunehmen,
um. dle verglößeften Segelllächen von
1976 zu ha.lten. Die Briten leisteüen
T/tliderstand, aber waren 1986 mit Tr i-
aIs Gersuchen) einverstarrden, und die
Regeln wurden 1984 verabschiedet.
Die Regeln von 1975 erlaubten Steclr-
schwerter, die schnell zum Normalfall
wurden, was den Wtrnschen der
BinnenJlotten stark entgegenkr,m, ge-

nauso wie der Doppelboden. 1986
schlugen die Kanadien den asJrme-
trischen Spnnaker vor, der 1988, ge-

nauso wie das von den Am.erikanern
vorgesctrrla€lene durch§elattete Groß-
segeI, a,n€lenoEunen wurde.
Interessant ist, das zu dieser Zeit eine
"Classic" und eine "Vinta€le" Abtei-
iung ins Leben gerufen wurden, um
die Alsbivitli,ten auf den Btmenrevieren
am Leben zu halten.
Die 14', die ia so vieien clahren so vie-
Ie sterbende Klassen gesehen haben,
ha,tten in den späten 198Oe n und den
friihen 1990ern ihre li;ra. Neubauten
boomte, 44 Boote aus Britannien naJ:-
men an der TI1IM in San tr'raucisco teil.
Sie haben sich gut dar€iestellt, es wa-
ren aber zr,vei der 25 präsentiertenAu-
stralischen Boote, die die Regatta ge-

woruren haben. Das gab natürlich For-
derun€len nach hohem Rigg etc., aber
die Klasse allgemein war nieht krihn
genug zu dieser Zeit.
Der Erfo§ der 14' und der Rr:f den
I.Y.R.U nach einer neuen Klasse be-
gtrnstigte eine €lanze I,f:lle von neuen
asSrmetrischen Klassen versclriedener
Clrößen, mit welchen man jetzt zu
kilmpfen h.atte.

Das ftitrrte zu den letzten Regelvor-
scb.lägen, was jeglichen Neubau stopp-
te, bis die Sihration nac,L dem T?effen
der Tforld Association 1995 in Kopen-
hagen geklärt war. Mehr Segel, höhe-
rer Mast, einJachere Konstrrrktion,
breitere Rtimpfe unbd Decl<s. Das lrrur-
de später im Jalr durch die I.Y.R.U
Cetzt:ISAtr') bestäti5t. cletzb war die
Bti}trre frei für einen neuen Versuqh,
die Australier und Neuseelä,nder in die
World Class zu brin§en. Viele neue
14'mit Deck waren auf den Meister-
sdraften 1996, und die POIV wurde von
eilrem dieser Designs gewonnen, ob-
wohl die zu den neuen Regeln konver-
tierten Boote fäJ:ig waren, mitzuhal-
ten. AIs die ISAtr'Ihre Trials um das
neue OlSrmpiaboot, das lligh-Perfor-
mance-Dinghy, im llerbst 1996 in
Torbole, Lake Garda, durchftrhrte,
konnte sich das neue Design bestens
betraupten. Zweiter bei der rllahl der
Segler, die alle neuerr und ein paar alte
TCt a.s sen ausprobierbenl
A.m Ende des edolgleidren.Ialrres, und
des Drucks nach Veränderun5len, der
seit San I'ra,ncisco auf der Klasse la6!,
standen die weltweit einheitlichen 14
Re§e1, a1s die Austnalier r:nd Neusee-
lEi,nder abstimnten, und die interna-
tions,len Regeln bei jlrer Meisterscha,ft
anns.hmen.
Der 14' war einst speäelI für den er-
sten Eigner gemacht, heute ist er
"Ready to race", direkt aus der Fa-
brik, wegen de? Nachfrage. So n:ft die
K1asse wieder nach einem Hersteller,
der die Größe der Flotte festle$t. Aber
eine Enüwicldungsklasse muß sictr li.n-
dern. Al1es wird in Fra€e gesteUt. Ein
One Design ist veraltet von dem Zeit'
punl<t a,n, a,n dem es erstmals \rorge-
stellt wurde. Eine Entwickhugsklasse
[66 immer den Vorteil aus den letz-
ten ErnrnSlensctraften ziehen.
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Batt Sails
Skiff style ri§s ...
are a nightmare
when an all-round
rig is needed
We said a year a6fo that we
expected evolution of the
current successful ri€ls to
pnevail over possible re-
rrolutions in design and by
a.rrd larEle thjs has been borrre
out by everrts. Skiff-sty1e rigs
with very flexible topmasts
can be optimised very effec-
tively for a narrow set of
conditions but are a night-
mare wb.en a,n a[-round rig
is needed. By comparison, a
controUable mast with re1-
atively even bend is a drearn

to work with. from a sailmaking
viewpoint.
TIre Prostor elet mast helped a lot of
people to upgrade to the bi§ ri§ in time
for the 1996 season and we ex-
perienced a 'ri.§ tuning for survival'
learning curve reminiscent of the
introdustion of the M6. The elet bends
ever:ly enou€$r and is not quite too fle-
xible, it's price is good but its weight
is not in its favour. For 1997, the trend
is certainly towards carbon, generally
to sli§htly stiffer masts and I welcome
it. Ttlis follows a path airead3r taken
by Roddy Bridgfe with his Anglell mast
andRo§er Ewarb Smith with a TiäIIeüts.
!'itz's carbon Proctor was not dis-
similar. A better supported topmasü
means meErrrs a beüter supported upper
ma,insail roach, the leech profile can
gfow and still be properly controlled.
The nesult is powerful sail wh.ose
response re[es a bit more on sail she,f,e
and profile, a bit less on mast
flexibility.
Results with this style of rigwere verXr
impressive last year and were
achieved through the fuIl range of
conditions. We have worked with the
ieading mast makens in readiness for
the 1997 season and with a view to
what will be needed in San I'ra,ncisco
from masts and from sails.
Stiffness can be
overdone... considel. your
weight when selecting a
mast
I am wary that mast stiffness can be
overdone. This only serves to loch up
the ri§ in some conditions. You are
well advised to consider your weight
when selectinS! a mast.
tr'tlly battened jibs have been a €reat
suscess. Tffe were fortunate in being
able to develop our pri:aciples for these

seils in other &reas befo?e introducin€
our ideas to the 14 rig. For most
people, tb.e benefits far outweish the
inconvenjence of not bein€ able to furl
the sail. Lookins fonward to San Fran,
sail shapes for cboppy, windier
conditions will be in vogue duping
1997.
Spinnaker design fol' the big rig has
rolled over from verTr successfut work
done immediately prior to the Worlds
in Denmark. They say size isn't
importa,nt, buü a bi€l sali which will
puli you fast and deep dovm the n:ls,
yet allows you to eafiTr it 'qrrite close
enough, thant you' on a reaclr has to
be a good thing.
Dick Batt
Batt 9ails, 80 Abbey Ba,tn Eoad, r{igh
Wycoa.be, Bucks EPll lAW
Tel O1494 441422 fla,x 01494 441522

Irwin Sails from
Australia
One of the most common tbingls I'm
asked as a srilrnaker is to talk or write
about sails. In the case of 14's I think
the question should refer to riss, tb.e
reasons being that a wide variety of
masts are available and Ure cl,ass rr:l.es
allow sails of almost an3r confi6luration
within 2Oosquare feet.
The aim....
The rigs we are cumently developinEi
are the product of years of evaluation
rather than something that was
dree.rned up overnight. The size of the
main verses the jib and the foot, luff
arrd leech len§bbs are the product of
strucüured e>qperirn entation, resulting
in the best compromise for most
conditions both upwind and down.
Ttre constraints....
Our ri€ is a cross between a con-
ventional dinghy such as a I'1yin§
Dutchman and a ful] blovrn 16 or 18
Foot Skiff. I4lhile a 14 shares a similar
huli shape with other skiffs, it doesn't
share the same relative mast height
93 sn.il area. For thls reasonthey have
an insatiable appetite for powör in the
mediu"m. wind raJrges to drive the short
huli up on the pia,ne. However, once
the wind reaches the upper'limits, the
gail xsus! flatten a,nd tnrrist to n.]low
the boat to sail fast.
Beady rigs....
Other skiffs cater for differing wind
ranges with a combina,tion of bendSr
tipped masts and tnro or more rigs.
The lower section of the masts are held
relatively straight vrith lower stays.
Tlee top of the mast is so soft that it
has little levera€e on the bottom
section, allowing the forestay to be
kept tight and the top of the saiL to
tvvist and flatten in the gusts giving

the boat good acceleration. It also
allows the mast to be a smaller dia-
meter, savin'g weight a,nd parüicrdarly
useful when class nrles don't allow
carbon fibre.
The sails for these masts have
exaggerated h:ff roundinthe head and
very little roach to maintain control
of the top of the mast, and when
properly set up can be very fast wiüh
automatia d.epowering in the €Ilsts.
The downside to these rigs is tha,t they
can be ver5r diffisult to turre. A comtnon
cLrarasteristic is good speed but poor
height due to bad leech control and
power. They can also have problems
downwind with excessive bend and
even breakagfes. Keeping the sa.il-tnaclc
attached to the mast is no fun, as is
trying to pu11 up the main with a
halyand, the latten being almost
irnpossible. Otb.er skiffs are able to
overcome power problems because of
the Lon€ler hulls and large sail plans
for light winds and a completely se-
cond rig for stronger breezes.
A more conventional rig....
The conventional dinshy achieves its
speed aad power with mast control.
TLis is the way we have developed our
rig. Our mast is very consistent in its
bend, allowingthe whole leech. üo open.
Ilre leectr tension and depth of the sa.il
can be eontrolled with vang, cun-
ningham and a{ustable top stays
(uppens), giving power j.a the medium
airs a,nd a fl.atter sa.il in a breeze.
Ilre downside of this seüup is as the
mast bends down 1ow; forestay sag
becomes a problem. Masts need to be
stiff to overcome ttris, resulting in the
r§ beirg less automatic requiJpingl more
aQjustment to sta,Jr in the €loove. A
few years back, ahrminir:m ma,sts wene
heaw and/or riEEled with din.monds
to aclrieve to correcü stiffness. Luclci§r,
carbon mast tecbnology h^a,s eome to
or.rr ressue with masts being stiffer,
Ii§hter and stronger than ever before.
Because of this I feel that this
conJiEluration leads to the fastest all
rorrnd setup. Itaving a stiff mast aJ.so
has benefits off the breeze.
Step down rigs..."
Another iavention from a few years
back is wha,t is called the step down
rig. TI:.e purpose of tlris ls to reduce
sail area by telescopir4f the mast above
the gooseneck into the mast below the
goosenech aad reefin§ the mainsail
down. This system works well esp-
ecialy for the lighter crews and in big
wave conditions. It does mean ttrougb.,
that some serious decisions have to
be made on the beach. A bad ctroice
can be fatal and your race can be over
before it's even started. A stepped
down rig can also be slower dovmwind
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ilii:i:i:ii:il:r Der Doppelsteher
in flat water.
TIIhat we do....
I prefer to use aüustable ralce and ri§
tension to depower. We out our sails
with a conservative amor:rrt of roach.
to try a,nd avoid tbe bi§ carbwheel. Ttris
allows us to leave the beach knowing
that no matüer what conditions
evenüuate, we can set uP the boat to
suit. Our strateAlr is to have a rig that
we have complete control of and can
adjusü for arry conditions on the water,
giving us consistency throu§hout the
wind nanges a11owing1 us to win plenty
of races in al-l conditions.
Good SaiJing, T.in6lsaY l?win
-Liadsay is tke Australian Internatio-
aal 14 Foot Cha.apioa - a title he has
woa four times.
Ir.yria Sails - 52 l{eith §t, Moorabbin,
Wcto"ia, Australia - Phoae,/?a,x 0O 618
9555 7528

Peter Harper
P1ays it Close to DESIGN AND
His Chest DEVELOPMEIIT -
In 1997, Peter wjll be continuing to
offer bis hi€hly persona,lised serwice.
Withthe wide choice of boats and othen
options available this year it is
i-Eportarrt that your sail:naker doesn't
just offer a sinele solution to sustomers
with different needs. A sailmaker h.as
to ensure ühat he understands howthe
mast is set up in the boat and how it
will perform on the water in terms of
its bend cheracteristics, response to
rig tension and rake adjustments.
Last year Elany Fourteeners were
putting up with mainsails wbictr were
clearly too ful1 for hi§her wind
conditions and could not get sufficient
ri§ tenslon to cope urith exeessive luff
§a€.

Overall Stiffness is X'ar
More Imporbant Than a
Pound or Two
Wh.en cboosirrg your masü, the overall
stiffness of the spa:: is far more
important that a pound or two of
weight saved. For Fourüeensrg lesking
to the lIllonlds in San tr''rancisco we are
currently developingl flatter white sa.ils
for the forecast wind strenglh. We are
workin§ on sails for carbon masts
from Angfell, Proctor as well as the
origtnai Ovinglon spar a,rld ttre Proetor
Jet section. Pete's new Morrison has
a,n Angell mast.
Currently Awaitin€
Intelli§ence on T/tlorlds
Courses
We were very pleased with the
performance of our 1996 desiglr of

spirnaker wbich proved blisteriagly
fast in all conditions. Ttrese new kites
utilised varied shape head radlals so
that a slightiy fuller leading edge and
flatter traili.n.g! edge was produced. For
average IIK conditions these 54O
square foot sai-ls are ideal and have
been furbher. r,efined for 1997. As vvtth
main andjib, we a,re aiso offering flat-
ter kites for the $Iorlds, althou€h we
are presently concenned that with the
forecast breeze the tlght reach won't
trave to be too ti§ht to become a two
sailer. ff this happens, then the flaü
ter. spinnakers will not be necessar1r -

we are curently awaiti!€ intelli§ence
from the States to answer this
question.
Call Peter at the loft to discuss your
requirements for tlre forthcomiqg year.
Peter Eaqte4 Earper SaiJs
Barnes Sturges, traüway Lane,
Sidmoutk, Dewa EXIO, OqP
Tel 01595 597609 fla,x 01592 458425

TTYDE SAILS'g?
For those of you that I b.aven't yet
met m3r name is Colin Goodman aad I
work in the development deparüment
at Hyde Sails with Charles Devenport.
Hyde Sails decided that th.e Interna,-
tional 14 was a cl.,ass that they should
contllue to play an active parb in, and
havin€ just won the I'ireball Worids
and Nationais I was forh:nate enough
to get the new boat. I will sail this
season with my Finebail crew qlim
Turrrer and intend to sail at al] the
mqjor 14 events ürc]uding the W'orlds
in San tr'rancisco.
The 14 represents the ultlmate
challenge to any gajlmaJ.er, fortuately
at Hyde we have both the e:rpertise
and technology to produce the fasüest
sai1s. The next few paragraphs
describe ou:: thoughts aad offerin5ls for
the discerning 14 sa,ilor of 1997.
THE I\]IAINSAIL
So wby b.ave we chosen to use a radi-
aI kevlar sail with four battens?
Kevlar, weight fon wei§ht is about 7
times strongler than polyester. To get
the same elongatioa numbers for the
2509 polyester la.minate used by most
sail makers it is possible to use I00§
kevlar which is aearly 6006 lighter.
With a radial sail the panels are
orientated to follow sail load paths.
Therefore the bias fiJl strenglbh of the
material is not so critical. The
sailmaker can ctroose a material which
has its strengfbh in one direstion. This
saves on unnecessary threads and
ttrerefore wei§ht. Most modern

la,minates a?e warp strong to enable
sail designers to follow vertical load
paths with long u-nbroken (few hori-
zontal joins) panels. flte warps are
ulcCrmped a,ad untvyisted which furt-
h.er reduoes stretctr. Crirnp is caused
by yarns passingf ulder arrd over each
other to make the " scri.D" .

On modern scrims the warps are gflued
over the fill yarn, ie Battens obviously
rnean more contnol but at the expense
of more weigfirt .weight a.float needs
to be kept to a minimr:-m., but fast sails
also need to be the right shape and
easy to use. Battens make the sail
'smoother' and make it roore res-
ponsive to cunningham. The more

\fiTAHP
battens used can make cloth selection
less critical because they hide and
disguise distortions.
If we use more battens we can also
use a ligfirter clottr, more battens also
meErn we get a smoother more pro-
glessive leech p:'ofile. Ofhich causes
less dra€).
So what's the solution?
We said that if we use lighter wei§ht
cloth we need more battens. Ilowever
if the clotb is stronger we ca,n use less
battens, thenefore we need stron€ler
li§ht cloth. Our Kevlar 49 with X pIy
is the solution. IIow r\re can reduee the
batten count wittrout disüortion or
compromising sail shape .

So with the redlrced batten courrt h.ow
do we get a smooth. leectr profile. By
using short battens irl tbe upper leech
where the big§est angle changes are,
we carr smoot'trthe prof:"le to perfection
with a very smaIl increase in wei§ht,
advb

Smali battens €llued to sail to smooth
profile. Cloth stress orientation usin€
uncrimped untwisted high modulus
Kevlar 49.
The mAiority of sha,pe in the sail is
derived from h:ff curve, the sail still
h€,s a de€Fee of built in shape so that
it is not too straight in the exit, which
cor:-[d cause reduced pointing in Ught
to moderate winds.
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This oombiaation makes de-poweringl
quite easy, onse tfre mast bend gets
close to 6alehin€§ luff
curve most of the
shape is gone. IIhaü
is left in the mould
(or in built) shape
can be twisted and
st?etched away
using cunnir4$a,m
and vang to
depower. Howeven
one should always
use mest nake in
the first instance
to depower.
With a correctly
profiled radial sa.il
Jrou will §et better
automatic gust
response. As the
loads increase (a
gust of wind) sail cloth stnetches
making the sail deeper. This happens
to lesser degrce with radial, and nadi-
al kevlar even less again. If the pro-
file is eorrect töe sail will open in the
€usü the mast will bead a,rrd the sail
woa't stretch., makjn€l a flat open easy
to use package.

THE FOR3SAIL
Iüyiar films and flo€glng don't set on!
I'oresa,ils li$:t1y ioaded as most dingby
sa,ils are don't requi:c'e the complication
of la,minated sai ls. If you are not going
to make them radialy in kevlar (the
wei€lh.ü savingi a€lainst polyester
l,amina;te and woven polykotes is non
existent). To mahe a cross sut U€ht
wei§ht l4jib is quite simple, even ligtrt
wei§[t polyesters (woven) wi]l out l,ast
arr5r la.minate (ur:-less you ensure the
jib never hits the mast, shrouds or
flogs!).
tr'oresail Shape:
The straig[ter in t]re back the saif is,
combined with a round front section
will produce the fastest jib, but it won't
poüat. So we have to compromise and
of course our sh.ape refleets this. The
sail is at its deepest in the top section
to alLow it to twist the open without
th.e chord depth over,flattening. Ttre
effect of ttvisting strai€htens the exit
thus in moderate winds with less twist
we ha,ve a reasonable 'retu.rn' in the
leech.
The entrxr of our jib is not extreme
which reflesbs the compromise, th.ougfir
to a degfee may be controlled by ri§
tension and jib sumingha,m tension.
We use 4.5o2 polykote which is rrot as
beavy as our old standard 2A design
because the fulI length battens help
stabilise the sail with out sacri.ficing
performance or longevity.
GENNIKER
Good §en-rrikers shou-Id roll rould welL

iiiii lnterna,tiona,l 14 
iiiii

to wind.ward, have a low heeling
monent and allow you to sail deep
down wind wh.en required.
These factors are dictated by the entry
an6fle, exlt a,ng[e and overall
A=Front Projection
B=Leech. Projection
C=Foot Drop
Tfie more there is
of 'A' the better
the sail is down
wind, but the
bigger A is
tire deeper the
sail. has to be.
The
of depth
effects ho
much'A'will
project to windward. If we run 'A' over
positive it may become very twitctry
B is less critical but the same applies
in reverse ln terms of depth position.
Iilowever with B it is possible to run a
certain a.mount of positive leech (ie
not stra^iglht or hollow flaked) without
the sail lssqrning uastable.
Our sument gennikers run a modera-
te a.mount of 'A' to keep the depth to
a mirümum, lt is also necessarSr to keep
the bach of the sail stnai€ht to aIlow
the wind a clean exit. Ttris produces a
sail that wiJJ pedorm well on a reach
as well as down wind. Tftren rurning
deep the sheet carr be eased to allow
the luff to swing to windward and
increase projected area. On an
over?oweriqg reach it is possible to
ro11 the luff in withouü i1 ss.tiapsing
reducir4! sail area and openinglthe slot.

wn Chris Etolscher
I'än das letzte Wochenende im
Mai hatte die 14 KV zu einer
Testsegel-Veranstaltung für
Interessenten eingeladen. Die
Resonanz rrcn der Hanseboot
'96 und anderen Anfragen
war enorm, so daJi sich am
Samstag auch etwa 16 ge-
spanrte Segfler aus dem gan-
zen Norden und a1len mö§li-
chen Bootsklassen in Kiel an
der gloßen S[pan-lage einfan-
dea.
Björn, clens und ich wElren
mit unseren beiden Booten
und viel Inform.ation zu Lan-
de und zu IAlasser gUt beschäf-
tiglt. Bei stnahlendem Sorrnen-
sctrein und leider nur wenig
lVind konnteD wiP die Boote
auf Raumlrursen zwErr man-
clres Mal zu kurzen. Doppelst-
ehern vergewalti€len - aber

14s sind ei§entlloh firr andere Bedin-
gungen (wenjgstens über 3 Bft.) kon-
zipiert... Trotzdem war der Tag ejrl.
voller Erfo§l Die Boote hatten wenig-

The empbasis is on a sail ttnt is both
efficient and easy to handle.
By the time you have finished reading
thls you hopefullywiJl understand ou::
thinking and the way we have been
looking at 14 sails for 1997. The sails
we now offer have cflanged con-
siderably from our 1996 desiglrs.
Because of wba,t we have learned about
tlre new boats a,nd our involvemenü in
the fl.eet I believe we carr offer the 14
sailon the best solution.
Please feel free to ealI me at the loft.
Colin Goodmaa

PauI Wney - Riua Cup - .?oto: Ing"id
Abery

stens für kurze Momente andeuten
können welches Potential in ihnen
steclrb.
I/[ie der Spaf§ bei richtig Wind r:nd We]le
aussieb.t konnten wir scbließlich
abends bis tief in die Nacht bei Piz,za
und reichlich Chianti auf diversen 14
und IB Videos demonstrieren. Kurz -

es waren alle restlos begeisterb und
da wir ftir den nächsten Tagf einstim-
mig Wind besshfossen tratten, war
auch das €emeinsarne trbütrsüüclc und
eirr zweiter Se§elversuctr a.rn Sonrrta$
schnell vereinbarb. Das Wetter hielt
sic,I' denn auch an unsiere Vorgaben
und so konaten wir arn zweiten Ta§
doch noch bei etwa 4 bis 5 Bft. einige
Stunden uber die Ostsee toben.
Das Wochenende hatwirkllch allen eine
ganze Menge Spa.f3 gebractrt und den
ein oder anderen auch siiher mit dem
I4-Fieber angesteckt - mal sehen ob
man sich nicht bald einmal auf den
fol§enden Regatten wiedertrifft. Bei
Björn und Jens möchte ich mich ftrr
iltre Hilfe ganz doII bedanken.

ßa/a4 €l,uzQPZC
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schnelle Segelrl. Ich hab ein
Superboot, ein Superschotten (weib-
lich, dalrer geschlolft, ge§cheit, zäh urrd
ausdauernd, €Poß, rolttelsehwer und
nattrlich gewohnt, Befehle soforb aus-
zufü,]:ren), aber trotzdem wiLl die Ki-
ste nictrt schnell und beim Halsen nieht
in der Normalposition segeh.
Den]<t da doch maJ. an die Deutsche
Meisterschaft an der MÖhne. Kelne
IIalse hat gekiappt und an der l(reuz
waren wir mehr quer als noch vorne
unterwegs. Also Iiegt es ar} mir - und
ich dachte an Training.
So habe ieh mit Stefan Heim verabre-
det, da,ß wir, er am Rohr und ich sonst
wo, (irn Laufe der Radolfzeller Segel-
woche fand ich mich ecbt überaLl im
Boot wieder; Hut ab vor a1len Schot
ten - und ganz besonders vor den
Mädeis.!!!) mal Elemeinsa.rn eine Regat-
ta fahren. Da.mit ich mal sehe, wie so

ein Boot geienlct wird, r:nd ansonsten
so einiges zum Segeln dazulerne - und
Stefan mit dem Eintergedanlen, sich
Sparril€ispartner treranzuziehen.
Die Beding:r:ngen waren fnr ein Tbai-
nlng optimal (über die Regatta wird
an anderer Ste[e geschrieben) und
mein Erfahrungszugewinn entspre-
chend.
Auch auf die Gefahr hin, dafg ich Euch
nun all das Erzähle was thr ja schon
wißt, mache ictr es trotzdem. Außer-
dem habe ich auch gewulSt, dalB man
ein Boot gerade zu fahren hat (an der
Kreuz), aber nictrt wie gerade. Und ich.
habe auch gewußt, daß man Halsen
rgit Tempo fäh.rt, abep nicht mit wie-
viel.
Ei.n echtes Schlüsselerlebnis war die
Kreuz. Wir}d 4-6, böi§, sonni§, bißcben
We1le. Es war tatsäcfiIicl. so, daß ich
als 95 Iüloschotte mich die gesa,mte
Kreua ausruh.en konnte. Ich stand von
Wende zu Wende re€Un€lslos, den vor-
deren Arm binter dem l&pf, die Fock,
Gegner und Luvvorauswasserbe-
obachtend im Trapez. Bei der ersten
Bö war mir schon mein Tcapitalfehler
(sonst als Steuerm.ann) klar. Es ke.m
keine Krä,ngung ins Schiff, es wurde
auch nicht angeluvt r:m. den im. Rigg
auftretenden Druck zu mindern. Ste-
fan viel kurz ab, vierbe seil Groß, um
es gleichdrauf mit verhundertfachtem
Bootspeed wieder dichtzuaehmen, und
gleichzeitig luvben wir an. Ttlir konn-

Der Doppelsteher
ten mit dem Schvrun€l und der erhÖh-
ten Bootsgescbwindigl<eit nun problem-
Ios mehr Höhe fah-ren als zurror.

alles lo€iisch!! Hab ich
gewußt!! T\Ianrm hab ich's
dana. nicht gemaeht?!

EirI g"oßes Augenmerk gllt na,ttirtich
der Großschot. Ich bin davon über'-
zeu€lt, dafS man nur bei einer optima-
len Großsctrotftrirung mit dieser über-
aus sehnellen llocb-am-lViad-Technik
überleben kann. Es sei Clenn, der Steu'
ermann hat unmenschfiche Kraft und
Kondition. Ich bevorzuge die Heck-
sc,hotführuag. über die hat allerdJngs
mein,Trainer" geschimpft, weil er mit
den dann notwendi§en 2 Pinnen-
auslegern aicht zr:recht kn.m. Aber das
ist Gewohntreitssache. Ich bin der
Meinung, daß die hinterste Ecke des
Großbaumes die §unsti§ste ist, weil
man den besten Hebel erreicht, r:m die
Seltenkrä^fte aufzufangen. (siehe Tor-
nado)
Außerdem bietet das a.rn }Ieck€iestell
angeknotete DreiecL den Vorteil, daß
ma.n den Großbarm. mehr rw Mitte
aIs rrach unten zieht, wenn rDar} ganz
dicht nirnmt. Das kommt aber wieder
darauf a,n, wie maa die Großschot im
Einzeifali füht. Ich ha,be ietzt umge-
baut. Fast a.m Ende des Großbaumes
ist eilümlen]<block mit llundsfott. An
der Hundsfoüt ist die Schot fest§ekno-
tet r-rad geht von hieraus nach urrten
auf den arn Dreieck, genau in der Mit-
te fest§eknoteten 2. Umlenkbloclc und
wieder na,ch oben zum Baumende zu-
nlck ins Coclcpit. Ich kann nun die
Großschot wie im 49er direkt am
Baumbeschla4l neb.men, oder wenn die
Kräi^fte nacblassen, über den Normal'
Großschotbloclc Cllarken) mit Kiemme
fa.hren.
Das gaDze System mit abfallen,
auffieren, anluven und dictrtholen wird
von meinem Ovin€lton 1 A Grototyp
GER 5) mit einer Watrnsinnsbe-
schleuni€Irn€ ur}d mit einem Geräusch
belohnt, daß ich bistrer nur von
Spikursen kannte. Er fän5$ a,D. 21)

bn]m-m.en.
Nun zum Thema aufrecht. Es war
wirküc}l rfiind. Ich hatte das Gefü-bl,
daß unser Schiff niemals Neigung zeig-
te, im Gegentejl. Aufrecht heißt wohl
etwas nach Luv kommen lassen. Das
schafft mtrn zvyar nicht' imrner, wird
aber zu jeder Zeit an§estrebt. Und
schon wieder steht der SteuermaDn im
Mittelpunkb. Alles mit der Großsctrot.
A-Lles logisctr!! Hab ich gewuj3tll l[ar-
um hab ich's dann nicht gemacht?!
Die Art des nach Luv-Nei€ens unter-
bricht jedoch zeitweise jäh das Scb-laf-
verhalten von mir a1s Scb.otten in die-
ser re€lun€lslosen Trapezstelhrng, die

ichja oben schon erwähnt hatte. Wenrr
nä,mlich zwei Gestalten im Trapez hän-
gen, und ganz geil drauf sind, wdl alle
anderen Schiffe nach Lee neigen nur
Ihres nicht, so kommt es dodr vor, daß
der notwendige Druck im Groß pIötz-
lich fehlt und dabei die Schnelli€keit
und Geschicklichkeit des Schotten ge-
testet wird. Der kann nr:n beweisen,
wie lieb er seinen Steuermana hat.
,,LafS ich lhn hä,ngen oder hoI- ich lhn
raus.' Ein kurzer Blick genü€!. trIrr
den Steuermann ist die Siüuation nun
aussictrtslos. Er entfernt sich langsam
vom Schjff, mit der Zuversicht im Ge-
sicht, daß erja gleich wieder dran ist,
weruf nu? der Vormann schnell genug
in die Gän€e kommt. Also an den
Illanten, Baumrriederholer und sonsti-
gem Gestrüpp vorbei nach Lee. Mit
etwas G1ück und der richtigen Bö zur
richtigen Zeit hat man seinen Steuer-
ma,nn Sekunden später, mit zufriede-
nem Geslchtsausdruck, wieder an
Bord.
Halsen entpuppt sich a1s total un-
spektakulär. Man muß nur schnell
sei.n, das ist alles. Und auf keinen FalI
vorsichtig! I Bei rnir waren nämliclr
vorsichtiEle llalsen eben langsame
Ilalsen. Abfallen, warten, scbiften,
Gegenruder, schwim.men! ! I Wir haben
rrns darauf geeirrigt, fast wie bei den
Surfern, ohle Ges chwindiglkeitsverlust
die Italsen zu fahren. Um richtig
Schwuqg zu holen kann man vorher
sogar noclr etwas arrluven. Der Schot-
te spielt dabei eine besonders wichti-
ge RoUe. Er ist dafür verarrtwortlicb.,
dal§ das Schiff irnms3 §erade im Was-
ser lie§t, keine Krängung, sonst
schwimmen. Der Schotte muß im Mo-
ment der Sci:ifte sofort auf der neuea
Luvseite auf alles gefaßt sein. Es ist
nur ein kurzer Moment, wenn danrr
aber das Gewicht feblt, ist Ende.
Viel Spa,ß beim Ausprobierea

€1,?/2rb/4 //ou

An-uerku4! hn (= anftirlglicll erwä'bn-
ter Sqterschoüte):
Ruhig aal zu I?ainiu.glszwecken mit
jeaa,ad Atzderem segeln - Vergleiche
lassen ei§enes Können und eigene ?eh-
ler besser erkena.en. Zudea. profitiert
man imne? voa BeobacltteaAndeten
tlnd: der Steueraann weiß endlich zu
schätzen, was er an seinem "Lieblings-schotten" hat.

Ztam Trimm

Segebr
all§lemein
wa Christiaa Wolf
Ei§entlictr habe ich ja die be-
sten Voraussetzungen ftir's

Ilalt die Nase
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rauf, nrnter,
niber und
nüber
wn Marüin Blua
Inspririert wurde ich zu die-
ser Erfahrunglssammlung
durch das Buch "High Perfor-
mance Racin§" von .Iohn
Merricks und lan lfalker,
Olympia Silbermedai[enge-
wiJlrler,. Denen Tips habe ich
hier für den 14 aufgearbeitet
und mit eigenen Gedanken
gesiebt.Der Text erhebt keinen
Anspruch auf Gemeing:ul-
tigkeit. alle Angaben ohne
GewäiJ:r. Kindern wird drin-
gend empfohLen: Macht das
nichtl f'ür Schädea jeeEistler

Arü an Personen oder SachEle€len-
ständen wird keilerlei Haftung über-
nommen.

Gennaker
Gen-naker sind leichte, assSrmetrische
Segel mit sehr großem Profil für
Rau:o.schotsfa.hrten, Ieicht zu shiften,
aber durch ihre Größe manchmal
schwer zu bedlenen. Ist ja wohl alIge-
mein bekannt. Nur, de.mit wir trber das
selbe reden.
Wir (Oe L4') fahren das Teil an ei-
nem lan€len Bugsprit. Doch schon trier
gibt es Aspekte zum beachten. Erlaubt
sind 8,76m vor dem Fu€i. Ausgerech-
net die Australisctren Schiffe wie die

Interna,tiona,l 14
Divine Madness hatbe ibn aber nr:.r,2m
und ein paar Zerquetsc,bte la,ng. Man
kann leicht auf den Gedanken kom-
men, bei weni€l Wind einen langen
Baum zu fahren, bei viel Tllind elnen
kurzen, um' wenl§er Lufivolu"m.en in
den Genaker zu lassen. Sclrmamn!
ele weiten der Hals des Gennakers vor-
ne ist, desto mehr Auftrieb macht das
Segei durch den schnägeren Anstell-
winkel des Vonlieks, also unabrlingbg,r
bei r^re1le. Zudem wirkt die Ver€Föße-
nrng des Abstandes llals zum l(opf ein
bisschen wie das Anziehen des
Cunniogha.m bei:o Groß: Der Gennaker
wird hinten flacher.
Sollte bei einer TVettfahrb (wie z.B.
Molveno, Kieler Woche) ein hoher
Reach-Kurs gesetd sein, den man viel-
Ieicht gar nlchü unter Genaker sctrafft,
so wäre ein Trick, den Mast Raum-
schots lcurz naeh hinten fallen zu tas-
sen, um mehr Höhe fahren zu kön-
nen. Gena,uso fäh.r,b man auch aus die-
sem Grund bei viel Wind :mehr
Mastfall, u-m. den Nosdive zu verrmei-
den. ft"<]-*'-
Umgekehrt fudstionierü das Spie] €+
nauso. Hat man einen Gennaker mit
kurzem Vorliek, so kanr man, um bei
wenig ItVind trotzdem Tiefe fahlen zu
können, ihm ja oben oder vorne ein
Süuck Luft €leben, damit er bauchlger
wird, und vielleicht sogar einbisschen
nach Luv sichelt.
Das empfindlichste Konstruktions-
merkma,l des Gennaler ist die Vorlieks-
kurve. Ein €roßer überhan€l zur Ge-
raden zevischen llais und Kopf CMaJ$

A) bewrikb, daf§ der Gennaker schön
bauchig ist, viel Volumen um.setzt, und
auf tiefen Kursen sogar wie ein Spin-
naker ein bisschen nach Luv kommt.
Nachteil ist, daß der Gemalrer erhöh-
te Aufmerksamkeit beim tr'ahren er,-
fordert, und daJB damit die Gesamt
fläcb.e des GennaJrers oft so weit steigt,
dafS man bei Shiften erhebüch länger
brauctrt.
Beispiel für einen Gennaker m.it €l"o-
ßem Vorlieksüberbarrg wäre melner
(GER-15) und einer für fast keinem
wäre Christian rllotfs (GER-S, den
Elektrospi).
Da Raum.sctrots ein gewaltiger Zeng auf
die Mastspitze kommt, sollte der
Vorsch.oter ab und zu kontrolfieren, ob
siqh den Mast nicht nactr vonne biegt.
W'enlja dringend die Oberwanten an-
ziehen, was ofü bei den neuen hohen
Rig§s mit weic,b.em Masttop nöti€lisü.

Anknoten
Oft h,at's Sinn, EaIs, Schothorn und
Kopf mit Filzsch:reiber zu bescbriften,
um Venryechslun€en zu vermeiden. Der
IIals sollte ausser bei leictrtem ltVind
immer ga,nz eng am Baum sitzen. Erst
Hals einknoten, dann entlang dem
Vorllek gehen und den Kopf, u-nd end-
lich das Schoühorn ein}noten. Der
Downlaul (Reinholer) geht unter dep
Sctrot a,n die zwei bis drei Püttinge in
Segel Ula.nchmal hat es Sinn, zwischen
letztem und rrcrletztem Püttin6! einen
Abstand von mind. 10 cm zu gewähr-
leisten, da,mit beim Reinziehen in den
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Der Doppelsteher
Sach nioht ein giroßer Krropf um die
Püttiry1e entsteht.
Kontrollieren und alles am Bug
abtapen, ALLESI Vier verurenden das
Alu-Tape, wegen der geringeren Rei-
bung und spnihen fleißi€ nit Bayer
Marinespray alles nrtschi§.
Auf welcber Seite der Fock ma,n den
Genaaker reinLolt' ist mejre" Meinun€
nach fast Ttrurst. Damit er sich beim
Setzen nicht verhänElü und beim Rein-
holen nicht so leicht ins r/tlassen fliegl,
ist es ein bissclren besser in Lee hoch-
zuziehen und irr Luv runterzuholen,
also wenn's linksrum geht, li-aks a,n-

knoten.
Ach ja, den Bei^holen an der oberen
Saling hatja wohl jeder. Das Fa]]Iäuft
hier durclr das Ende des Beilrolers, der
beim Setzen oder Ber§en verhindert,
dafS das I'alI hinter die Saling ver-
schwindet. Damit der Spi beim Setzen
nicht zwischen Vorstag und Mast ge-
rät, bindet man einfaoh eia Seil oder
Gummi von der einen ItVa,nt über das
Vorstag zur anderen, im Abstand von
20-40 cm vom Eintritt des Vorsta4les
in den Mast.

Rauf
Da €ibt's drei Philosophien:
1. Bar.m. und Fa1l sind kombinierü und
gehen §leichzeiti§ rar:f. Das macht na-
türüch der Vorsch.oter.
2. Baum zum Vorschoter, FaIl zum
Steuermann. Hat Sina, weil der
Vonschoter mit der Schot schon ins
Trapez springen kann, wäJ:rend der
Spi aufgeht. Nachteil ist, der Steuen-
marul steuert (nicbt gerade fein) mit
den Krrien die Welfe runter (ich den-
ke, was Werner da in Iilarrremtinde im-
mer für Ecken gefahren ist).
5. Vorschoter I'aIl, Steuermartn Baum.
Bescblä§e so an€eordnet, daf$ bei ho-
hen Reach Kunsen der Vorschoter aucir
beides machen kann. Hierbraucbt der
Steuermann nur eine Hand zum Sets
zen. TYir mach.en es so, daß beim
smoothen abfallen an der Luvtonne
erst die Petra reinsp"ingt, mir die
Schot gibt, das tr'ali nirnmt. Darar:f zie-
hen wir zu zrrreit den Gennalcer hoch,
und sie nimmü aus meiner Haad die
Scirot (in Eeiner lta,ad befindet sich
tatsächlich Pinne, Großschot und
Spischot auf einmal). Da ich mit dem
Baum früher ferti§ bin, und mich §ar
nictrt epst aushaJre, karir. ich €Ieich mit
dem ersten uPlopp" des Spis ins Tra-
pez springen.
\4richti§: Baun-rriederholer auf bei viei
Wind; Luvsctrot muß frei sein; Fall uad
Bauim.strecker makieren, clarait ma,n
weiß, wann das Ende emeicht ist, oder
ob es wo l}in€!.

Rüber und Nüber Rr:nter
Steuermann; Tmm63 mit maximalem
Speed; direH aus dem Tnapez nrnd
anlenken, r:nd reinspringlen.'lfVenrr das
Hech durch den l4rind geht, den Baum
aktiv rtibenziehen. Bekomrnen die S+
gel auf der neuen Seite Drtrck muß das
Gewicht der Cnew sctroa dort sein. Bei
viel Ttlind ka,Dn es sein, dafS man noctr-
mals kurz abfärJlt. Ich weiß, mit einem
schweren Boot ist das nicht so einfach,
weil das Schiff ziemlich scbnell aus
dem Gleiten kommt, da ist es umso
wichti€er, mit vollem Speed zu halsen
urld €lleich nach luv zu springlen.
Vorschoter: Schoten müssen frei lau-
fen; Mit dem Steuermann rein-
spr,ingea, Foch auf und wenn das Scliff
zur neuen Leeseite krängl MUß ma.n
schon in Luv sein; Dle alte Schot noch
kurz halten oder vielleicht so§ar ein
bisschen a,nziehea, da.mit der Genaker
nicht vor, um das Vorliek fliegt und
sich verdreht - die neue Schot beim
rübemennea so schnell wie möellich
dicht holen und wenn der Genaker
auf€leht gelcih wieder zur korreHen
Stel.lung fieren; Trapez und Focl<
Bei weni€er Vtrind: Rollha,Isen 1ar41sa.m,
nicht ztrviel, und ab§estin-Et auf den
Gema,her - wenn der noch Dicht steht,
h€,t's keinen Sinn; Baumniederholer
einbissctr.en a,nsetzen, da.rnit das Groß
besser umlattet; Ratschblöcke aus-
scha,lten; Nach der Halse kurz höher
fahren, da.xoit sich der Gennaker mit
Wind fullt uad das Boot Speed auJ-
nimmt.

Der Vorschoter €lbt dem Steuermann
die Schot, springt reil und: Ila, da
gibt's viele Wege. Ich denke, n.m be-
sten ist es, bei Wind, Fall ein bissclren
vorheissen, damit die überschüssi€e
Länge vom Reinholen we§ ist, Baum
und tr''all ar:fmachen und nur ziehen;
Steuermann 1äJBt die Schot in dem
Moment los, wenn die Klemmen euf-
gehen; Er hat als einzige Aufgabe, so
gerade und störun€isfnei zu se€eln, daf3
sein Vorschoter iro Stehen das Bergen
auf einen Schtag beenden kann. Muß
sich der Schotte festlralten, hinsetzen,
so fä,11ü der Gerrnaker irt's Wasser, und
,der Drech ist im Schachterlu.
Besser zu frtrh a1s zu welt! Itat man
das Teil an der Boje noch nicht drin,
ist es doppelt sch.lim-m., da man den
WeEl wieder zurücl<fa^hren muß,
Falls man das Sclrwert raumschots
hoch€iezogen hat, muß es vor dem
a,n-luven wieder ru-nter, da danach die
Kräfte zu hoch werden.

Eieruhr
Man versucht das Problem in dieser
reihenfo§e zu löen:
Die Schot fest ziehen;
Fa1I kurz lösea;
Zurückh.alsen;
Reinholen

Tinke Seite, linkes Bild:
Kurzes Vorliek GER 5 -

Toto: Robert Eitscb

Llnke 9eite, reclztes Bild:
Langles Vorliek GER 15 -

?oto: Rudi Kühne

Rechts:
I?istaa Nelsoa's Paws

- ?oto: Ing"id Abery
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Motb.: Berthold Neubze, Sekretär
der IMCA-G CDeutschla.nd)
14: Martin Blua., Iztfowart

Intenview
14: Berthold, schöa Euch
keanenzulernen, was magist
du trinken??
Moth: Na, Buttermilch, 1a-
ttirrrich (hier lesen doch auch
Ju§endliche, oder?)
14: Du bisb seiü §eran,ner klt
Bekretär der Interaatioaal
Motk Class Association Ger-
aanJ4 seit wana (und war
ua)?
Moth: Seit etwa I1 clahren.
!a.ma.]s war ich zu blöd, miatt
rechtzeiti§ zu duciren; jetzt
meiD.en alle, das wäre ein
Erbrecbt.
14: Sclzoa so alt?
Moth: :-) ; Das Durchschnitts-
alter bei uns liegt wei.t über
50. Alter schützb'yor Torheit
nicht.
14: Aad seit wana sibt es derj
IMCA-G?
Moth: Der Verband wurde
1972 gegrundet. Seit Anfang
der sechzi§er clahre wird
hierzulaD.de Moth gesegelt.
Zuerst am Schlucb.see (im
Schwarzwald); später dann
Bodensee und Aachen.
14: Souiel iclz weiß, seid ih?
auch 1928, in glefuAen clahr
wie wi4 internatioaal gewo"-

dea, da a.üssea wir aäclßtes claht zu-
gaatnea dea 7O. feiern.
Moth: Stimrnt ja, schon wieder eile
Feier. I/tlir haben dann WM in Oid Eng-
iand; da werden dis pqmmiss hoffent'
lictr mal dle Flasche kreisen lassen.
Urrd was uns aqgeht: Laf3' uns mal
zü§i§ ein Festkommitee srtirrden.
14: Die Efurope hast sieb wn der Motk
mal abgespaltea, warzn war das, und
warua?
Uloth: Die Europe «lUrigens fronsösich
aus§esproctren) hab sich in Deutsch-
land Anfan€ der TOer abgemeldet.
Urheber war ein Fra€ebogen des im-
mer noch aktiven Motten-Tllerrr.er, der
nicht mehr, bei den Konstruktions-
motten mitturr wollte. Motten-Werner
ist da,nl in den Achzisern reumüüig
zurüshgekehrt und hat noch eh paar
clahre bei uns mitgetan.
1 4 : Die wiclttigsten Vepm essuagg"egeln
der Moth?
Moth: Loa: 5555rnrn; Boa: 8250mm;
S=8qm, Vorliek: max. 5180mm. Die
Eeisten qreiteren Regein gehören i.Ir
den Bereich Sieherheit. Einige Regeln
sollen Surfbretter und Mehrrumpf-
boote verh.i:r.dern.
14: In welchen Ländern sind die Moth
mit welcher Stärke ve"b?eitet?

Interna,tiona,l {4
Motlr: Australien urrd Neuseeland: 800,
England: 50, Schweiz: 85, Deutsch-
Land: 25, Sclrweden: IO, clapan: 50,
USA: etwa 1O; fanglen gerade erst wie-
der an; ebenso Finniand und Dii,ne-
mark. In Australien setzt alle paar
clahre ein §roßes Sttihierücken ein.
Danrl sind nä,mucb. Ol5rmpics angesa€t
und da mr:13 der australisclre Moth-
§pitzensegler dabei sejn. Dieses ela.hr
sind es die meisten Topseg.er (Iim
Websten: 49er, Landenberger und
Ihorpe: Tornado), die wecXrseln, um
dana wiedep einzu.stei€len.
1 4 : Die EaMcklung! wi?d wahrschein-
lich auch wnAust"aliern und Eagki,n-
dern beStirnnt?
Moth: qla. Vor a11em die Aussies ha-
ben in den letzten claJueen deutliche
Akzente gesetzü. Bis in die Achziger
haben sie fast ausschließIich Scow ge-
segelt. Dann ist aber der Skiff-Anteil
rapide gestiegen; Scows se€leln heuüe
i.hre ei€lene Tfierbung.
14: Wo sind dieMoths inDeutschia,nd?
Uad wieriele?
Moth: Suddeutscl:Land: zwischen 6 und
l8 Leuten. So genau weiß man das im
Moment nicht. Rul:rpoüt rrnd Mtrnster-
Iand: 7 - I0. Norddeutschland: 5 - I0.
In den Siebzi§ern und Actrzigern war
deutlich mehr 1os; da gabs dann auctr
schon ma1 4O Boote bei einer Deut-
schen Meistersctraft. Der allgfemeine
Trend, den auclr die Laser{lotten hal-
biert ha,ü, trifft uns natürlich beson-
ders. Aber es geht wieder aufwä,rts
m.it den Mit5lliederzehlen, die übrigens
bei 80 bis 90 liegen. T/[ir haben viele
passive Mitglieder, die dle Idee wei-
terhin unterstützen.
14: Bei weaig* Wiad seid ihrja Sacke-
scibnell, bei uiel Wiad geht's euch ziekt
8o gvt...
Moth: Nun, Wittensee und Möhnesee
haben gezeigl, daf$ auch bei 4 - 5 Bft
ein 505er sich warm anaiehen mr:ß.
Ilnser Primus, Sven Kloppenbur§, hat

letztes elahr auch. nach gesegelter Zeit
gegen die gewonnen. Die Norddeuschen
haben es ha,lt irnmer lieber eüwas 1uf-
tiger als die BodenseeArtisten. Idea1
sind nahirlich 4 Bft, stetiger Mnd u-rrd
nicht zu steile W'el1e. Auf see Iäufts
auc,h sehr gut. Bölges Wetter ist bei
wenlg stabilen Booten ha,lt viel Arbeit.
Irtreltm.eisters chaften werden meist ar:f
elnem §eerevier gesegelt. Eine der
schönsten TAiIM's wan ma1 ,.m Skager-
rak, Mordswelle und so.
J4: Wieuiel l{osea scheuert maa in
einer Saison auf dea. Ausleger durch?
Moth: Eirr g"oßes Problem. Soviele
cleans kanl man gar nicht ausmu-
§terr, wie man durchsitzt. ilberhaupt
ist die Bekleidungisfrage das eigenilich
Konstruktive der Klasse. Es €ibt kaum
eine Sportart, der wir nichü (Ver-
)kleidungsstücke verdanken (Knie-
sctroner, Fahrnad-, Garten- oder Spül-
handschule I SpriLlen ist ein Sporb? ],
Bade-, Surfkappen, Ka^rrutenschulre,...
14: Ihr seid bei Rltm.pfentwickluagDß
inaouativste Klasse. ?Ia"e§ (Boots-
verbreiüeruagen auf Deckshöhe) ver-
schwiadea bei euclz zur Zeit fast sa,az.
Moth: Nicht sanz; Ohne Flares sitzt
Du bei etwas Wind in einer Dauer,-
dusche; deshalb werden sie als Gischt-
abweiser weiter gebaut. Außerdem
erschei:et den meisten eine Aufla6le-
bneite von weniger als 400rnrn für die
Ra,hmenroh-ne doch eüwas sctrmat. Der
letäe Pmkt, warum Flares wenlgstens
rudimerrkir §ebaut wenden: beim Raus-
drficken über den Ral:men sollten die
tr'üße einen festen Pur:lrt haben. Ohne
Flares wäre das kaum mög1ich, da die
Decksbreite dann weaiger als 400m
maximal wäne.
14: Motlzs ka,aa aaa wirklick kosten-
gftiastis und eiafack in der Garage
(oder ?.i,nmer) bauea.
llllothr Ich baue serade selbst eiJ:. neu-
es Boot. A-ngepeilt sind ein Gesa,mtge-
wicht von deutlich unter 55k€. Kom-
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piett nit Ri€€, Segeln etc. Die Scha,Ie
(lackiert) wird um die 15 k€ wiegen.
14: IVe§ativ-?orm, Positiv oder Sba,pe?
Moth: Von allem was. Normalemveise
wird (bei Kunststoff) positiv gebaut
(serien allerdir4ls negativ). AD. Boden-
see hat eißer eine Methode mit
St5rrodu:: aus§eheclrt, die ichjetzt ver-
fei-nere. Grundlage ist 20mm l{ant-
schaum (Styrodur e50O) aus dem
Boden und Seitenteile sowie Spanten
Elefertigl werden. Das ist ähnlich
schwer wie Smrn Airex, der normale
Sandwici:kern bei uns. Ilinein kommt
ein Alibilarninat (80€ GIas). Das Deck
ist ebenfalls aus Sctraum, das Vordech
(nur weElea der Optik) aus lmm
Flie§ersperrholz. Auf's Cockpit kommt
2OOg Kohle und 8O€ Glas für den Ab-
rieb. Das ist zrrar etwas üppig (1609
Kohle sollten reicfren); Aber weil der
Sctraum nicht so druckfest ist, ist mir
bei dickerer Kohte etvrras wohler. Dann
wird die Scirate gedreht, ar:ßen geshapt
und ebenfalls mit 300§ Kohle la.rni-
niert. Die Rahmenrohre sind selbst-
elewieirelt r:nd werden an. die Schale
lamidert. So sollte der Rumpf (mit
Rahmen) etwa 17 - 18 kg wiegen urtd
ausreichend steif seirr.
14: Aa den lVose-Divs ftiltnschlf,s
unüer Koatrolle zu bringen, ex?erimen-
tie?b ihr seit eia paar clahren mit Foils
(Kleine ?lWel aa der Unterka,ate des
Ruders).
Moth: Ab 4 Bft und vor allem bei böi-
§em l[etter kornmen die meisten nicht

Den Doppelsteher
mehr ohne. Einige haben Ruder mit
und oble Fiüge1ohen. In der jüngsten
Vergar€errheit wurden viele merkuni!-
di€le DesigEtricks arlgewandt, um das
nose-dtving zu mildern. Alles führt zu
einem mehr oder weni§er wider-
standsreiclreren R:mpf, mehr Gewicht,
häf$Iich war es meistens auch und
funlrlioniert ha,t es ei§entlich in den
seltensten Fällen. Damlt haben die
Foils €ründllch aufseräumt. Der Salto
vorrrärts, seit Menscb.enEfedenken der
Schrecken aller MothseSfler, hat die-
serr verloren.'WeD.o's un€tinsti§ kommt
ka,nnst Du zwar immer noch absch.nie-
ren... :-) Noch hat sicb kein ultimati-
ves Foil b.erausgebildet; bei der ltIM
gab es welche mit 8Ocm-Spanrrweite
urrd 60rnrn Profiltiefe; aber auch. klei-
ne Stummelchen. Hauptsache, der
Anstellwinkel ist neutral, dann frJrk-
tionierben sie auctr.
14: Die Toils skiren a,m Wind aicht?
Nein. Natür]ich bedeuten sie mehr
Widerstand durch mehr tr'läche im
\tYasser. Andererseits wirkt das
F1ü§elchen auch als Endplatte; das
Brett wird wirksa,rner wegerr verrin-
§ertem induzierten ltliderstand und
kann desbalb l§rirzen sein.
14: Ich hol dir schnell eiae weitere
Buüterailch, alter SckJuckspeclzü!
14: Seit die Sufer deaDurchbruchait
Ca,mber Inducer hatten, schielen wir
alle auf eiae ähtzlidze Tecltnik, dea.
Segel durch eine g"oße Masttasche ein
Pr.otil zu gebea. Ibr seid daait am

weitesten.
Motb; In Er:ropa gibt es noch nicht
soviel ErfahrunEi. Auf der TV,M 96 in
Ratzebur€ihaben wir es uns halt bei
den Aussies an€ieschaut. Die waren
sehr sch:aell d€,mit, obwohl nicht ihr
Wetter war (zu wenig Illind). Mark
Thorpe hat ausführlich über den
Trimm erzä,hlt. Im Grrrnd sind es die
Elleich.en Din€e, wie beim h.erkömmli-
chen Rigg. Er hatte 5 Latten nit Sur-
fer-Iaducer, die mit dünnen Stropps
und llaken dara.n gehindert wurden,
abwäIrüs zu gleiten. Gesolüossen wur-
de die Tasche mit kurzen ReilJver-
schlüssen. Interessant vor allem für
uns, da.ß der Mast etwa ein Pfund leic}r-
ter wird (etwa 5.5 k€ schwer), denrr
bei uns zä,h1t jedes Gra,mm e.rn Top
zehnfach.
14: Bei welchen Winden wblrt siclz der
Vorüeil en meisten aus?
Moth: Tltrarscheinlich bei a1len VerhäJt'
nissen, wenn Du den Tri-mm im Griff
h.asü.
14: Li),ßt sich das Segel dann überhaupt
noch flach triru.aea?
Moth: cIa. Wir haben ein. Movie, wo
die Trimmd"nderun€len in ilren Aus-
wirkungen sehr schön dokumentiert
werden. Arrrie Schwarzenegger h.at den
Part a,n den Streckern übernommen
und Pamela Andersen moderiert. Der
Film kann bei mir besteUt werden.
f {; Ffmmm, jetzt bin ich e"scblden
ait Aatwo"ten. Das werde ichjetzt bis
VejZe verdauen, da sehea wir uns

wahrscheinlick.
14: BerthoJd, vielea
Dank, daß du einen mit
§etrunken hast, dürfea
si6fi ttnssvs MtElUede"
Dtt ?Pa€en aa dich wea-
dea?
Moth: Yepp. Bei mir mit
der Sackpost: Berthold
Neutze, Sandstraße 7,
48611 Drensteinfurt; t+
lefonisch: O28O4/1162
oder per i-Meh} Bertlrold
Neutze @ MS2.maus.de.
Unsere homepage ha,t die
t[RI,:
ifm. urri- hamburg. de/
-staabs,/intmothhome
urr'd natürlictr auf dem
Se§el-Server:
segeln.de/mottr oder so
ähnlicb..
14: Seruts, Bez'thold
Moth: EUat goabn ...und
Tsctrüss
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"Ein kleiner
Rückblick"
wa Chilstiaa Wolf
Genauglenommen bin ich als
Ideenträger uld Initiator für
unser Trainjng, oder nennen
wir es lieber Erholungswoche
mit zahlreichen seglerischen
Unterbreclrunglen, verant-
wortUch.
Nach lnformationen unseres
Inforvyartes Martin Bhrm hat
sieh bistrer leider niemand
gefunden, der über die Zeit
auf der tre des Embiez berich-
ten würde.
Also zietre ich. mir den Sctruh
an - doetr bitte verzeiht mir
jetzt sclron - icfr bin verliebt
in dieses Eiland - und von da-
her wird der Bericbt vemut-
Iich nicht objekbiv.
Nach mona,tel,angem Vorbenei-
ten mit unendlich. viel Infor-
mationenund einem Video zu
unserer Bootsklasse, die wir
vermeinülich.en Vera,nstalterrr
gefaxt und geposüeü h.aben,
wu-rde uns mit NäiJrerrricken
des Termins kIar, da,fi wir dort
wohl niemanden finden, der
vorhandene Regattatonnen
mit vorhandenen Sch-lauch-
booten auf die uaendlichen
Weiten des vorhandenen Mit
telmeeres, welch.es unkom-
pli oi sft,snrsise dire$ rzor dem
vorhandenen Sa,ndstrand be-
glmt, auslegen würde.
Es war auch mit niemandem
zu rechnen, der sich auf von-

baadene Yachten, umfun-ktioniert zu
Starü und Zielsctriff, positionieren und
Befehlshaber, über die kleine übersicht-
liche Gemeinde von inssesarnt 8 14_
Footern sein würde.
Aber das war nicbt weiter schlimm.
trm Vordergt'und stand für aI]e diqjeni-
EIen, die sich bel mir aJr€emeldet haü-
ten, daß wir schön Segeln können, bei
ma1 mehr oder weni€ler Wind trainle-
ren, und die Erholung ar:f einer Inse1,
die dafirr wie €feschafften ist. Kein
Autoverkehr, keine lärmenden Touri-
sten. Wir standen also auf eigenen
Beinen und ftin das erste cIahr, man
muß sich ja auch an uns gewöhnen,
war das ganz gut.
Die Veranstaitung - geDaugenommen
war es eine sehr offene - begann und
enrlete für jeden vorr uns zu u-nter-
schiedlichsten Terninea, Das war o.k.,
denn so konnte jeder seinem Arbeit-
§eber bzw. Professor gerecfrt wenden.
I(onzentriert hatte sich das Ganze aber
auf die Feiertage um Ostern. Der Eirre
machte eine Tloche davor, der Andere

zusätzlich noch eine danaeh; die gana
Glüclclichen konnüen zwei Wochen am
Shick. Die vier Mit§ereisten und ich
reisten nach einem arbeitsreichen
Mittwoch an und an eiaem ver-
packungsreichen Diensta4f wieder ab.
Weil wir a1le a,m Mittwoch wieder bei
der Arbeit seln mußten.
Hier ist es a,n der Zeit allen Teilneh-
mern der tre-Woche Danh zu sagen.
DANKE

Dabei waren:
Karin Steger, Bernd Buck, Melarrie
Schradeq Axel Koehler, "Iutta Becker,
clens Koop, Sabine Banzhaff, elürElen
Bütolv, Martin Lindner', Denis AutJder,
Stefan II€im, Gend Mirl1er, E]Ji Litt-
ma,r:rr, Sabine Eder, Thomas Eder, Ni-
cole äemer, Ina Knöbel, Christian Wolf

Zur Situation vor Ort:
Die Insel liegfb in der NäJre von Touloa
uad ist über die AutobaJ:n bequem in
1O Süunden zu erreichen. (von Ma.nn-
heim. aus !l) Na,ch. der Ankunlt in Le
Bruse muß man mit einer kleinen FäJr-
re ca. 15 min auf die Insel überset-
zen. Ma,n meldet sichbeim ,I{otela.mt"
arr, erhält die Schlirssel und scrhon geht
der Ur1aub 1os.
IVir hatten stra,hlenden Sonnensehein
und eigientlich irnrn63'$'i3{ - mal mebr,
raal weni€ler - aber lgsp ka.m jeder auf
seine Kosten. Bei r:nserer Ankunft, wir
waren ja scbließlich nictrt die Ersten,
€lait mein Augenmerk natürlich. der
Slipa.nla§e. Da war aber kein einzigel
!4er zu seh,en. Also hatten sicll tat-
sächlich alle uasere Vorgefahrenen für
die naüurbelas sene Slipbai:rr entschie-
den.
Ich selbst hatte bisher nur Erfahrun-
gen auf der Ininstlichen Anlage (auf

der Insel), daher war mir bei dem
Gedan}en mit Steckschwefi und Steclr-
ruder eiar nicht wohl. Aber die
Contender scha.ffen das ja schließlich
auctr - und die haben keinen Schotten
dabei, der die Kiste arn Lossegeln hin-
derb berror nicht ausreichend üTasser
usw.,.....
Und es geht dochlll Man mu-f$ halt
schon ein bißchen €lucken, wo man da,
hinse§elt, das mulS man aber z.B. in
Utting auctr und da ist das TÄrasser trü-
ber. Die Boote haüten zur Nachtrulre
ein beschauliches Plätzchen a.m Yacht-
hafen. Dort §ab es Sül3wasser atm
Abspülen, Duschen und Erfrisctrea. Dle
Boote waren also rzorzüglich versorgt.
Unsere Appartements Ia€en aJle ziem-
Iich. konzentriert. Das sol1 heißen, dafS
Roß und Reiter nur ca. 2 ltßminuten
rroneina,nder getrerlnt waren, und die
Reiter mit sioh alleingelassen Koatakb
hatten oder auctr nicht. AUes gaDz
zwanS!.os. So kam jeder ar:f seine Ko-
sten. Wurde nebenan gut gekocht, so
entgilngf das Niemandem, und schon
war die gar)ze Mannschaft wiederbei-
sarnmerl, bei Rotwein und Ba€uette.
Die Apparüements selbst waren in ei-
nem mehr als erfreulichen Zustand,
nämlich frisch renoviert und dazu
noch billig. Außerdem haben wir ge-
lerrrt, da,fs südfranzösische Ameisen bei
Iiontakt mit Klebestreifen die Richtung
urrd Ihr Vorhaben, die aus Deutsch-
la,nd eingiefüIrten Lebensmittel zu ver-
nichten, ä,ndern.

Die Kosten:
Mir Liegen ja keine amtliclren Werte
vor, dennoch will ich Euch die Kosten
noch mal Inrz auJlisten. Ich bltte da-
bei zu bederr-ken, da,ß wir mit einem
tr'iat Diesel (tllysse) von Manntreim aus
über die Landstraße gefahren sind,

?oto Chtistiaa Wolf

L\
o)
o)
t-{

AH
F{
0)

{-)
CDo

I

e-9?



hintendran rwei l4er, und drin 5 Per-
sonen. Der Zeitrrorteit den Autoba,br:.
drückt sich nämiich nachteilig auf
unsere Geldbeutel aus, Dennoch sind
wir, wenn die LandstrafSe ar:f der Kar'
te €artz doof aussah, auf die Autobahn
aus€ewichen. Und weil der Heimweg
beschwerlicher ist als del HirilMeg sind
wir auf dem Rüclrure§ auch meh-r'Au-
tobahn gefahren.
Tanken,Autobahn§eb.:
FäJ:Te
Appartement (6-Pers.)
Essen
Ergibt pro KopfPreis
ftlr eine T/toctre Urlaub
AlIe Anderen ka,men ähnlich. €trrstig
davon.

Die Regatta:
Gott sei Dank gibt es Denis Authier,
der es geschafft hat, den Präsidenten
des tre-ansässigen Yachüclubs ,.n seln
Aufgabengeblet zu erimePn.
Schwups waren er und Martin im Be-
sitz von zwei neuwertigen Regatta-
tonnen (zu mehr konnte der Herr Dr.
tr*r,ancis Pillard leider nictrt äberredet
werden). Er ha,tte seine Chancebekom'
men, näclrstes clahr wird IhE von an-
derer Stelle gezeigt werden,wie ma,rr
so etwas macht. Wenn man den Wor-
ten der fa.rnilis Charles, Pierette und
Phüipp €lauben ka,nn, da,nnwerden die
siqtr nä,mlich für 98 etwas in der Rich-
turlg einfalen lassen.
Auf jeden FaU ha,tten wir nun zwel
BaJrnmarken, die dann auc,h irgend-
wie il:ren Platz im Mittelmeer fanden'
Denis zeigte uns, r^rie ein Kän€lunth'
Starü funktionierb und wir konnten
endlich um öe Wette fahren. Wer ge-

wormen hat und wer rricht war Nie-
mandem wichtig, auch nicht Stefan
und Gerd, die eiEientlich immer \rorne

459,00 DM
160,00 DM
450,OO DM
400,00 DM
495,80 DM

Der Doppelsteh.er

dabei waren.

Die Aussicht:
Ihr findet als Beila€e zu-m. Doppelst-
eher ei.rr Prospeki der I1e. Da,mit habt
Ihr die Gewissheit in Hä,nden, daß
1998, wieder über Ostern, die l4er
auf der Ee sein werden. Die Leute ken-
nen urrs jetzt und haben uns lhre Mit-
arbeit und Mithilfe versprochen. Ni-
cole wird im §smmsP alle notwendi-
gen VerlrandlurElen von Orb füh-nen -

und mal sehen, vielleicht klappt es ja
diesmal noch besser.
Mir persönlieh ist es vöI-
lig wurscht, ob da eine
Regatta stattfindet oder
nicht - lch bemühe mich
trotzdem - aucb., wenn es
nictrt klappt, wir stehen
trotzdem nicht am TIfer
und pienaen, sondern ma-
cb.en rrnser eigenes Di.rrg
- und das ist auch. €ut !!

Trotz allem sind Nicole
und ich sehr zuversiclrt'
lich. Die Versprechen der
Südfra,nzosen waren ehr-
lich und ernst gemeint.
Außerdem möchte ich
Euch jetzü schon darauf
hinweisen, dafS die ande-
ren Segler aus D-land
(zahlreiche Contender
und Lasen) mit rms ge'
meinsam auf die besten
Appartements scharf
sind. Deshalb müssen wir
auf jeden Fal} bis Mitte
Januar, spätestens Arr-
fang Februar, unsele Mel-
dung abgegeben baben.
Schaffen wir das nicht,
kann ich nicht dafür ga-
ra,ntieren, daß wir aJIe ge'

meinsam untetgebracht sein werden.
Das ist aber auch kein Beinbruch,
schließlich sind €enug Appartements
für aIIe da.
So, nun macht Euch ma1 an Euere
Urlaubsplä,ne.

Da,r:ke:

An dieser Stelle möchte ich mich bei
meiner und Inas lieben I'r'eu:odin Ni-
cole äemer recht henzlich fitr Ihre
Bemiihun€en bedanlren. Sle ha,tte stän-
dig mit den Schna.rchnasen von der
Inselverwaltung und dem Yachtclub
I(ontal<t €ehalten, gefaxb, telefonierf
und orga,nisierb, meine Briefe übersetzb
und mein Spraohrohr bei Telefonaten
r:nd Diskussionen gespielt. Außerdem
stellt Nicole für 1998 auch wieder Ihre
Kontakte und Ihre FranzÖsisch-
kenntnisse zur Verfü€Un.el rrnd wird
dafür sorgen, daß ieder nit Apparte-
ment und allen arrderen NotwendiS[cei-
ten versorglt sejn wird. (Ich habe ja
schon darüber nachg3edacht Sie zum
Regattaleiter zu ernermen - gebt Ihr
einfach ein Schlauchboot und ein Mi-
kro)

Viel Spaf3 nocb'

€/,uüu* 
"/o4

Gerd ttttiller uad Stefaa treim - ?oto Cbtisüiaa

Deais NO NUKES - PnA I - Toto Christiaa Wolf

1



Interna,tional 1z[

Regaübabericfrt
Fraueninsel

I wn Edi & Deaise

lOi" e,ro"is" war wie so oft
lspät in der Nacht, doch das

lmobile Lotsensystem, um
I unseren Aussangshafen
lüberhaupt zu finden, fulk-
Itionierte wiedereinmal per-

lfekt. Denn Martin kennt
lwirklich jede Kreuzung in
ldieser Gegend (,Ob., da,nn
lstebt ihr gerade mitten auf
leiner Bai:nstreche") und iei-
Itete uns nach einer ewigen
lAutofahrt sicher ntm Ziel.
lSogar um halb zwei nacbts
lverließen Marcus und Mar-
Itin die bierselise Runde um
lr:ns mit ihrem Rennboot auf
ldie Insel zu hoIen. (Was
lauch nach anfänslichen
lfani<- und Benainproblemen
lendtich klapptell)
Am Samsta€ morgen kroch

einer nach dem anderen aus den tr''e-

dera, man mrrf3 dazu sa€en wir wa-
ren aIle wiedereinmal in Marcus
Sommerresidence a:n See urrterge-
braeht, hier noctrmal ein gloßes Dan-
keschön an Dich Marcusll So nach
und nach kn.men darrrr alle zum ge-
meinsa.men trtrihsttick was sich auch
schön lange hinzog, denn es regnete
in Strömen un.d somit hatte es nie-
mand eilig mit dem Ar:Jbauen der
Boote. Inssesamt sind wir an beiden
Tagen zvtrei ewis ia,n€le Wettfabrten
gesegelt. NAch dem EiaLaufen wur-
den wir gleieh mit heißem Tee ver-
sorgt und a.m Abend mit leckeren
Essen, Bier, ettc. belohnt. Da vergaß
ma,n im wErrrnen Clubhaus sogar, dafs
es drar:ßen immer regnete. Marsus
organisierte von der tr'irma Magic
Marine für jeden Teilnhemer wert-
rzoJle Sachpreisel

Schlußsatz
Alle Kriterien für eine perfekte Re-
€latta wu-rden erftrllt -> doctr wieder-
einmal zu weni§ 14s. Gruße ,

f,b g -Zetz*

I..GER 13 Martin Blun/petra Thtirnmler
1 L new Marolli prototype

2.GERi45 Christian Fries/Susi Dreier
2 3 new Maxolli

3.GER 86 Denise Biller/Edi Albrechr
J 4 BenedLct IV

4,GER 5 Christian WoIf/Ina flnoebel
62OviAPrototype

5.GER 66 Marcus Wieland/Jocki Christ.
4 6 unmodifi.ed Morrison 4

5.SUI 5 Eeli:: Schneider/Bernd Jahn
5 5 unnodified Benedict

?.GER 5L Arrorn Dorst/Voger Aler
d d ICE Design

Tornados und Skiffs atrf Fraueninsel
![assersportyerein Fraueninse] §uc]rü neue
Herausforderung
Oberbalßi s ches Votksblatt

Erstmals tuden der. Wassersportverein
Fraueninsel und die Klissenver-
einigll.n.g der Tornados ärei mod.erne
Skiff-Ktrasssn, den lniernaüona,l 14.
Footer und den 49er zu dor seit cIa,h-
r€n ausgetragenen Regs,tta um d,as
Föhnhorn ein. Der im November uum
O§rmpischen l{igh-Performa.nc+Dir\dry
erkorene 49er feierte h.ier seine pre-
miere ei§.er Regeüta in Deutsch-land.
Die sshlechten WetterbedjngJngen
machten d.ie Hoffnung Oer feitnehÄ'er
und des Venanstaiters, 4 lryeüfahrten
durchführen zu könnon zuaichte. Der
Entsehlossenheit des Wettfs"hftleiters
f"rana Bauen ist es zu verdanken, da.ß
en dlesem ?ad doctl ooch eine Wett-
fahrt mit Wertung stattlinden konnte.
Ein schwacher Wind um die I Beau-
fort, begelteie den Up and Dow.nkurs
mit zweiter Luvbqje. Dies zrrang dte
Teihehmer, ihre ta.ldischen Fähigkei
ten wllends auszuschöpfen, um leich-
te Ttlinddrehungen an der Kreuz zu fin-
den, und Stel]en mit weniger Wind
Raumscbots 7t1 um§ehen.
Die uwelte vfeüfabft wurde n8"he d.er
Frauenlnsel bei scfiÖnen rwet bis dlei
Windstärkea durchgefithrt. Die p6
Tornados, vor den Sklffs gestarLet,

ka.Een endlictr richti€i in Schwulxg und
konrrten dan-h beständigem Wild auf
der Kreuz ihx Segelkönn;n ausspielen,
um sich 6egen die Konkurenz zu b+.
haupten. Der für filr dte schnellen
Zweir{rmpfen die Tornados, übliche
Kurs mlü stBßerl SahnltiJlge$ ]s€ i11.
nen sehr und warf d.!.e bisherige Rei-
benfol§e vorr der' Brstsn Wettfahrt
stark durcheiaander.
Die drei Skiffklassen mit gemeinsa,-
mem SEart kamen endlich ins Gteiten
und. hatien sichtllch §pa.i3 slc*:, unter
Genaker zuja€en. Dabei zeiste sich dio
starke tlberlogenheib der vier 4ger bei
diesen'Windstärke. Bei den sieben teil-
nehmenden International I 4-Footer
machten sich große Unterschiede
durch Boot r:nd Bootsbehemschurg im
auseinsnd.erElezogeneE Feld bemerk-
bar. Unter Genaken steüten siejedoefi
atie das är:-ßerst hohe Foüential da§
kurzen Skiffs zur Schau. Die drei se-
starteten Laser EO00 imponiepten
du:rb. ihre Zietdurcirgri.rr€e innerbatb
kürzester Zsit.
In der. Gesa,miwertungkommtder seg-
ler rnit den besten Allround-Eigen-
schaften an oberster Steüe.
Ergebrrisse: ....

Christiaas Eänser auf der InselfäJr-"e - ?oto: ManXia. Bhtn
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Der Doppelstetrer
wn Berad Buck
Vom 29. Mai bis 1. Juni ver-
anstaltete der Yaehtclub
Radolfzell die Radolfzeller
Jollenwoche. Ins§esa,mt wa-
ren lPl Boote am Start. Als
stärkstes tr'eld mit interrratio-
naler Besetzur4! starteten ä6
Vaurien, außerdem 50 Eu-
rope, 18 420er, 11 Laserund
zum ersten Ma1 dabei die
14er mit 6 Booten.
Bei dem zunehmend frisclren
Wind zei€be sichbald, daJ3 die
I4er ledi€lich zahler:mä,ßi§
r:nterlegen waren r.nd da,s Ge-

schehen auf dem TVasser do-
mi-aierten. Bei etwa 5-6 Bft. am drit"
ten Segeltag kamen dann viele der
.Iollensegfierlnnen (und auch öe riYett'
falrrtleittmg) konditionell a,n ilre Gren-
zen; es siegle die Ausdauer.
Die €Ut ausgeschilderbe Anfahrt zua
Regatta€eiEi.nde des YCRa am §c,hönen
Bodensee mit Ca,mpin€wiese und Disco-
zeIt, welches nur über den Bodensee'
rundwanderweEl zu erreich.en ist, ge-

staltete sich als weitgehend problem-
los. Erst als ein wohl €edankenloser
I4er-Segier sein Auto mit Boot in der
Ejfa.kb zr:m Clubgelände pa,rkierte r:nd
zum Nachmelden verschwand, kam
der Verkehr auf dem besa€ten Rund-
wanderweg ent€lütig zu.o' Erliegen. Es
erforderte einige Mtthe das Gewjm von
Autos, Booten, Anhärrgern, I'a.brräder
und Menschen wieder aufzulösen. Nun
denn, uater facbmännischer Anleitungl
wurde mitten auf der Campirlgwiese
eine 14er \4ra€enburg errichtet und die
KlassenJla€ge gehjßt und anschlief§end
auf dem crouengeuiLnde r:mringJt von
neu§ieri§en Blisken die l4er auf-
geriggt.

Als schließIich alles bereit war ging
der Tlllind, der den ga.n?en Morgen mit
6 Bft. gebiasen b.atte. Die Wettfahrt-
leitung zeigite sich unbeeidruckt und
blies zum Auslaufen. Die leichten Win-
de in der ersten Wettfahrb verhaJfen
meilem 14er,-Vorschoter-Newcomer
Michi und mir zu diesem Artikel,
sprich dem 5. Platz, was dann auch
urrser bestes Ergebnis in der foI§en-
den lYettfahrisenie bleiben sollte. A:m
Abend nach dem €emeiasarnen Egsen
irn Festzelt fübrbe u::s Denise durch
ihre Heimatstadt RadolfzeU. Die tr,.üh'
run§ endete in einem Cafe in dem man
die Qualität von Capuccino und
Trramisu prufte.
Del 2. Segeltag brachte uns zwei I\retb
fahrten bei leichten bis mittleren I/tin-
den und an€lenehmer Sonne. Abends
lud Deaise zum Spaghettiessen. Bei
Seesicht und Rotwein erfuhr man,
weshalb das Sctrwert ei.ne lange
Achterkante braucht, wie man Eisseg-
ler baut und wie man auf dem neuen
Ovi die Haise fä,i:rt: Cbristian: "I(iar
zu Halse', "Ina hillt sich die Nase zu.
In der 4. und 5. Wettfabrb a.m näch-
sten Tag ging es schließIich zu Sache.
5-6Bft. braclrte die Se$er tnotz schlectr-
ten Wetters zrn sc,hrvitzen.
Der Spa,ß der atrf dem Vor"urindkr:rs
beim Flug nactr Lee arrfkam wurde
überschattet voim Unvermö§en der
Wettfahrtleitun,El rechtzeiti§ eine
Zielinie auszulegen. Diese suchten
nämlich die l4er-Segler vergeblich, als
sie §laubten am Ende der 5. und letz'
ten Wettfa^brt angeia,n€l zu seil. Zur
Belohnun€ wurde diese I4rettfahrb ein-
fach neu €estarüet. Leider ging den
meilSten da die hrste aus, so daf§ nur
ejrr einziges Boot an der offizielen 5.
TlVetbfaJ:rt teilnahm und sich damit den
Gesa,mtsieg sicherbe.

Ergebniss Radolfzell
1. Stefan Ritsche/Bert Klinghardt

cER13052 2 5 2 1 Howlettlb
2. Martin Blum / Petra Thuemmler

cER 13dnf 1 3 1 dnf Maro]Ii Pr.
3. Stephan HeiR / christian i{o1f

GER 54 4 1 3dnsoviAPr.
4. Denise Bil,ler / Edi Albrecht

GER 851 3 2dnfdnsBoeressen
5. Bernd Buck / Gingsdies Michael

GER 223 5 4 4dnsHowlettlb
6. Thonas Eder / sabine Eder

K L2195 6 5dnsdns

49er und 14-
Footer erstmals
arrf dor
Fraueninsel
:Den Tor*ados rurd dem
Itt"YF §Iücküe das
E:ryeriment mi,t den
;r:ngen Wilden*
CNeagau-Zeibuag:
I[ie tib]Jcür g1ä&2te der l4rasser§po*-
w:,ein Frauenin§el :rtctrt nur du:'sh die
perfekte sport'lich Durchführun€! einer
Iiegatteo *oadern aueh dunch das
Ambiente, das er einer Veransta.lluäg
auf der- ärseI 6[:hi. Zu don ä$ TprrwXo'
oe6[er ge§eiltea sish dleses rlalrr dio
Se§)er der neuen Olympiaklas§e, de§
49ers und die des Internat'ional 1{*
trboters, auch die iungen wilden" ge'
nannt. Am Abend vrurds im Clubhaus
zrarisctren allen Kiassen eD€ zirsamrnen'
gerücki und die gastfreundschaft des
WVF genossen.
C}:ristoph Hagenmeyer ats §üddeut-
§chsr Vetrbeien stollte mü drei weits'
ren Ma,nnschaften das extreme Zwei'
mannski§ 49e", äJrn§ctl dem l&Foster
oder dem 14*3ooter, er§tIos,ls bet ei-
ner §üddeutsclren Regatts' vor" Das
§chiff wurde von allen Anwesenden
gerr8u unter die Lupe genommen, und
de* §eglernn d38 es schon boherrscrhan,
Nocfraciltung ausg6§Prbchsn,
!a viele der 49er aus dem l&Footsr
koßmea, wa:: hler sctron fur $rte §tim'
Bung zwischen beiden lf€em! €§§or8$.
*d1rch D.$ dan seit ieher belm 3Öh!-
hora etablierten Tornedos klappte der
Kontakt auf Anhieb.
Auf dem Wasser mußten sle um ufl'
tonsciriedliche Prelse kli.mpfen. Die Tor-
nados kä,mpften um ihr *s&€ler§mwo'
banes" Föhnlrorn, so der l, Vor§t8.:[d
§eor.g Klampfl.altner', dle 49er um Wo'
sten von der trtrm.a Koch, uad die In-
terrratioäal l4-l'ooter um Trapez-
westen von Ma4lic S[arine. Um das Bier
uad dae Abendessen mußto keiaer
kämpfeo, es wr.r von den I{elfern des
Y9'VF reichlieh beroitgeste}}!.

:i Seite 25



wn Stepb.a,n Eeim
Die Gescirichte vom diesiäh-
ri€en AICATEL - Cup be€linnt
ftrr urrs beim Riva - CuP a.:n
Gardasee. Das uns dort der
Mast an der Kreuz einfach
so abknlckt war sc}ron ärger-
lich, aber daf§ dadwcb unse-
re Teilnahme an dem 14
Mega - Erei§nis in süd-
deutschland gefäihrdeü wu3de,
war umso schlimmer'.
Also gfieic,tr zu. Hau§e a;os Te-
lefon hängenr:nd neuen Mast
ora€la,Disierert. Das €ute stüdr
traf dann auch am Mittwoch
vor dem AICATEITCup r/[o-

chenende eirr. Der Donners-
taEl Abend war fü:e das Zu-
ga.mmgfia11en u"rrd den Mast
probeweise Auftakelrr eingie-
pIant. Beim €lroben Ein-
trinnen ka.m dann der Rück-
schlag. Mit lautem Schla€ zog
es die neue Ilant aus ilren
Termilal. Scb.... ! Halten die
anderen Terminals? Nach
kurzer Dislcusslon kristalli-
sieren sich zwei Lösungen
heraus: Regatta ver€lessen
oder aus meinem alten4?0er

tr.undus provisorisches stehendes Gut
zuse.mrnenbasteln. Dle Entscheidung
fältt zugunsten der letzüeren Varian-
te. D.h. a.m J'reita€ bis 82.00 llhr am
Rigg arbeiten, I Stunde Boot u"nd Kla-
motten packen und losfahren.
Glücklichenweise konnten wir am
AJrlmersee bei Bernd übernactrten. Der
wachte sogar auf, a1s wir um SDTIhr
morgerls vor seiner Tr"ir sta,nden. um
I IIhr hieß es darrr vrreder aufstehen
und dle letzten Kleinigkelten a.rn Mast
ferti§steIien. Unsere Trimmauf-
zeichrrunSlen erwiesen sich beim Ein-
trimmen des neuea Riggs als recbt
hilfneich, so daf3 wir gerade rec,htzei-
tiEl, wenn auch etwas müde, zum er-
sten Start auf dem Wassen w€Iren.
Das Segeln selbst wurde mehr vom
Rückenmark gesteuerb; war aber gar
nicht schlecht. Vielleicht sollte man
ehfach weniger nachdenken u.rld 1ok-
kener bleiben.
Wetter (Sonne) und Wind (8-6 Bf)
wa;rerl super, so daf$ am Sa.rnstaEf 5
schöne Vtlettfahrben durchSleführt wen-
den konrrten. Einzi§er Wermutstrop-
fenaus meiner Siclrtwaren die gemein-
srmen Starts mit den 49er. Der 49er
b.at eine völli€ andere Kreuzcha-
ra,kteristik. Es macht keinen SpaJß, im
Int 14 Feld gut zu starben urld dann
die Abwinde eines 49er zu fressen, der
noch schneller beschleuni€tl Dieses
Problem kann durch getrennte Starts
leictrt §e1öst werden. Ansonsten ha,be
ictr nichts gegen Regatten mit derl 49er.
rm Geglenteil es ist scirön die alten 14

Interna,tional :!!!

Rechen wie Werner, Chrisüoph, Ma:r
oder Pablo wiederzutreffen.
Naeh den anstrengenden Vorgescblctr-
te zo€lich mich frübzeiti§ am Abend
zwüch. Essen, tr'reibier und Disco müs-
sen aber wieder toU gewesen sein. In
diesem ZusammeD}tang Dank an die
€iesammte SGU insbesondere Denis,
tr'lorian und Max.
Am gonntag frisc,hte der 'lVirrd noch
etwas auf, was die Wettfahrtleitun6l zu
einer längferen schönen G.TtVettfahrt
nuizte. Pech hatten Denise und Edi,
die beim Herausfahren durcb. ihr Groß-
segel flogen.
Mit 17 Booten und Betei-Iigung aus der
Schweiz (Caro und Claude sowie Böbi
und Ro]and) hatten wir ein scb.önes
Feld am Start. Denis konnte bei Musto
jede Menge Sachpreise lockerge-
mach.en, so daß alle zufriedenund mit
vollen lländen nach Hause fuhren.
I'ast hätten wir uns vor dem abschlle-
ßenden Wassenbad verdrücken kön-
nen, aber Werner hatte ar:f§epa,ßt.

Pos Sail Helm/Crew
I GER i38 Heim Stephan/MüIler Gerd
2 GER 86 Biller Denise/A]brecht Edi
3 GER 13 Blun Martin/lhümmler Petra
4 GER1305 Ritsche Stefan/Ritsche Martin YCRa

5 SUI 10 Billing caroline/Fischer Claude ScC 9

5 SUI L4 Schiess Boebi/8rei Roland SCC 6

AtrCA§EL §t'P 199? dor
l*-§boüer mit 49er
fressesüetamenü
Guter Wind, kunze llosen, T-Shirüs,
§onrmnbri.Iten; bei solctrren \Iarhättnis-
een dsnkon die meisten arr }llitt$lmeo"
oden andere ?r,aum-Urlaubsäele. Doch
erlebt haüten os die Interne,tionst I*t-
Soot'or bei lhram AJ,C.AfEIrfiüP und
die 49er in UttinEI am Alnmer§ee.
Wettf,ahrtlelter Horst "M&ckl" Schnei-
der hat, ?outiniert dulü die Segatten
der letzten beiden clahre, 'rs,u§€eholt',
was 'rauszuholen' wan'r Seetrs Wett"
fahrben a,a zwei Ta€en.
Die sleben alßgerelst€§ 4gor aus lt*l}l-
en, Deutschland,, Östenrelch und sogar
aus Arrstrs,llen ueig§§n 1n allen Wett-
fa.hrten §ln engi zusa,mmen lieseride§
trbld, was filr das hohe Niveau der Seg-
ler sprieht. Alle haben siclr das äeI
O)Srmpia - Sydney EOOO geseüzi, und
lassen keinen Zweifel daraJr, daß sio
d8,s mit aller Kra^ft €rreiclren woIen.
Die §eg:Ier kornrnen aus den besten

Club
HSK

YCRa

rYCC

I 2 3 4 5 6PEs

1 GER 22 Buck Bernd/Steger Karin
I GER 5 Wolf Christian/ru}öbel Ina

74 GER 24 Hederer Florian/Birr Max

15 GER 15 Dorst Arnin/Niedl Ihilo

614
7448
711 2

287
1266
10 912
t1 10 10 DSo

8 RET DNS DNS 4

9 14 9 DNS DNC

13 72 13 DNS DNC

L6 13 DNF DNS 72

17 DNS DNS DNS 13

15 15 DNF DNS DNF

I conv. Howlett 1b

12 Boerresen
17 Maroui Prototype
21 Howlett 1b

25 ovi A

28 new Morison
30 Howlett 1b

32 ovi A Prototype
44 Morrison
dq

50 Benedict
55 Howlett Lb

61 MaroLli
59 Howlett 1b
T6Australien ICE

82 Howlett 1b

131

5 7 11

1

3

2

9

4

8

6

10

1

,
DNC

9 cER 66 !{ie}and Marcus/Christoph. Jocki WVr 12

10 GER 77 Ieichmann Ralf/DicksJean-Pau1 WSK 14

11 SUI 5 Schneider Fe1ix/Jahn Bernd SGU I
12 SZK L Steuerer Martin/Steuerer Jochen ESC T

13 GER 145 Eries Chlistian/Dreier Susanne LYcc 11

WSC 5

sw{ 10

SGU 13

S!{FS 17

9

10
'1

L1

16 GER 50 Dr. Motsch Johann/M. Michael I{HW 15

ALCAruL CW - Eoto: Martin r,in6lae7

11 GER 55 llarterer Christoph mr}i 16
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Der Doppelsteher

oder "Die
Leiden des
jungen IM."
wn Stephaa Eeim
Nacbdem sich die Hä.lfte des
a,:nwesenden 14 I'eldes inten-
siv auf der De des Embiez auf
die Saison vorbereitet hatte,
war die Spannung auf das er-
ste Krä,ftemessen gloß.
In Gedanken noch bei der
Wärme, den sch.önen Wellen
u.nd dem gleictlmäLßigen Wind
des Mittehaeeres, trafen uns
auf dem eisigenAnmersee öe
ersten Böen. Dementspre-
chead schwer fiel q.m Sa,ms-
ta€ die Umste11ung. Neben den
Rouüiniers
Martin
und Petra
ka,roen die
Kleinrigg-
se§ler De-
nise und
Edi mit
denBedirr-

1. GER 13

Z. GLK 15ö

3. GER 86

4. GER 22

5. SUr 5
( CFDq

6. GER 24

7. GER 65

8. GER 137

"König Ludwig DlJrlkel" noch hunderts
ma1 zr:m Besten geben.
Der Sonnta4l besctrerte uns dan:n son-
niges Wetter und leichten Tffind. Mar-
tln und Petra konnten sich ietzlich
durchsetzen. Denise und Edi fielen eü-
was zurück, 'u/as der T lettfahrtleiter
bei der Sie§erebrur4l ait den lVor'üen
"bei Leichtwind miü3t ihr noch etwas
zulegen' kommentierte. Richti§, an
Quadratmetern!
Abscbließen möchte ich mit einem
Dar:-keschön an die ex 14, neu 49er
Segler Christoph und Ma:r sowie den
DSC für die Or§arrisation uLd Ausrictr-
tung der unkomplizierten Regatta.
Nächstes clabr wird weniger ge-
schwommen u"ud mehr gesegelt.

Sb///z/z

Martin Blun/Petra Thium1er2
Stefan Hein/Gerd MüI1er 3

Denise Biller/Edi ALbrecht 1

Bernd Buck/Kalin Steger 4

Bernd Jahn/Felix Schneider5
Christian wolf/Ina furöbel 6 6

Floli Hederer/Mal: Birr 1 1

Marcus Wieland/Craig Dal. d d

Jürgen Bütow d d

2L1222 10 .0
3.2.0

12.0
23.0

35.0
42.0
44.0
60.0

1441

d q16
'7 113
666ddd
ddd446
dddddd

gungen a,m besten
zu Rectrt. Die bei'
den hatben sich a-uf
dem heimtücki-
sotren Schluctrsee
optimal auf die Re-
gatta vorbereitet.
Am schlimmsten
von den Südfrank-
reich-Fahrern er-
wischte es Cbristi-
a,n W. . Beim Ken'
terr: verhedderte er
sich irgendwie in
seinem TraPezge-
schirr. Die Tiefen
des Mittelmeeres
nochvorAu€JeD, er'
laubte er den her-
bei§eeilten Rettern
mit ihrem Motor-
boot sogar über sei-
nen Mast zu fah-
ren, um ihm das
erlösende Messer
zu bringen. Sein
Rig§ blleb Sar:zl
Denn da wo un-
serer Christian
schwim-oendervvei-
se ums tfberleben
kämpfte, war das
kniehohe Wasser
für das Sctrlauctr-
boot zu flach.
Abends mußte
Christian die Ge-
schichte bei Piz,za
und herrlichem

Kreise* Dle meisten aus dem l*, tn 
"

dere aus dem 4?Oor, Is.ser lrnd eint§e
§ogär aus deo l8-tr'sctan
Bei den l4-Footern wa,ren 17 §chufe
a"e §iart" Dta Konstnrktioaskla§§§ ell,
den "€twä.g su kurs6rlä §xtrcrq]slleß
haü sieh tlr Mltüq]ouropa eiabliari uad
beweist, da.ß sie d.ie neue Geaeration
ües §s€lelns verkürpert' "§egelr i§t §o

sirfach *lewordeD, die §egel u*d l[a'
§ten öf,fneß a,utometi§ch" die Boot §i&d
um eh vlelfa,shes leishter.... wafif,m
also die gleichen, helrte gaaä lelsht ätr
harrdhabeaden alten JoBenklas§etr §s
geln? Opa hat sich mit d^en Baum-
'wolleegel noch sch:loar Setan' Wir ma-
chen es uns auch wieder schwer ' mit
sxblemen Skiffs" moirrt der S}otten'
obmanr. der 1'4s,
Weiter nahJn eine iun€e §achrrv'trchs -

Mannscüraft, der SGTI in einqm Lasar
4n00, und. Denis AuthJer m1t seiaem
I8-Footel der die Re$&tta vor drei crah'
ren ins Leben gerufen hat', tell' Denis
vervolleiändisie das §chauspiel der
gtoßen Gena,ker mlt seiner riesigion
hrnten §,er:r:masclrine, die, w-6n:1 e;Jl-
ru&t in Bewo6ung, kaum zu bremsea
schien.
Ge§oglelt wurde in Jewoils zwei Run'
dea um *lrrenTIp a,ad Down' KLlrs uli
"Qaha" in der Mitte, dag A.m'lil7i§d, §o'
wie ff,aumwtnd, zu Paseieren wa,r' Das
brachte das 6a,nze Feld vrleder zu§a.n-
men, und die §egXer mußten §:ck vle'
lo:: Zweik&mpfen stellea. Be1 zwst bie
drei, u::d in der lei;zteln Wettfahvt bei
€ulen vier Beaufort, wtr e§ für'vlele
nishi eitLfach, da,s §chiff zu beherr-
§ciren, Manöver zu fahren, auf di§
s,nderen är ächtart, und ihnen aucb
noclrtalrtissh gin pa§.r Meter a,bsu&eh-
men.,..
Dle Starts verliefen urrter €loßem Ge'
schrei, denn um möglicl:si scl}taell vor-
ne wegl zu fa.:llen, mtl§§erl die Skjffs
rchoa vor üem §tsJt A:*auf neh§err,
und das machten sie ordentticil um
ein vielfaches schneller a.ls die nor-
malen oTolten, ?roüz der büi8en Winds
erkanrrten alJe §e8ller sofort, wo e§

dsnn fil3 sie &m bestsn zu §egeln §el,
und an der ersten Luvboje wsr€a alle
wieder nal: uusa'Tnmeno ri§san ihre S-
gantisch €Foßen Gena.ker hoch, spran-

lgen zu zweit ins Trapez und sa,usten
drarcirs Tor der Leeboje entgegen' wo
§ie sBisterxs der näcirste Zusaramea-
stoß mXt ihren Konkurrenten erryrar-
tote.

Der jun4:e W inrner noch im I?apez ewehakt- ?oto: Mar'
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wn Ralf Meier
Nachdem der POW inderVer-
gangenheit fast ne§elmäJ3i§
von deutschen Teilnehmern
besucht wurde, machte wir,
die Sa;o tr*na.ncisco Fahrer', uns
nach En6[and auf, um dorb
den POT^I als letzbes IrM Tai-
ningl zu nutzen und vor alIen
Dilgfen unsiere Boote in den
Container nachUSA zu schie-
ben. Der Trainingseffekt ge-
riet etvras in den l{inter5fi:nd,
da aufgrund terminlicher
Mißverstä,ndnlsse und man-
gelndem Urlaub im Endeffelrt
nur Dirk und Urs als eiagie-
fahrene Crew auf eigenem
Boot antraten, ich holte mir
unseren neuen Präsi an Bord
und Peter cha,r,terte sich vor
Ort den 16-jährigen Laser
Segler clames. Das rreitere
Booi Cloud 9 wurde für den
letzten Härtetest mit elörn

und Hanrres besetzt.
So g:r'€ es darul im Konvoi los in Rich-
tung England, schon bei ensten Tref-
fen zeigfte slctr die professionelle Pla-
nun€l de" Aktion (Treff a,rl der erstea
Raste hinter Hamburg oder Treff an
der ersten Tanke binter lla,mburgl?),
doch plötzlich tauchte Peten mit dem
Panze uad Coaclr Maauetra auf und
wir waren tromplett CDirk mußte noc1.
arbeiten und kam später). Hinter Os-
nabrück kam dann erst eir:mal der
Verkehrskasper und klärte ul's über
die Bedeuüung des Schitdes Überhol-
verbot mit Hän€ler auf (100DM und I
Prrnkt). Danach fu}tr Team Roocks so
konzentriert, daß sie die Abfahrt nach
Holland verpassten, wie durch ein
Vtrunder trafen wir urrs denn an der
Fä^hre in CaJais wieder.
Ir§endwann waren wir dann docb.
schließlich in
Beer und
wurden

Interna,tioaa,l !!
waa{lerecbtem Reglen und herbstlic}ren
Temperaturen be€lrtrßt. Bei der fo§en-
de Orüsbegehung Uef un's Br:"rki überrr
I[e§, der Urlaub in Beer zu dem zu-
nächst angenommenen Termin ge-
macht hatte. Er zei§te uns sei:l ange-
rnietetes llaus und die folgende Ent-
scheidung, anstatt zu campen sein
Haus zu übernehmen fiel uns allen
dann nidrt a[zu sc]rvrer' (im Laufe den
TtVoche verbesserte sich das Wetter,
jedoch gab es kaum rictrtiges Strand-
wetter).
Die Vermessun€i ver[ef ohne Probie-
me, so dar3 wir uns dann dem eisentll-
chen Zweck der Reise, dem Segeln,
widmen konnten. Nr:n, zum Segeln gibt
es eigentlich nicht so viel zu berich-
ten, in der angfetretenen Flotte von 75
Booten (20 Classics, 7 alte Re§e1 Boo-
te, 5 Schweizer) praktizierten wlr
mehr das Tea.rn Se€eln r:nd endeten
alle ir€endwo in den 2oern. lYind war
eigentlich immer genug vorhanden
@oppelsteher'), bis auf die eine Kreuz,
wo Ollo auf dem Vondeclc la,g und be-
obaobten konnte, wie Dirk rüclrvräirbs
fiürr...
Und dan.n. waren I maI verschärfte
Bedingungen, wobei die Welle an sicll
schlimmer war als der'Wind (2m We1-
1e), ar:f jeden tr'al1 gab es wieder ge-
broch.ene Carbon Masten und im POIü
Rennen selbst ka,men nur 8O Boote ins
Z1el.
EindeutiSl Chef im Rin6! ist zrlr Zett,
Roddy Bridge, der nicht nur die T[o-
che sondern auch den POW §ewinnen
konnte. Er fährt einen der neuen
Morrison mit Batt Segeln. Insgesa,mt
fiel auf, daJ3 die tr'ourteen Klasse in
Engiland boomt, wie nie zuvor. So gab
es im letzten cla,hr fast 40 Neubauten,
es wurde also fast die gesamte Flotte
ausgetauscht. Ilierbei sind etwa 2/6
Morrison und I/5 Ovingltons. Den

seg[erische Standard ist sehr hoctr.,
die I'lotte in Been.belbt um-

faßt mittlerweile 15
Boote und

konrrte in der Team W'erüun€i ltchenor
bezw'rn€len. clon Turner ist innerhalb
dieser Beer Flotüe nur nocb. Nu-mmer
7 oder 8!

Das Tea,m in der
Einzelkritik:
Kronprins IIanaId, das schwimmende
Sofa konrrte mit seinen Fahrei€en-
sahaften durchaus Ollo beeindnrchen,
eine bessere Plazierung war wegem
fehlendem Streic,her nieht drinne (eine
Tffettfahrt wurde wegen too much
trouble aufg'egeben) leider ven:rsach-
te der Steuermana eini€le Kenterungen
we6len Einhä,n€len ins Gummi und nie,ht
ia den Trapezhaken ..., dafül aber
beste beste nicht englische trltannscha,ft
beim POITV Ba,ce (14, den Pott hat zwar

Niels aus Dii,ne-
markbekom-

Meier
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Der Doppelstelrer
der Vorsctroter des Gewinners über den
Strand sprintet, um andere Boote :n
Empfan€i zu nehrnen, das gibt es mit
Sicherheit nicht in anderen Klassen.
Der nächste POTtlT 1998 findet in
Mounts Bay statt, wer noch Urlaub
plarrt firr 1998 sollte sich überle§en'
diese Regatta mit einem Eng1aJrd U3-
laub zu verbinden, denn dies ist in der
Tat eine der schönsten und sonni€l§ten
Ecken Engiiands.

3./
I inob (in) 1" = 8,54 cm
I foot (ft) 1' = 5O,48 cm
1 yard (yd) = 9I,44 cm
1 mile (m) = I,609 trm
I sea" rnile = I,852 km
I square foot = 929,O89 smz
I ounce (oz) = 38'55 €
I Pou.ad CIb) = 456,59 €
1 stone
1 toD.
SeoF =OoC

= 6,648 k€
= 907,185 k€

= 81,1o C
=87oC

700 F
98,40 F

(11), aber der ha.tbeia einen engfisclren
Vorscboter...).
Dirk u:rd Urs mit nur mittleren Lei-
stun€len ohne l{ighli€hts' Pec}r beim
POW Race, als der sctrwarz-weiße Spi
sein Leben aush,auchte ..., wahrschein-
Ueh ia€ alles daran, daf3 ilrnen ihr SUp-

wa€len Rad auf dem Motorway abhan-
den gekommen war.
Peter und cla.mes (Green) als nieirt ein'
gespielte Crew doch €iehandicapt'
cla,mes mit seinen I6 Jahrea doch noch
kr{i.ftig genug als Vorsc}roteq diversere
Versucb.e, den Mast durch heftige Nose
Dives zu shreddern, die jedoch a1le

mißla.ngen. Peter wird bei Familie in
guter Erinnerung bleiben, weil er sich
durchs POI\I Rennen (5 €roße Dreiek'
ke) trotz diverserer Abstürze quäJte

und so cla,mes den Prels des jring;sten
Vorschotens im POW Rennen sicherte.
clörn und Hanrres, unsere crash tesü
dunmies, hatten es mit dem Boot bei
den Bedingrlngen nicht einfach, ver-
zichteten bei den Wind rAlettfahrten teil-
weise aber auch aufs Segeln. Insge-
sa,mt haben die beiden iedoch ir€lend-
wie eiI} zerstönerisches T,yeseD an sich',
der auch mei-ae Doppelkeks Hardbox
zum Opfer flel, jedoctr wa,ren sie arrde-
rerseits nictrt die einzigen, die auf die
Rockies fultrea, bei dem 4 Meterrr Ti-
denbub schon mal mÖgucfr.
Nach dem Segeln galt es noctr, eine
weitere l{ürde zu überwinden, defft
der Container wurde erst eine \4roche

später beladen, so da,ß wir unsere
Boote uwisclrenla§ern mul§ten. Als wir
a.m Samsta€i abend in Felixstowe an'
kamen, wa,r die Spedition naturlioh
schon dicht und kein Menssh mehr auf-
zutreiben. Also versuchten wir, die
Boote beim örtlichen Segelclub abzu-
steilen. Hier demonstrierte unser neu'
er Präsi O11o seine Qualitäten, als er

in der Bar €lenau den riclrtigen Mann
ansprach: eil Eireball Segleq der ne-
ben den.Iollenliegeplätzen in einem auf
Land §esetzüem Fischkutter wohnte.
Er zeilfüe r:a.s den weg zu dea elollen-
lie§ep}ätzen, wo wir die Scbiffe dann
abstelltea.
Vor dem Hei-mwe€ stärkten wi:'uns
noch rnit Fish and Chips und stellben
fest, da,f§ wir wieder schlechte erwisctrt
hatten, wobei die Dishrssion sich dar'
rrm drehte, ob der Fireball Segler nun
zu Hause raus gefloElen war oder nicht
(Ollo's These).

Fazit:
Errreut eine €foßartige Regatta in Eng-
tand. Das Segeh in einer €Foßen trIot'
te ist einfach etwas anderes, wobei
jeder hier seinen Geg[er findet. Selbst
Fourteen AafEi,uger Dehmen a.m POW
teil. In Beer war der Pow das EreiEl-
nis, das €afrze Dorf war geschmüclrb
und hat mitgefiebert. pis fsrnrnieg'
sebr britisch, i"nmer eine Mischung
zwischen Monty Pyton uad MuPPet
Show. Beim Segeln häJt jedocrh keiner
mit sei.rrem Wissen zur[ic]ß, ich habe
mich läin€er mit Roddy Brid€le über die
neuen Morrisons unterhalten, sie un-
terscheiden sictr nr:r i.rr Klei-nigkeiten
von den alten. Der Geist der Klasse
war wieder einmal überaIl sPürbar,
wenn modernste Rerm-m.aschilen §e-

§en die alten Classics aus Sperrholz
segebx, wenn Garvin Polock seinen
Mast mit der Ente setzt und seine I'rau
sich die Ohrschützer aufsetzb. Zusam-
men bringen die beiden ca. 16O Le-
bensjahre an Bord. Bei den SIIP-
möglichkeiten in Beer mit den Kiesel-
steinen am Strand war Teamarbeit
a&gesa€b, um ein Boot über den Stra,rrd
zu ziehen benöti€le man schon 5-6
Leute. Und das mit Adam Goodchild

uWor greAsnra - Foto: Ing?id Abe"Y

Ausseschlagener
Za}:rt - was ist zu
turr?
Besüer Auf hewahrun€is ortb

ist der Mund
Rosenhoila (re) - Ein §turz mlt den
nollerbla.des, eln §cblad vom ?ra1»z-
hakerr. ein'übereifriger Vorschoter
oder eiß 3ou1 beh fl$ballsPielon'
garade tn der §ommerzeit sind aus'
§esch:ä,ElBno fi ä.lrne kelne §o}üe::Irelt.
§in Xornp}süt &u§ge§ciüa€en§r Za,hn
ist nictri unberri?rg ftrr lcamer verlo-
rerr, b€torlt dazu dia Yereinigun5l der
Zahnärzte. Sprecher Dr. Roif Kiaus
Herrmann: "Der beste Aufbew&b
rungso?t ist der Mutrd, auoh für ei'
nen losen Zahn."
ltier sei sichergesteut, da.ß die lIalte
fasera des äah:les überleben uad die
emdindliche Wurzeihaut nicht 8.us'
trsclrnet.
Bel kleinea Klndern urrd hYPar-
velxtilierenden Yonschotercr sei i*ie§ Je-
doch nlcht ungefaulrucfr, well sle den
Zal§ verschlr.rclren kÖnnten, so :!6rr'
rrlr,nn. Itisr solltsn dle Eherrr ode! der
§tsuermsJln den ä4,1:rn in den !&rnd
nehmen. I{oclr besssr §ei e9, oden

Za.bn in normale H-Milch zu legea'.
Am wlchti€st€n ist jedocb., sctrnellst'
möSiclr zu eillem z,s,lt§a.-lzl au g§hen'
damit' dieser d*n loserr ZaJ:n wieder
oinpflr.nzen }€nrr. uDie wirklish s.us-
sichtsloson 3'&11e slnd belrte §elten,
\Iorau§gesetz!, ra&rr sucht schnelle,
zahnärziUche tIilfe""



CORU},T ITEGA"TTA
.St. N<tritz F.ng*.dirr

wn Bernd Buck
"Wir Sctrweize" se€feln nur in
den schönstea Revieren und
nr:r bei viel Wind', erzä,b-Ite
uns Rüdi KtiIne r:-nd irr die'
ser Erwartung fuhren wir
also am 19./eO. "Iuli nach St.
Moritz um an der legendären
Coru.m. Regatta teilzunehmen.
St. Moritz lieeF im En$adin
auf 180O m l{öhe urd ist von
einer wu-o.dersehönen Ber§-
landschaft unraJlmt. Der St.
Moritzer See ist gerade groß
genug zum Regaütase€leln, bie-
tet jedocb bei sonni§em Wet-
ter ideale Segelbedj&gtrrgen,
da dann von Maloja her ein
konsta,nter thermisctrer l|[ind
mit 4-5 Bft bläst. Dies solIüe
aa dlesem Regattawochen-
ende jedoch rrlcht sein.
Am 1. Regattatag empfing St.
Moritz die I0 Mannsclraften
aus der ltalien, Deutschland
und der Schweiz eher von
seiner frostigen und wind-
armen Seite. Eingepacl<t in
warme loamotten safsen wir
vor Christians Kiste und war-
teten auf denMaloiawjnd, der

.-l+ifli*it*itfi+

i,.i.i Interna,tiona,l ![ titiiil

sich. irgendwie nicht durchsetzen wo1l-
üe.

Um ca. I4r0O IIhr €ing es darur auf's
etwa l loC kalte ltVasser u:m. wenigstens
4 IMettfatrrten durctrzuftihren. Gesegelt
wurde nach Superc'uPRegeln, zv'reimal
Up And Down mit Gate und Vornrind-
ziel. Der Wind ka.m und ging mit o-e
Bft nicht von Maloja sondern eher vom
Bernina, wodurch die Ifettfahrten
immer bis zum Schluß spannend blie-
ben.
Nächster Proglrammpunkt war das
€lemeirlsa.7n e Abendessen im Clubhaue
des Sege} CIub Sü. Moritz. Die Kellner
hatten ziemlich Mühe die hunglige
Meute satt zu kriegen und brachten
unermüdlictr neue P1,aüten mit Essen
herbei. Um den St. Moritzer See mal
von der a,ndenen Seite kennen zu ler-
nen unterna,b.m.en wi" naclr dem üp
p§en Essen einen §pa,ziergang, der urs
zu einem sclrnuckeli§en La,ndgasthof
füirrbe, um dort den wohfverdienten
Kaffee zu tridren. Den Rücl*nreg konn-
ten wir bei roma,atischem Faclrellicht
zunickleeien, welctres uns da,s Restau-
ra,rrt arrbot.
Auch der näctrste Ta4l versprae,h nicht
viel windreicher zu werden. Obwohl
es etwas weniger bewölkt war, setzte
sich der Maloja wieder nicht durch.
Vielmehr arbeitete die Ttrermik gegen
den Wettenrind, wodurch der 'lVind

brillIig drehte und es war schwer', den
Windlöcherrr auf dem Wasser ausztl-
weichen. Die Itvettfahrten, waren
scl:-Iießlich im Silne IYRU zwar nicht
ganz reelulär, aber die show ftir die

a.m Ufer flanierenden Touristen war
perfekt. Es wurden Px4 W'ettfa,hrten
gesegelt, mit eiler kuszen Pause da-
zwischen. Die Wettfah-rtleitung hielt
sieh dabei €lenau an ilren ZeltpLan, r:nd
gab das 6 Minuten Signal ilr der Regel
schon wäJrrend die Boote noch am ein-
wassern waren.
Nach den actrt rlYettfa,hrten g[n51 ma,n
relativ flott zur Preisverteilurl9 über,
bei der die Beste Mannsch.aft dle von
Corum §estifteten Tischuhren ir. Emp-
fang nehnen durfte.

: Gerda

,$.$,lilffi
ffIi

Deaise und ')-
1. cER 86 Biller Denise/Albrecht Edi YCRa 1 L 2 I 2

2. SUI 11 Brellisford Victor/Känzig Ph. EsC 2 5 1 3 3

3. SUI L4 schiss Böbbi/Teufer Richard Scc 3 3 4 10 10

4. GER 1,3 BIum Martin/lht[nmler Petra LYCC 4 2 8 2

5. GER 22 Buck Bernd/Steger Karin risc5434
6. sUI 10 BiIIing Caroline/fischer c. Scc 8 6 9 I
7. cER 5 l,lolf Cristian/Knöbel Ina s!1,1 7 1 '7 5

8. SUI 12 Hunkeler Mario/De1la Chiesa C SCT 9 9 5 7

9. sul 9 Kühne Rudolf/Mli1ler Joschua R!ts 5 I 5 6 I
10.1TA 11 Fasulo Amedeo/Rossi Fabio CNP 10 10 10 10 10
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wn Berad Buck
vöuig geschafft aber irgend-
wie doch €Xücl<lich sitze ich im
Auto auf dem Weg zurüch in
die lleimat. Neben mir am
§teuen Karin, meine Vor-
sctroterin. Es ist bereits sie-
ben IIhr vorbei und wahr-
scheinlich liegen noch acht
Stunden Autofahrt vor uns.
Sonne, Wind und actlt spitze
Faumsctren}e1 ha,ben r:ns die
Krä,füe geraubt.
Die fünf sPannenden Wett-
fatrrten der vergangenen zwei
Tage waren der Grund, wes-
Ila1b wir nacll Molveno gekom-

men waren und doch nur der
Absch}:ß eines wunderbaren
Ur1aubs. Es lst nr:n €lena,u eine
lltloche heg a,Is wir uns zusarn-
men mit drei weiteren Deut-
schen Mannschaften auf den
Weg von St. Moritz nach
Molveno macbten.
Wir ha,tten den OfenPass uber-
quert r:nd ir§endwo im MÜrr'
sterbal le€len wir uns, die Bäu-
ctre mit Pizza geftllt, zulnz'
r:nd Cbristian in die Klste und

ließen den Urlaub be€lnnen. Am näch-
sten Vormittag erreiclrten wir Mo1veno,

ein italienisches Ber§dorf, 8O0 m ü.
M. , a,n einem Malerisctren grtinen See,

r:mringlb von Ber€len, deren teilweise
schrofie Fel,s€ipfel bis weit tlber 2000
m in den T{i7nrnel ragen. Bade-, Wa.n-

der- ur:.d. Kurgäste fullen den Ort, der
offensichtlich Sommer wie Vlinter vom
Tourismus lebt. Wir waren gIücklich'
auf dem §ampinSlplatz noch eine Eeke
für r:ns zu ergatbern.
Die folgende üroche verbraclrten wir
mit Segeln, Mountainbiken und Volley-
ballspielen, je nach Lust rrnd Wetter"
Ar:f den steilen Bergwegen mr'rßten die
tr'edergabeln der nzuen Bikes von Mar-
tin uad Petra beweisen was in ibnen
steclrt. Auf3erdem bot sich die Gelegen-
heit, den Bootstr{mm beim T?aining'
r:nter Anleitung von unserer kader-
erfabrenen Denise und ihrem Vor-
schoter Eddi zu optimieren. Fit u:rd

1. GBR Brellisford victor/Känzig P. 11 1

2. GER 13 Blm Martin/Thtlfinler Petra I 2

3. sUI 9 Kühne Rudo]f/Mül]er Joschua 4 11

4. SUI 10 Billing Caro/Fischer Roger '7 4

5. GER 86 Biller Denise/Albrecht Edi 1DNF

6. GER 5 llolf christian/KnÖbel ha L2 5

1, GER 22 Buck Bernd/Steger Karin 3 6

8. sUI 12 Hurkele! Mario/De]la Chiesa C 5 9

9. SUI 5 Jahn Bernd/Schleider Felix 2 LA

10.1T4 15 Poli D./Ghiringhelli c' 9 3

Der DoPPelsteher
motiviert ließen wir also die Wettfa.br'
ten r:nd die anderen Se4en ar:f uns
zukommen.
Der Samsta€ empfing uns mit auf€e-
lockerter BewöIkur4! und Nordwind.
Der normalerweise bei Sonnenschein

'.m Nacbroitta€ auflebende tlrermische
T/Yind kommt aber aus dem Süden. Mit
etvras un€lutem Gefilhl lief man also
aus, um die erste Wettfahrt zu star-
ten. I,Täilrrend dieser Wettfa,hrt flaute
dann auch wie befirrchtet der IMind
stetig von ca. 5 Windstärken auf 0 ab,
so daf$ die ietzten Boote das äel nicht
eim.al mehr erreichen konnten. An-
schließend wechselte sich Nord- u-n'd

Südwind sttindig ab und man beschloß,
bei diesen Verhältnissen keine weite-
re Wettfahrt mebr zu starten. Statt
dessen befriedi§len wir unsere T(ampf-

lust bei Volleybailspiel mit iote"natio'
naler BesetzunSf.
Am Sonrrta4! venspraetr der blaue IIim-
mel das ptin:rUArc einsetzen der Naclr-
mitta€sthermik r::rd so startetea wir
um halb zwei die zweite TVettfahrt bel
knapp drei Windstärken. der Wett-
fa.trrbleiter hatte wie schon am Vor-
tagi, einen Dreieckskurs ausgeleElb, der
zwei.mal abgesegelt werden mußte. Die
Raumscbenkel, vor allem der zweite'
ia€en allerdjn€ls so spitz, daß die je-
weiligeo §a.hnrnal'ksn urter Genaker
nur rait Müthe und, da de Wind noctrr

etwas auffrischte, ab der dritten Wett'
fahrb zum Teil gar nicht mehr erreicht
werden konrrten. An diesem Nachmit'
tag segelten wir letztendlich vier
Wettfahten. Am Ende zei§te sich eine
deutlictre tlberlegenheit des En gländers
Brellisford dem der offensichtlich zu
Iiegen schien. Ktar auf Platz zwei se-
gelten Martin und Petra, als damit
beste deutsche Mannsch'a.ft. Das Trai-
ning hatte sich €elohnt. Auch Denise
und Eddi konnten sich trotz e,niger
tech.rrischer Schwieri§keiten zusam-
men mit Christian r:nd Ina sowie Ka-
rin urrd mir in der vorderen l{ä'Jfte des
15 Boote starken Feldes halten. Die
beiden besten Sctrweize? bele€len a,B
Ende Platz 5 und 4.

wa Maxbin Blum
Claudi Ricci, orgailzing also some
I8'Events in Central EuroPe, a§ain
took Molveno for

MOLVENO WORID
fiIP
As in St. Moritz, tb.e swiss fleet ca,me

up more and more we had to do some
practice. So we (4 ships from Ger-
many) decided to staY one week in
Molveno, a small laJre a few kilometers
in norl,h of Lake Garda, with sa.me Ora,
but no waves. At 86Om altiüude, with
the Dolomits and glacers in back-
€round, it was a perfect hoiliday for
biking the morningf and sailinglwhen
tb.e wind was comin€J 12 o'cIock.
ünfortrnrately, the wind stopped the
day before the first race took place.

So, on Satr:rda6r, without arr5r winds'
we süarbed only one race. A lrelicopter
tried to tal<e a video and gave us a bit
more wind. The rankjng§ ir} finish was
ver5r fi:m5r, we ontY took the finish
because it was on ttrre way to our iocked
area on the beaclrd, wtrere hundreds
of italians were bathirlg. A nice evening
on ttre strand with tYPicaI german
dinaer (chicken, Potatoes and to-
matoes), free beer (co1d) and free
MOUNT GAY RTIM (even colder)
started. I onIY rememben the be-

$ndng...
Nexb da,5r, nearlY normal wind, 14-16
knots arised at 1 1.50 TVe rul 4 races,
a trian€lie with very hard to reach
courses, direct in front of the beach. I
was giad the water was so cold that
nobody bad the idea of swimminsJ'
othernrrise we would ha,ve sr:re taJren
some of the EFrIs - Denise, Caro and
Marsus (just klddinO PerhaPs some
boys - reaclljnSl at high speed, 50m in
front of the beach.
Vicbor, hei:nin$ Phüipp Kaenzig, Ovi
A, always was irr front of tb.e fleet.
Orrce I was ver5r §Iad to h'ave reduced
the dista,Dce to 3Om, but that was only
once!! Boebbi was fitted witb a
helrnca.m, very good, because it made
Irim too cra41t for sailin5l, and f r'rn

sure on the video You
will always see the
wtrole fleet (in front
of him). A new italia,n
crew of Orta, near
Lago Maggiore sho-
wed Eiood speed, but
tb.ey capsized too
often. After sailing
they orga,nized free
Pi-za and beer, I re-
member that clearlY,
I had to drive.
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11.SUI 14 Schiess Bobbi/Roland F. d 1) a 1)

12.GER 66 Wieland Marcus/ChristophersJ 10 7 L1 10

13.GER 24 Hederet Elorian/Bir Mas DNF 8 13 1

14.GER137 Bittow Jtirgen/Heilmann A. DNFDNF LADNf 1

15.GER 55 Harter Christoph/Haselmannl.DNF 13 1
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Ski und Rodel
güt am
X'eldbergi!
wn Stepba,rt Eeia
Denise hatte Mitte tr'ebruar
zum ersten zürftigen t4 Ski-
wodrenerrde in dle Radolfzeller
Hütte geladen. Edi, Philipp rJ4
Sympathisarrt), Christian r/V.,

Renate, Wenner. (49en Abtnün-
niger) sowie der Schreiber
ka.rnen.
Die voraussetzungen waren
optimal: Eine urige Skihütte,
in der noch 80 Personen meh.r
Platz gehabt hätten (zum
Glüch vorgeheizü, mit Strom,
Warmwasser und D3-Mobil-
Detzversorgun€i), Verpflegung
in trockener und flüssiger
Form in IIüIle r:nd tr'ülle (so-
gar eirr BierfafS wurde hoeh-
geschleppt), Schlitten für das
obligatorische Mittennachts-
nodeln und last but not loast
Schnee (fast tui,tte ich Schnee-

ketten ftr die Ada,brt gebraucht).
Zum Ski- bzr,rr. Snowboardfahren lst zu
sa€lea, da.f3 der Feldberg zwar kein
hochalpi-aes Skigebiet, aber für ein
TtVochenende aIlemaI gut geaug ist. Es
zeigfte sich eirrmal r/rieder, daJB sich
Se€ler auch auf §efrorenem TJVasser

recht geschlclrt anstellen. Venstärkt
durch einige Feldbergen-Ski€fößen
machte das Skifahren richtig Spa.ß.
Leider konnten wir man€e1s Beteili-
guag die aeusten Tricks unserer
bayrischen Ski- und Snowboardasse
nicht bev'rundern. Nächstes "Iahr ho-
len wir das sich.en nach.
Der ztiaftige I{ütLenabend vyr:.rde durch
den Zeller Begfüßunglstrunk (erinnern
kann ich mich nur noch an die Kaffee-
bobnen) eingeleitet. Nach dem Spa€het
ti-Essen blieb aoch Zeit sich genugend
Mut zum Schlittenfahren anztrtrinken.
Christian hatte beim Schlitüenberg-
aufäehen leichte l(onditionspnobleme
rxrd zo€l es vor die Rodelpa,rtien foto-
€rafisch zu dokumentieren. Die bei
Seh-littenfahren erreichten Geschwin-
digkeiten weckten ErinnerunElen an
das 14 Segetn. Zum GIüch stand in
FoIm von mehren Handys genügend
Kommunikationstectrnik zur Verfü-
€!u-n5f, u.u auch andere 14 Segler an'
dem Erlebten teilhaben zu l,assen.
Der Spruch des Tlrochenendes kam
dann passend von Christian am Mor-
gen da,na,ch: *Mann brurnmt mir der
Schädel. Das mry'3 a.rn Elelrürosmog vorr
den Handys §esüern abend liegen."
Bis näch.stes crahr, vie[eicht mit noc]r
mehr Gleicfulesinnten.

Interna,tiona,l 14

L Godnan Colin Tulne! Jim 7

2 Hartley Janes Tillett lan 2

3 Bridge Roddy Goodchild Adam 3

4 Fawcett Janes Storey Janes 9

5 Bayless Paul Woof Richard 4

6 Ravenhill PauI Gosford Caroline22
7 Ritche Stefan Ritsche Martin 24

8 Smith Ewart Rog l{alker Doug 1

9 fitzgelald Andy Borrett Martin 10

l^0 vine Paul Keast Nick 6

11 Bre]lisford Vi.c Smith David YMP

15 Rother Dirk Wihlfart Urs 20

26 Heim Stephan Müller Gerd 18

29 Dicks Jean PauI Schrader Inqo DNE

29 Hederer Florian Bixr Max DNC

29 Jahn Bernd Schneider Felix DNF

Riva Cup 1997
Berieht wa drittea Deutsclzea der 1.
Wettfa,hrt fehJt, soait hier der Engli-
sche Bericht by Colin Saitk
The boats : Ovi I's were the lar§est
Elrouping, with 4/5 of tb.e aew
Morrison I's, a couple of Bieker I's,
t,i:e Doppleganger, a.nAussie nrles boat,
and a few converslons/others. Carbon
masts predominated, largely from
Ange1l, also from Proctor, RTIM masts
on some of the Morrisons...
Among the leaders, Colin Goodman
(Ist) and clames Harbley (Pnd) both
sailed Ovi I's, with Hyde sails and
AngeJf masts CI think). Roddy Bridge
(Erd) was in his nevr Morrison, with
Batü sails a,Ird a,n An§etl mast. Roger
Ewarb Smith (8th) was in the first of
ühe Bieker 2's.
The Ovi's scored by being especially
forgiving (by f4 shndardsl) in the
waves, while the Morrisons were
apparently rather tippy/nosedivey.
TIle Dopplegarrger distingrrished itself
by going compleüely subsur{ace at one
poirrtl Bieker crews, mearrwlüle, were
reporting an abiliüy to go straight
throuSlh waves and pop out ttre other
side with water pouring off the
foredeck.

Bewr ia. nä,chsüea Doppelst-
eher ein koa.pletter Bericht
(hoffeauich) abgedrucw wird,
hier ansn im Kurzea die E?geb-
nlsse. 88 glestartete Schiffe
1 CharLes Stanley/Mo Gray (GBR)

2 Roddy Bridge/Adam Goodchild (GBR)

3 Grant Geddes/Craig Watkin {AUS)

4 Zeb El]iott/Chris Turner (GBR)

5 Zach Berkowilz/Karl Baldauf (USA)

6 lindsay lrwin/Rob oshlack (AUS)

7 Grant Bourke/Mathew Mitchell (NZI)

8 Stewart vickery/Robert vickery (AUS)

9 Andrew Fitzgerald/M. Borett (GBR)

10 James fawcett/Janes Storey (GBR)

lL Andy Partington/Bunny Warren (GBR)

L2 Gary Gremau:i/Chris Hanke (USA)

L3 Dave Alexander/Don itart (AUS)

14 PauI Vine/Adan May {GBR)

21 Roger Ewart Smj.th/Doug Wa]ker(GBR)
22 Tin Willetts/Russell Davis (NZL)

23 Mark Klistic/Rodney ltagebols (AUS)

24 Paul Bayliss/Richard Woof {GBR)

25 Mark El.serolth/Wayne Andrews (AUS)

26 Jereny Sibthorp/John McKenna (GBR)

2? Stewalt Martin/Mike Brown (CAN)

28 James Perunan/Ed Reeves (GBR)

2 9 victor BrelLisford/DavidSmith (GBR)

30 Peter Uscinski/Anthony Kenway (AUS)

35 Dirk Rother/Urs Wihlfahrt (GER)

45 RaIf Meier/Rolf Beyer (cER)

50 Peter Roocks/Burkhard Zander (cER)

51 Ryo Nishj.ma/Yasun. Yaragisawa (JPN)

61 Mikkel Andersen/Thomas olsen (DEN)

53 Björn Frasch/o1iver Peter (GER)
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Der Doppelsteher
voa Christiaa Wolf ua.d laa
r<nöbel
Aß 12./L5. eluli 1997 trafen
sich 16 lusüige l-A-Segler in
Brumen, zum Kräi.ftemessen.
Die deutschen Se§1er waren
mit 7 Schiffen r.m Start.

Vorweg eine kleine
Zusammeafassun€l:
! clocki hat Schweiz IP uber-
fallen - schwi:r-mend
n Die österreichische / deut"

sctre Manlschaft wollte man sclron gar
nlcht über die Grenze lassen. KIar mit
dem Auspuff!!
n Bernd und Karil wurden für Ihre
takbischen Qualitäten gelobt. - Kleines
Rigg urld doqh soooo schneu ???
n Eischessen gUt aber teuer mit leich-
ter Verzögerung
D Kuhbimmeln von mor€lens bis
abends
tr gut organisiert; klasse Regatta-
leitung
D Engpaß an der Slipanla€e mit i,ästi-
gen Laser-Se€lern
D }aihle Gefrän]<e
ü TitindphEi,nomen - Tlrermik
E nächstes .Iahr haben wir ein Paddei
dabei
So, nach.dem wirietzl aIle zusa.rnmen,
alles war uDs so zu Brunlen ein€lefal-
ten ist auf§escbriebenhaben, wäre der
Bericht ja eigentlicb' sctron gemacht.
Unseq also Ina's und meine Auf§abe
ist es jedoch, alles bisher gesch-r'iebe-

ne in eine sdrön lesbare, ultraleichte
Kohlefaserforu. zubr{n€len. Das ist da,s

Pech, wenn man in der ersten Wett-
fa.trb als 5. deutsctres Sci:iff über die
Ziellinie fEihrb.

Zum Revier:
Brrrnnen lleglb arn Vienrvaldstätten See,
zvrisctren dem Gersauer-Beclcen und
dem Urner-See. Zum Segeln hat man
im Urner-See, dort Ia§ auch die
Regattabahn, trervorra5lende Bedin-
gun€len. Dort b1äJ3t ein 6-5 Nordwind,
(thermisch, wie aus'm Föhn, Stufe 8),
der allerdings genauso schnell wie er
kommt, wieder verschwindet. Die
Regattaleihlng hat an dieser Stelle ein
großes Lob verdient. Sie vrußten im-
mer wafin den Wind komrnt, und es
gab kelnerlei Verzö§erungen beim
Start.

I\Iind:
Tür alldiejenigen, (Rechtschreibre-
form?) die mit ttreroischen rllinden
noch keine Erfal:rur4l haben, möchte
ictr an dieser Ste11e versuchen, dieses
wundepbare Naturereignis zu beschrei-
ben.
Also, man verläl3t so gegen lL.EO die

Toilette und be€ibt siclr, berelts umge-
zogen zur, dem vom ebenfalls bereits
umgezogenen Vorschoter aufgebauten
Renqjac,ht. Kurzer Blick auf's T/[asser:
Aha I'laute - trotzdem, einige hatten
so€lar llelme auf, machte sich die Meu-
te schwimmend, paddelnd, schar:-ke1nd,
kotzend auf den weiten Weg zur Start-
linie. Etwa 2 Std. später kanrr man,
sofern man nlcht eingleschla,fen ist a.m
Hopizont folgendes erkennen: NICIilS
und nur e min. später macht man siclr
€leda,nken, wober ma,n ein neues R1€EI

bekommt, und was es wohl kostet. Von
0 auf 5 Beaufort in 60 Sek., das ist
toll. Und weil ja seit dem Auslar:fen
am frti-h.en Morgen bereits zwei Süun-
den vergangen s!:rd, dauert es ca. 5
Minuten bis die llfettfa,hrueitun€l den
ersten Start anktindig!. Sagenhaft. Ich
hatte noch auf keiner Regattabahn
solch ein professionelles TlVetüfaörtteam
erlebt; schnell urrd gena,u - es waren
ha,lt Schweizer.

Leider ist es nicht in allen Segelclubs
mögllch, auf der Steganlage zu Cam-
pen. So auch in Brun-nen. Das ist Ver-
boten, genauso wie das Parken von
Autos ur}d Anlä,n€lern usw. Aber ma,n
ha,t r:ns eile frisdr gemähte Tffiese frei-
§eha,lten. Garniclrt weit weelvom Renn-
zirkus. Dorb konnten wir unseren ge-

sa,mtdeutsclren l'r.tb:park abstellen und
auc,h kostenlos überna,chten. An die-
ser SteLle gllt es der dortiglen Nactr'
barschafü, irn Besondenen der dorti-
gen Nachbarin zu danken. Mit den
Augen eirler sorgenden Mutter hat sie
erkannt, was den vom Wasser kom-

menden, noch nicht um€lezogenen Seg-
lern feh1t. AIs wir nä"rolich gerade arrf
dem Weg zur 5 Sfn-Dusche waren, ha,t
die Liebe uns Ihren Gartenschlaucrh
zum Waschen angleboten. Ectrrt super!!
So sind dann eini§e unter dem wirk-
lich recht kalten TlTasser iohlend um-
hergesprungen. ItVir hoffen natürIich,
daJS wir im nächten.Iahr auch wieder
hier Duschen dtrrfen.
Pr,ädikat: Besondens wertvoll. \tVir kom-
men im nächsten qla,br auf ieden FaII
wieder.

-/:a ß €/uzrz/,

Nicht vom D"itten, sondern
wa Chrls Eolscher laforma-
tioaea:
Sieben L4s. Bei verscbiedenen
Widstärken zwischen 2-5 und
4-5 Bft. ka,men 4 schöne Wett-
fahrten zustande. I{ier die
Ender€iebnisse:

1. Dirk Rother, Martin Holste WSCW 2 1 11
2. ,lörn Schulze, Iiannes Voigt 12 42

3. uatilias [uropp, Ilka Gronert 4 3 34

4. Björn frasch, 01lo Peter 3 5 53
5. Chrj.s Holscher, Jens llolscher 5 6 2DNS

6. Andreas Flitz, Cornelia LitzkeDso 4 65
7. Roger Woollan, Hank llancock DNFDNFDNEDNS

nicht angereist Raphael Neuhann, Clala Sattler

AHo
H
H
5
F{
tr

::,: Seite 5I



Inüerna,tiona,l !!
Yachtclub Chiens* §l Supercup Chiemsee

(ltlJrirfpool Cup)
18.-19. Oktober 1997

International 14
(l4-Foot Skiff)

Libera Yachtclub CMemsee
Mantin Blum

Lllienstr. 5l - 85591 Vaterstetten
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Wertungl:

Veranstalter: Libera Yachtclub Chiemsee e'V.

Weütfa,trrtleiter: Michael llerklotz
Meldestelle: Marbin Blu.ro - r,ilien§tr. 51 - 85591 Vater§tetten

TeL O8106/7084 Fa:r: O8106/16e6
email: Martitr.Blum@eikon.e-techaik.tu-
DuencheD..de

Ausscbreibung: - Interrlational L4 Ctrass Rules
- nach wetffalrblegeln -gegeln' der ISAtr'
- \ryerburg Kategorie B
- nach Alrsscbrcibunei uld Segelarowei§ung des
LYCC
Low-Point-Systela na,ch A8 der WR 8 Kurz'
wettf,aJ8ien, eine l€$€ist"ecke (gewertet a,ls zwei
eitzelne wettfa^bften), ab 5. wettf,s,hrb ein Strei-
cher, ab 7. $Iettfa,hd zwei Streicber

Meldu!€len: siehe Meldecoupon
Meldeschlr:ß: l4.Oktober 199?, schriftlicb, Nacbneldua€ bis

18.Oktobil 199? 11:50 IIhr
Meldegeld: DM 50,- - Nachneldegebiltrr +50%
Pro€lamE: Ausga,be Segelaaweisuag lS.Oktober I997

IO:OO-18 Uhr - Itroatrollveme§§ung: Sa.mste€,
18. Oktober I997 11.60 IIlr' SteueuDarln§-
besprechuD€l tE.Oktober 1997 18 IIbr - An-
kii-ndigun€lssignal der 1' \Mettfabrt uicht vor
I5:OO IIhr, weitere lfettfa,hrten im An§chluß'
nach Ansage r:nd / oder Ausha,Dg'Wbirlpool'
ds,nach Abendessen im Eotel für ca. e5.- DM/
Person - Letzter Starü Sonntag, 19' OlEbober
I997, nicht nacä 16.60 lrhr

Preise: Preise ftit das erste Drittel der zua Meldescbluß
gemeldeüen Boote, bedrucHe T-Shirbs ftb aUe
Teilnebmer (Altot'iv siehe oben).

Ruderfli.brua§: Steuerloute, die eiflem DSV'vereiD a,a€lehöreo'
oüssen io Besitz des vorgescbIiebeaen gegel-

scheilxe§ §eilx, 8,uslä,ndi§che Teilnehmer entspre-

Sicherheiü:
chend derea natlonalen Vorschriften.
DLRG, PriEn

SchiedEiericht: laut Ausha.ngl a.m schwarzen Brett
Kontrollvermesslurgen: Die wT'L behltlt sich vor, Koatroll-

vefinessunEien a.n einem oder raebrereD' Booten
durchzufüb.ren. Gültige Meßbriefe oder besbä'
ti€lte Kopien mtissen bereitgehalten werden Gr-
gän-zurlg WR 78)

Regattaxevier: Chiemsee, lvestufer vor dem Yachthotel
Kurse: Kurzwettfahrten: modifizierter lrp' and

Downkurs; genauer Kurspla,n §iehe Alr§IlEDg alo
schwarzen Brett

§egelanweisul)g: Äaderung/Ergä,nzu[g
I.In Regel 61.1 der VüR (Bertihren eine, Balnmarke) wird fol-
gender Satzteil ersatzlos Elestrichen: "und eine Bafianoarke, die
den §chenkel ....oder beendet"
A.Regel 31.1 der WR lrird wie fou! ergä,nzt: uln der rivettfahrt
darf ein Boot eine Ba,bmarke nicht so berüIren, druß deren Gnrnd'
geschlx" versetzt, oder die §shnmarke selb§t beschädigt wbd."
6.Bei der Verietzu"ng einer Regel aus Teil 2 der TfR gilt die 5600'
Strafdrehuxrg(44.1)
 .SegelaDweisunElea können durch Aßha,ng an der offiziellen Ta,fel
geä,nderü werdea. llnderungen werden bis un 12.00 TIhr r.m

I 8. I 0.97 beka,nltgegebeo.
5.§tart: Die !flettfa,brüen werden in AbänderunEf der ZeiteD. von
WR 26, StartsysteE 1 nach fol€iendem System 6 Ele§tar{et: (An'
he.n€ N zu! TfR PunK I I. t) Das A.nkilrrdigungssi€nal ' Klassen'
fla6ge mit Lautsigna,l- erfoigt 6 Minuten vor dem Stafi. Das vor'
bereitungssignal - magge P nit Lautsiglnat - erfoigt 6 Minuten vo,
dero St€rt. Sta,"tsi€Dal ist d8,§ l[iedelholen ltla€ge P mit I€,uU
signal
6.Die Kurzwettfa,brt ist spätestens 2O Minuten, die Len€istrecke
60 Minuten nach Zieldurchglsng de§ ersten Bootes beendet. A-]Ie

dann noch auf der Ba,ha befindlichen Boote werden a1s auJgeefe-

ben gewerbet.
?.IblgU eine weit€re Vfeüfshrl, so wjrd a.m Zielsclrlff tr'Ia€Ele "L'
gesetzt.
8.Die Protestfiist begtnlt nit Ende der Wettfa,brt (bei direkt auf-
einanderfol6leDden Wettfa,hrten, der letzten Wettfa,brb des fa€es)
und da,uert 60 Minuteo.@rgä,nang Irt-R 61'5)

l-*;,""", - Supercup Chiemsee I8. - lg.Oktober 1997
Martin B1um, Liliensh. 5I, E5591 Vaterstettenan:

International 14 Segel Nr.:.....

vorschoter;.. Club:...........

Ich verpflichte micb., die wettsegel€,nweisuflElen de" ISAJ', neueste
Alrsgabe des D§v uIrd die §egelanweisungen des LYCC ehzulral-
ten. Ich bestätige, daß die gemeldete Yacht und die daztrgehörige
Mar:nschaft allen mit der Meldung verbuDdeDen AnforderuD€len
und Vorscbriften entspricht. Ich erkenn,e a;o, da.ß die ltlettfa,hrü-
leitung ftir die Eignung unal Sicherheit der gemeldeten Yachten
und Manrrschaften nicht vera,ntworLUch ist und d8.ß die Urettfa,hrt-
leitung oder der vera,Dstaltende CIub deD beteiugten Regatta-
teilnehmetn €legenttber keinerlei lla,fturrg filr UDfälle oder Schä'
den aller Art und deren Fo§en ilberneh.ro'en, auch nlcht filr sol-
che durctr Schlepp-, Sic,herungs- oder Ber€uneisfa,brzeuge. Ebenso
sjnd Ansprüche gegen denienigen ausgeschfossen, der ScbJepp-,

§ichenrn§s- odor Bergrrngsfahxzeu€le bereitsüeUt oder sie fü.hrt.
Ich elkenne den Ea.ftungsausschlurs an und versichere, da;ß aue
Angaben richtig sind.

Ilnterschrift
bei u.nter 18 Jährigen Teilnehmern

auch Ilnterschrift des ErziehunElsberechti€iben

Datum./Ort
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AusschreibunS!.'Interboot'-14 Footer
Super Cup a,:n ersten'YVoctrenende der
Inüerboot. 20./21. SePtember '97.
Ge§egeIt wird ar:J eielenen bzw' mit'
gebrachten 14 Footern dinekt vor dem
Messehajen tr'riedrlchshafen am Bo-
densee - vor der MoIe. Sie können Ih-
rer Crew mit bIoßen Augen zuschau-
en - od.er mib IUinon Gläsern aus der
FernSllasbar a,n der T?ibüne.
Ila1lo Frer:nde der neuen Sporüboot-
Generation. Kommen Sie zum Inter-
boot 14 Fooüer SuPer CuP nach
Sriedricbshafen an den schönen Bo-
densee. Im Ümfeld dieser bedeutenden
Wassersporb-Ausstellungl finden Sie
aus€lezeicbrete Bedin€furrgen ftr inter-
essante Regatten. Die Eintriütskarte zu
dieser ,.Messe im Süden für den Sü-
denu gehör'b in die Regatta-Unterlagen.
I'ür lhre IClasse gibt es einen giroßen

Der Doppelsteher

Arftritt mit Moderaüion von
der Tribiine an der MoIe und
Messe Fernsehen von der
Re€attaba,hn - und viel Ge-

selligkeit. rlurchftiltnender
Venein : SMCF/SSCK. TCas-

sen -lnformation en/ Meldr:n-
§en: Martin B1um, Lilien-
str.51. D-85591 Vater-
stettea, TeI. 081067084, Fax 08106/
1626, email Ma,r'til.Bluro@ eikon.e-
teshnik.tu-muen-chen. de. Aus schnei-
br:rr€! : International 14 Class Rules/

nach Wettfahrtregeln - Segeln ' der
IS.AX' /'We"bung: Kategorie B. Meide-
schluß : 18. 9. 97 Melde€e1d: DM 80,-
/Naelr.meldung + DM 30,-. Be€rußun€l:
11.50 Uhr im Informations' und
Pressezelt VorfüIrha,fen. Aus6labe dep
seEfele.nwei sur gen. Skifl\e?s. Meetin g/

Steuermannbesprechr:l€l: I 2
TIbr, l.Start: 15 IIhr. Wer'-
tun€: acht SuPercttP Wett-
faörten, Iow-Poiat, evu. Strei-
Cher SieElereh"ung : Sonrrtag
nachmitta€s ca. 15IIhr, Prei-
se für das erste Drittel.
ErinneRlnglsgläser für alle
TeiLnehmer'. Auskrinfte zum
Event: HögeI Sport l(ommu-

nikation, Telefon 03021 7815I5, Fax
OeOl?85637 , Udo und Ursu1a
Optenbö€el.

UNCHNER
YACHT-CLUB

Feuerzangenbowle 1997
Sr.msta€l 3?. und Sonnta€ 88. September I99?
Münch.rrer Yacht-Club e.V., Possenlr'ofener Str. 65-67
8AEI9 Starrrioerg, TeI. O815I-1e895 Fur: O8151-1A8O1

Veranstalter: Münchner Yacht CIub e.V.

Revier: Starnber§en See
'tffettfatrrttaSle: Sa.msta€ 27., Sonnta4l 28. September 97
Startzeiten: Austaufbereitschaft zur 1. Wetffabrt:

27 .9 ., 10 IIhr. Die Ausiaulbereitsch'aft zu
weiüeren Wett'fahrten wird rechtzeitig be-
ka,rrr$gegeben'

Segela,nweiflmgen: Es wird gesegelt naclr den WR,
OrdnungF.gsvorschriften DSV' Klassenrzor-
sohriften tiber Ausnisturg und Vermes-
sun€l und den Segelnanweisunglen' Aus-

§abe: 1. wettfahrttag ab 8.50 IIhr im
Regattabü3o. Die Illettfa.trrbleitur4; kann die
Segelanweidungen aln schwarzen Brett
ändern. ,änderungen sind bindend'

Sonderbestimmung;en: Scbwimmwesten silld zu tragen'
Zulassung: Steuerleute, dle Mitglied eines Venband-

vereines sind, die lhre Eigtrung zur tr'üh-

ru.ag ihres Bootes durch einen I'ührer-
schein nachweisen kÖnnen und die den
Ilaftun§sausschluls und Teilnehmerer-
kIärung uJrterschrieben ha,ben.
Gütige Vermessun€lspapiere müssen be-
reitgehalten werden. Korrtrollea kön:ren
jederzeit wäJrrend der Wettfahrten du::ch-
gefüilrb werden.
Kategorie B, rrR G4
4 Vollwettfahrten, Low-Point nach YIIR,

Anhang A, ohne Streichresultat
hrnktppeise für Steuerleute und Mann-

Meldestelle:
Meldegeld:

Meldeschlul§:

Unterkrrnft:

sc,ha,ften der 4 punktbesten 14-I'ul$-Digis,
Hans Rebdes Gedäi,chtnispreis gestiftet von
Yves Kessler r:.nd Steffen Pöhlmann für
den Ptrnktbesten 14-tr\:ß-Steuermann.
Münc,hner Yacht-Club e.V.
60,- DM per Verreclurmgsscheah bei.zu-
legen oder bis zuln Meldeschluß auf fol-
gendes Konto: Mtinctrner Yacht-Club Kon-
to Nr. 43,O L4L 665, VeneinlSlte Sparkas-
sen i T,Tr Starrrbe"g p.LZ 7O0 540 80
Andernfalls €l1t die Meldung als nicbt
abgegeben.
40.9.97 (Post-/Faxeingang); Nach-
melütrl€l erhöht das Meldegeld um 5O.-
Fremdenverkeb.rsverbund Tel. 08151
90600; Woh.nwa€len oder Reisemobile dür'
fea nur auf dem Grundstüclr jenseits der
Straf3e abgestellt werden. Einrreisung er-
fo§t dr:rch den Bootsmanrr. Sanitäre An-
ladlen stehen dort nicht bereit. Stellplatz-
wtrnsetre sind we§ea der begrenzten An-
zalrl bis zvm Meldsch1uß a,nzumelden. Pro
Stellplatz ist ein Gebühr von 50.- DM a-r
zaJ:len.

Verm.essu-n€l:

rfferbur4l:
Wertul§:

P"eise:

Veranstaltungen: Samsta€f , 27.9. traditlonelle Feuerzan'
gen im Casino - Sonrrtag 28.9. Preist-
verteilung ca. I §tunde nach Beendi§:unEf

der tetzten lVettfahrt

I*"ü;
zu? Teue?za,nglenbowle a'm 2 7. /28 - 9 -

Iateraatioaal 14 Toot DingW

Na,me des Bootes:-

§egelnt,'nme?:-

Steuera.a,n-a:-

Verein, Geburtsdafua

Verein, Gebuttsdafu t rn :.

, Seite 55

Friedrichshaferr
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5th International Vejle Open
from I1 to 12 Octoben 1997

Tirsbaek elolleharm, Strandevqjen, DK-
7120 Vejie O

49er, 14 Footer, Hobie 405 and Int.
motb.
fire ISAtr"s sailing race rules, the DS
sailing rules, the rules of the class
and the rules of the regatta.
The regatta is classified as a
COmrnerCial Categgqf *Br, a.tlgyyg11""
G4
Efforts ar.e madde to carrSr through 6
sailings. No start will be laten than
I5 o'cloch on Sunday
Sh:rday at I o'clock- the first start
wi]l be gff6cted irnmediately aftzer the
meeting.
Low Score system, allowanee A3.
Can be taken up in the ciub office in
Tirsbaek clolleharm. Th.e office is open
both days from 8 o'clock and will be
closed two houns after the finai of the
last sailing. Ttre telephoae number of
the office is: +45 ?571 1706
A prize for every 5 resistered boats
of eaclr class.
DKK e50,- eachperson. The fee covers
lunch and dilner on Saüurda,5r and
breakfast and lunctr on Sunday. In
addition, coffe and cake.
On 1. October 1997 at the latest.
Please send the enclosed negistration
and the competition fee to: Ihomas
Ebler, Ronr:.en 19, DK-7I8O Vqjle 0,
Tel.: +45 7571 1746
It is not possible to stay overnl§ht in
the club house but you ca,n camp on
the area of the club house.

49er, 14 X'ooter, I{obie 4O5 and Int. Moth
The sail club "Sejlkiubben NEIIIUN" in Vqjle invites to

Place:

Cl,asses:

Ru"lese:

Category:

Number of sailings:

Skipper meetingf:

Score system:
Sejling rules:

Country:

Prizes:

Competitioa fee:

Re§istration:

Sail club:

Sal1 No:

Skipper:

Man:
Enclosed please fl_nd a cheque of DKK made out to
Thomas Ebler, SIüV in Vejle

Staying the ni§ht:

I\:rther lnformatioa: Thoarns Ebler, TeI.: +45 757L L?46
Prog;ramrne: Saturday 9:O0 Skipper meetingl- the

sailingls wi]l be started immsdi4ts]y
afterwards (2 in the morning arld I
jn the afüernoon)
16:OO Coffee
19:00 Dinnen
Sr:nday 8100 Brea,kfast
9:50 Starb of sailings

has to be b"a,nd to Ttromas Ebler on I Osbober 1992 latest
Tf:.omas Ebler Ronnen 19 DK-7130 Vejle 0
Boat tJrp:_

Interna,tiona,l {4

\l\Iittensee Fina1e
Liebe 14-Segleq
nachdem die norddeutsche Regatta-Aktivität in diesem
Somrner wegen der W,M leider so gering war, möchte ich
Euch herzlich in den Norden ei-rrladen und, neben dem Sai-
son-Abschluß in Vqile im Oktober,, auf eine weitere Bagatta
verweisen. Am eO.Iet. Septemben findet am Wittensee
das traditioneLle Finale I statt. Icll halte es für sehr wich-
tig, dafg wir doft irl gloßer Zahl vertreten sind. Dazu brau-
chen wir Eure Hilfe! Da die vien alrtivsten l4-Tea.ms aus
Norddeutschland im September wegen der T4ltM noch ohne
Boote sjnd, werden wir es schwer haben alleine ein star-
kes t4-Feld an die Startllnie zu brin6len. Nur im gemeinsa-
men Schulterschluß wird die Klasse den llerausforderun-
§en der Zeit gewaphsen sein. Also rafft Euctr ar:fr:nd kommt
zum TffS0ri\r. Ich freue mich. über jeden von Euch der kommt.
Bite meldet möstichst nasctr bei:
Ma?tiD Eolste, Easselkaap I 15, 241 Jg Kroasha6pa,
(o45t) 58 8474.
Als besonderes Sc,hnankerl, da,ß nicht ausschlriel3lich aber
insbesondere für die Neueinsteiser gedacht ist, flndet a.rn
Itroctrenende vor der Regatta ein Tnainingswochende a.rn
Wittensee stabb. Ihr könnt Euer Boot also gfleich beim I4ISCI4T
stehenlassen und seid bestens arrf die Regatta vorbereitet.
Da ich ab morgen zur WM in Sa,n Francisco bin, nehmt
diesbeztiglich bitbe Kontakt zu clens Holsch.er ((0481) BgE
0068 ) auf.
Da Ihr Eure Boote ja im Norden lassen könnt, bietet sich
also für Eucb. die Möglichkeit drei schöne Segelwoehenden
(ir}l. Vejle) zu erleben und die Kosten €ering zu halten.
Falls lhr noch tr"ragen habt, auch wegen Uaterkunft, bin
icll in Sa,n tr'rarrcisco über foisende e-mail-Adresse zu er-
reichen: olIo@rsa.net
Also, drüclrt dem deutsctren WM-Tearn die Daumen, wir
sehen uns dann am Wittensee! Ollo
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Der Doppelstelren i.ii'iiililäXi$F,,

Süa,rnber§er Mer-
kurzur?eu*ru,a-
§enbowle, aaa
beaerke die koa-
sequente Wahl
wnFachausdrük-
ken

l imlkapez
bles §sot, §o da$ *wir schon
bei Windstärke eins im Tra-
pez slanden" (Gieser).

Die erzielten Ergebnisse
bedeuteten im Gesamrtklasse-
ment Pletz eins fiir Werner
Gieeä und damit aurlr den
Premier€nsieg bei d€r erstsl
l,ler-Begetta auf dern Starn-
berger §ee. trlYettfahrtleiter
Christian Stoll und der Mri-
cbener Yachtclub hrben mit
der Snreiterung der Feuer-

zangenbowlen-Reßatta um
eine zusätzliche Bootsklasse
sul einea aktr*ellen T*nd
reagien. Der l4er avancierte
nicht nur bei der Kieler Wo-
che zum neuen Flaggschi{f
der ffileravantgerde, son-
dElä-soll auch in rbaehbarer
Zeit in den olympischen Adel
erhoben trrerden. .,Wir §rld
stolz. eine solehe Klagse bei
uns zu hatrem*, sagle Stoll.

In der Zukunft sollen sich
die Dingis bei der §euerzan-
genbowlen-Regatta als fester
§estandteil etablieren.,,Ich
hoffe, daß sich das henrm-
spricht, und noch mehrSegler
liommen', hält Chrisitan
Stoll den Wettbewert f{rr
ausbauf:ihig. Zwöll Dingis
kreuzren am'll9ocheneade auf
dem Starnbcrgu Sc'e. Bci dcn
ersten ftinf Mannscha{ten ha-
be, so Werner Cieser, ..die
Leistung gestimmt. die ande-
ren sind noch am AnIang."
Die Neulinge plagen mehr die '
Probleme mit sich s€ibst und
ihrem Segelgerat als der
Kampf gegen Konkurrenz
und Naturkräftb. Da kann es
schon passieren, -da8 man
stehcn bleibt und zuschen
muß, wie die anderen an
einem vorbeizischen" (Gie-
ser). Ein fatales Malheur, das
dem erfahrenen Heidelberger
zumindest auf dem Starnber-
ger §ee nicht passierte.

§tarnbcrfthch, - Jetzt kam
es daraEf an. Jetzt künnte der
kleineVorsprung um ein Viel-
faches vergräßert werden.
Wsner §ieser schnellte im
s€hlanken t4er-Dingi auf die
tril|*ndetonnr zu.'bremste ab-
rrrpt ab. setzte zusammen mit
seinem Beifahrer Stephan
I&in den &ennaker und gab
seinem Boot die Sportn. Der
Wind verfinE sich in dem gm-
Ben Segel und beschleunigte
das leichte Schiff wie ein Tur-
bo. llalsbftrherisch jagte
Gis§$ ribet die lsellea. Die
Konkurrene sollte von 6€ineül
Boot nicht mebralsdas Heck
zu sehen bekommen.

Der lleidelberyer El€ktro'
meistet liebt diese komPli-
zierten Wendernanöver, bei
denen er sain technisches
Können wiekaum ein anderer
unter Beweis zü stellen ver-
mac. Auf dem heimischen
Nerlkar ist flinke Wendigkeit
fiir jedm Segler eine nötige
Vor*ursetzung, u,eltn fr vo&
Fluß nicht abgetrieben vuer-
den will. Wiederholtes Gen-
nakersetzen oder -einholen
gehört zum täglich Brot, wie
äas richtigc .Austarieren dcr
häufig dlthenden Winde.

"Ich iiabe viel Ubung darin".
versicherl, Giercr.

Das mu8te seine §onkur-
refis bei der,,lnternationalen
feuerza ngenbowien-Regat-

ta" der t4-Fuß-Dingjs beim
Müachner Yachtclub neidls
anerkmnen, Drei erstr Plätet
und ernen dritten Rang €rse-
gelten sich Gieser und Co..
Ein Ergebnis, mit dem det Ba-
dener nicht g€rcchnet hätte,
denn sein Boot ist eigentüch
,tir viel stärkere Winde ausge-
legt als sie gewöhnlicher §Iei-
se am Starnbergcr See herr-
sehen. Doch der l,*er gilt im
allgemeinen als ein sehr sensi-

t{oister&tlinken $/endonrsnärpnWemer Qiesorlew.rn die
*r

... nochmal
Feuerzanglenbowle...
Auf meine.fuag:e, zLt wessea Ehrea wir
dena dies ea Gedächtaispreis aus's egeln
we"deq aatworXete Steffea Pöhlim.a,an:
Der Preis heißt 'Eans Rehdgg Ge'
dächtnispreis". Ea,as Eehdes irtt (der

noch lebende) ehea:talige

Bootsaa,nn slss &itänohner Yaeht Clubs,
der sowohl mir als auch (dem Mit-
spender) Yves den BeEtan des Segler'
lebens wr inzwischea gut 25 clahrca
erleichtet't ha,t, weil e" uns ait Arbeit
und Zu-aeigt g wa 'tder Strasse weg:'
gieholt' hat ... und uns z.B. ait dea
Clubeigenen I?affior hat fahren las'

sen und uas bei der Wiederinstartd-
setnn€! eines alten Club-Korsatea half
- Aiso ein bisschen Clubiateta.e Ebrung
ist aueh dabei.
Bitte erwarte keinen kleinen, aber
auch nicht einen sooo €roßen Pokal'
wie arrgeklindi€t Gs gibt sie eiafach
im Raum Bayern nicfrt €lösser!

10.-I5.4. Ile des Embiez
16./1?.5. Fraueni.nse.L
2L.-24.8. Riva CuP

6./7.6. Alcatel Cup
Jufi Prirrce of YlJ'l:ales

"Iuli German OPen

25./26.7. Molveno
Au€lust Bru.r:-nen
August St. Moritz

17l18.10 WhirlPoolcrrP

Europameisterscha^ft kmn in
Warnemi.rnde, Carnac oder zur
POW sein, jedenfalls .luli/Au-
gust.
Die Norddeutsich.en Regatten
io. Mai werden zu eirrem "Mai-
käfer-Cup" zusaEoeage-
schlossen, im "Iufi/August wird
es mit den Sctrweizerrr ul].d lta-
Iienern eilen "AIpGup" geben.
Ich bitte die Obmänner urn
baldi€e Rücksprache wegen
ihrer Termile.
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Australisches Ice-

- Baujahr 2/96 vonWindrush
/ Pertb - 5,5k§ unter Minimal-
gewicfrt
- origfnal aacb. neuen Re€elII
- erfo§reicürstes deutsctres so-
wie kontinentaleuropäisches
Boot 1996 und 1997
- europäscher Ausbau
- I Satz brandneue Irwin Se
gei + I satz re§attafähiEle
Irwin-Segel
- Sulspar Mast, ultraleichter
Baum
- exbraverstärktes Kohlfaser-
schwerü, Kompaß
- §pezialslipwa€ien
- nach W,M 1997 für 18.700
DM in talentierte IIEi,nde ab-
zugeben
Dirk Rothe4 ab 1.8.97 IeL.
04 554 /9 9 9 55 O, LouisenJuad,
Eörsterei, 24557 Güby

SAIINE -L4- SI(IFF
Morrison Desi§n ident'isch
mit Weltmeisterboot'95
- Ende '94 Efebauü und über Winter voll
ausgehätptet - '94 und '95 extrem we-
nig gesegelt, niemals Regatten - '96
voll modilizierb (höher, breiter, scbnel-
ier...) du.rch .Iess/Gosch (5. der I1IM

Irrternationa.l 14

'95) - '96 und '97 weni§und von leiclr-
ter, erfa,hreaer Crew gesegelt, in erst-
klassigem Zustand
- Rumpf: komplett Carbon Sandwich,
7 kg. Ilntergewicht mit clon Turner
Special Traveller-Bügel, Finish und.
Zustand 100% neuwerti§
- Ri§§: hoher CarbonMast, Carbospars
Großbaum, CarboSpars Bugspriet
- Segel: 1 sclraeller Satz Sobstad, even-
tuell zusätzlich. 1 neues Groß und I
neue Foclr, 1 schneUes Trainin€ls Groß
- Zubehör: Canbon Schwert
- Carbon Ruder @eide extrem schmal,
Ia;nrg und h€rb), integrielte Carbon Pi.n-
ne und Carbon Ausleger
- nur beste Beschläge
- Ober urrd Unteq)ersennin€le (fest und
passend)
- T?aller: SüpwaElen Kombitrailler mit
ItiV'96 und deutscher zulassun€l, na-
gelneue Liehtleiste, sehr gute Stra^f3en-
1a6e, Hebelarm-gefedeft
- Paketpreis: VIIS 18.500.- DM
Anfra€lea a,a: Chris und clens Elolscher
TeI. 0451 - 89 5O0 68 Samwerstra,ße
I D 24118 Kiel
eaail: c. holscher@oniine. de

Ovin€lton I{owlett lb
modifiziert nach neuen
Regeln (Bj. '94)
- Topzusta.nd; 1997 kaum gesegelt
- Alu-Kohle-Mast mit GJ,astop, Carbon-
baum r:nd -Buglspriet
- aeue Segel (I Mylar-Gross, 1 SPi, 2
Fochs)
- Oben- und Unterpersennin€l
- Slipwa€en, evüI. mit Autotra.iler
- DM 17.000,-
81fi Litümann Te1./7a,x/.4-BA O4O / 482
1 96 eaa,il: Elfifitt@aol. coa

Ovington l{owlett Ib Bi.
1994 corwerbed
- von Rod Simpson entsprechend den
neuen Regeln modifiziert
- hohes Ri§g
- Neuer Alu/Carbon Mast (Ovin€Fon)
- 6 Foclcs (1 Fock neu), I Gross, I SPi
Cllyde, 1 Saison)
- A Ruderanlagen
- Ober+ Unterpersenning
- S1ipwa€en
- evU mit Tra.iler
- Plroto: siehe Berictrt tre des Embiez
- DM 16.500,-
Gerd Müller ?eJ Büro 0621/8607-229
Tel Priuat O I 71 /2852998

grossem Rigg v-/
- 95er ICE design, Kohlefaser Rumpf
- ? hohe Riggs (Carbon a,rrd sunspar),
Proctor Salin€e
- Step down RiElg und verstellbare

Wanten/Vorstag
- 2 Grossegel 5 Foclcs, 5 Spi's (1 neu-
er lrwin-Spi)
- Kohlefaser verstäxHes Schwert/ Ru-
der
- Slipwagen
- Top gepflegt, r,ead5r to race
- DireH vom Eigner zu kaufen
- Preis: 15.500 DM
thoaas Besthora TeI: 06227 54-2597
email: tkoaas. besüho"n@sa?a4:. de

Benedict fV (GBR II95),
(§ood light wind boat)
- first re§istnation 1990, built Racing
Sailboats IIK eomposite
- Prostor mast I I/2 years old, canbon
spi boom
- set Hyde Sails, I/e seasor\ set Pinnell
& Ba:r Sails (good conditlon)
- cover, trailer
- '!\rell sorted and ready to race, ideal
lst Int 14,
- ra.ooo,- DM
Rogle? Woollaa O 54 45 87 90

DEN-2 Boerresen hull 91

- weiElht all converbed 9I kg.
- IIas only sa,iled 5,5 years, since it
was garaged 1,5 season. carbon/
kevlar built. Professionally converted
by Simpson cluly 96 witb wings and
nose. VerTr dry hul.i, also after several
capslzes.
- Simple boat layout - §ood for
beElina.ers on others who like sailin€
more than mast aQjustin5l.
- 2 centreboards, 3 rudders, 2 masts,
I telescopic bigh rig (Ovin€lon with
carbon top) to step down irr stron€l
winds a.nd 1 MG from last year.
- 2 suits of sail: 1 totally new set of
I{arper to tJre high ri€ (sai.Ied only very
few times, first time in TÄrarnemunde)
- 1 one year old set (nearly new) of
Ilydes to the low rig.
- Carbon boom and pclle, good Tactical
Compass, top and bottom cover +
trolley
- DM 11.000
,Iesper Eoist deif-udv@inet. uni-c. dk
fax: +45 9752472O phone: +45
86626026
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Der DoPPelste1rer

tnternational 14 GER-24 International 14, GER l0g Red kite); One Norbh (SYdneY) kite ,a
biggrJ!" @ g3O sq. feet
All Ronstan fitbings (aJrnost); Spectra
riEi tensioning lines; Addition a] fittinigs
and misc. str:ff; Valid InU 14 mea-
surement cerüificate; Itreight 165 lbs
measr:red with full rudder assembly;
Custom dolly
Availabte a,fter the SF Tffor1ds in Au-
gust 199?. This boat is built verY
strong and is veny fast. Photos
available upon reguest. Test lides
available at the RYC upon request.
Price 14,500 US
Dauid Beratseq 11O Second Street;
Sausalito, Ca 94965; (415) 5O5 71Og

W Gti) 551 5074 E; dberatsen@
a.mtel-coa; >>West Coast NA<<

Cas 568, last Bieker I off
the production 1ine.

Fulty modifled to new n:les, awlglip
Blue exterior, white interior; Custom
carbon Br.:rton masü; Boat only sailed
a few ti.mes since bei:rg modified; New
Sobsüad sails; Trailer, cradle
Price: $10,000 Canadian
Phoae: (604) 984-2646 hoae; (604)
808-8625 cell; eaail C/O Stewart
Martin: saa"tia@ca. iba. coa > >WZ9?
COAST NOETE AMEruCA<<

GBR 15T4
ovin€lton built howlett 1b; converted
to '96 nules; Ca bon mast / boom
(carbospars); Batt sa,ils inc. new kite
for POT/[ '97; P boards (carbon coated)
2 rudders (wood laminated) all bY
Tlinder; Good condition; Superb Pacing
record inc 6th POW week '96; ail the
usuals for trailjng
Serious offers wa,nted aror:nd 4OO0
Pounds
Graea.e Oliver Eng:laad (0191)
5152599 (W); (0191) 5484522 (H);
orE-aaiL §raeae.oliver@
s Lnderla,nd. ac. uk > >Engl and < <

1OO4 Benedictl
Raced re§ularly and fu.Ily functional,
a €lood starter boat. Rig is aQjustable
and comes with 3 ma,irrs, 4iibs and I
kites. $900
Contact: NBI'look@ao1.com; Tel#2L6-
962-8619; >>Illest Coast N.A.<<

USA 11O1, a.k.a, GBB.
1555
lst Old rules boat at 1997 worlds;
Ovin€ton built ]Iowlett lb, built I 995'
all canbon; fwo sets of sails, three
semi-straigfirt Superspar masts, two
dasger boards.
Top cover, trailin€ cover; US$ 6000'
o.b.o.
Itaad Araold <rand@lanaindgcoa>
510-524-6914 >>West Coast IVA.<<

- Ovin€ton Howlett Ib, Bi. 1991
- Carbon Mast
- Prostor A-lu Mast
- 3 Großsegel Cl{eyde,Batt), I Fock
(Ilyde, Batt), B SPis
- Persenningf + Unterpersennin€l
- S1ipwa€en
- Preis: 10.000 DM
flloria^rt Ütede"e4 Afr Moosgnaben 8'
86919 affiingl TeI. ot72/8210054

I4-Footer
- Australian n:les before n.rne.t€lamatio[
- 14 on Denish Tour T-Shirb 96
- bullt by Peter Moore / SYd-neY -

possible to glandfather
- 5rd T/fed€e Desi€n - WEDGE ß.' 74.28
kg
- Step down ftig with 6 mast heights;
- different iibs and kites for each
hei6!ht, 1 main,8 jibs,8 spinnakens
- special tro§
- 10.ooo DM
Carsten +45 86 10 77 5l

P.5, gg l4-Footer, "Double
Trouble "

- von 1992,
- IIR Sails und Persenuingl,
- Frederiksen Blöcke r:nd AusstattunSl'
- Goldspar Mast, Carbon Baum
- 1.0006 Kohlefaser RumPf, PiPer
Schwert, Eb1er Ruder,
- Trolly
- Dänische Kronen 55.000
Nielg B. Andersea, +45 98 59 l1 78

II\IITERNATIONAI 14

-Endlich zukauJen: 'The HED OtrIE"
-regaütalrlar und überholt
-Morrison 8j.88
- I Grosssegel, A SPi, L Foclc
-Persenrring + unterpers.
-Slipwa€en
-Trailer (500 kg)
-Preis: \fB 6999.-DM
Marcus Wieland, TeL.: 08141/7A945
?a,x: O89/5O851 5O e'mail:
Wi el aad-M@8 2. b auwe s ea. fh'
auenclzen.de

- Car§ten Hammer 1990
- Regattaklar
- S]ipwaEfen, Oberpersenrring
- kohlefaserverstä,rktes Ruder
- Preis '\IB 4.800,- DM
Peter Augsbach, Kreuzbergsbt'. 24,
85565 Soadera.oaing (Chiems ee) TeL.

Auszug aus der
internationalen
Gebrauchtbootliste
'94 Turner
modified to the new rules, mlnt
condition, new sails, carbon mast,
boom, pole. English National Champi-
on, two time US National cha,mPion.
Available now, $t0,500
clim Wellingboa <wellia§toa@
thelocalaet. com> da,Jr 2 I 9'555-7545
eve 2 1 9-554-5 I 5 I >>East Coast IV.A. <<

International 14 USA 11OB

,Rougfh & T\rmb1e"

Ist place at the 1996 North American
Championsbip; Erd ST f"YC SPring
Dinghy
Australia,n ICE design, professiona,lly
built by Aldrew Cuddib5r; Carbon /
foa,m / epo:ry hull construcbion; Willets
Mast with carbon spreaders. Carbon
boom by Omobrrndro
Carbon spinni PoIe and Prodder;
Carbon & foam sore rudder bY
SoutherrrSpars; Carbon & sicca spruce
daggerboard
One set of lrruin sails (50O Sq foot
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Der Doppelsteher
ILE DES EMBIEZ

König Ludwig Pokal
Fraueninsel, Chiemsee
Wittensee Fight

GERMAN OPEN
Eckernfrirder Dreiecke
RIVA CUP
Aalborg Supercup

Jollenwoche
Lago Maggiore
BALTIC
ALCATEL GRAND PRIX
PRINCE OF WHALES WEEK

Brunnen
CORUM-REGATTA
MOLVENO WORLD CUP

TEAM WORLDS RICHMOND
WORLD CHAMPIONSHIPS

Wittensee Finale I

Interboot Supercup
Feuerzangenbowle

DANISH OPEN, VEJLE
Whirlpool Cup / Supercup Chiemsee

Südfranl«eich; mit Regatta

Dießner Segelclub, Ammersee
Sponsor: Magic Marine

Möhnesee
mit 49er
Gardasee
Dänemark

Radolfzell
Lago Maggiore
Kiel
Utting, Ammersee
Beer / England

Schweiz

Sponsor: Alcatel

St. Moritz / Schweiz Sponsor
nähe Gardasee i Italien TV, Sponsor

San Francisco / USA
San Francisco / USA

Sponsor
Sponsor

mit Trainingswochenende 13.l 14.9.

Messe Friedrichhafen
Münchner Yachtclub, Stamberger See

Dänemark
bitte auch ohne Boot kommen!

Schulhausstr.14 CH-655O Cham +41 I ?eO 64 19

Video Molveno, St. Moritz 1996
Video Mitschnitte 94,95
T-Shirt IIV
T-Shirt Caro Billing
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