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1. Vorsitzende: Oliver Peter

Hinschenrehm 30 - 234186 Hamburg
Tel. 040 / 6 31 96 81
email: Oliver_Peter@public. uni-hamburg.de

2. Vorsitzende, Technische Belange

und Auslandkontakte: Bjorn Frasch

Kulenwisch 49 - 22339 Hamburg

Tel. 040 /8 38 82 17
emall: frasch-b@rzbt.fh-hamburg.de

Kassenwart, T-Shirts, Videos, Biicher,

Segelnummern Marcus Wieland

Eichenstr 19 - 82223 Eichenau
Tel. 0 81 41 / 3 P0 24 Fax. 089 /308851 50
eMail: WIELAND_M@s&.bauwesen. fh-muenchen. de

Yermesser Bernd Zeiger
Schauenburger Str. 37 - 24105 Kiel
Tel:0431/562676

Christoph Hagenmeyer

Kellergartenstr. 19 - 86919 Utting
Tel:08806/2891

Martin Blum

Lilienstr. 61 - 86591 Vaterstetten
Tel. 0 81 06/?0 84 Fax. O 80 51/ 6 29 94
eMail: Martin. Blum@eikon. e-technik. tu-muenchen. de
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Infowart, Gebrauchtboote, Regatten,

Flotte Bayern: Martin Blum

Lilienstr 51 - 856591 Vaterstetten
Tel. O 81 06/?70 84 Fax. 0 80 51/6 29 94
eMail: Martin. Blum@eikon. e-technik. tu-muenchen. de

Flotte Bodensee: Denise Biller

Scheffelstr. 4 - ?8315 Radolfzell
Tel.: O 77 38/ 33 12
eMail: dbiller@fh-konstanz.de

Flottenobmann Mitte: Christian Wolf

Wallstr: 31 - 67547 Worms
Tel: 0 62 41/2 70 82

Ansprechpartner Ost:  Stefan Heim

Wasgauring 18 - 67125 Dannstadt
Tel: 0 68 31 / 10 11 Fax. 0 68 31 / 50 94

Die 14s im Internet:
int14@eikon. e-technik. tu-muenchen.de
http://www.eikon. e-technik. tu-muenchen.ds/int 14
hitp://www.segeln.de/int14

Die Deutsche Klassenvere

International 14

Impressum:

Der Doppelsteher wird her-
ausgegeben von der Interna-
tional 14 Klassenvereini-
gung e.V,, mit Sitz in Kiel,
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Martin Blum- Lilienstr.51 -
85691 Vaterstetten Fax: +49
8106 1626 email:
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Der Doppelsteher erscheint
zwei- bis dreimal im Jahr
und wird an die Mitglieder
der Klassenvereinigung ver-
sandt. Der Inhalt wird von
den Mitgliedern der Klassen-
vereinigung zusammenge-
stellt und vom Infowart re-
daktionell bearbeitet. Die
Meinung der Autoren stellt
nicht unbedingt die Meinung
der Klassenvereinigung dar.
Anzeigenpreise: 1/2 Seite
50DM, ganze Seite 100DM.
Redaktionsschlu® der nich-
sten Ausgabe: 31.Dezmber
1997

Auflage: 200, s/w, Umschlag
farbig, Karton

Fotos, falls nicht von Klag-
senmitgliedern:

Ingrid Abery,<Ingrid@
photoyachtpr.demon.co.uk>
Gerda Teufer
<teufer@bluewin.ch>

Editor’s klare Worte:

Es ist hart an der Grenze! Ich
bin Infowart. Zu mir kommt
Info und sie geht wieder weg.
Falsch! Zu mir kommt nix|
Ganz hart muf ich da die
Ostseeflotte riigen; nur Raller,
Chris und nach R-monatiger
Aufforderung auch Ollo, ha-
ben zur Klassenzeitung bei-
getragen. Da braucht keiner
Meckern: “Es ist nix los” -
nein, denn ihr macht nix los!
Ich bin nicht die bezahlte Se-
kretédrin, die euch alles orga-
nisiert, schreibt, und zur Ver-
figung stellt. z.B. die lokale
Presse muR jeder selber Fiit-
tern; Werbung im DS - es ist
euer Geld und eure Klasse,
also sprecht die Betriebe an,
begriindet Thnen, warum bei
uns, und verschafft mir In-
seratel

Zuletzt: Der dritte deutsche
der ersten Wettfahrt hat mir
Bericht und vor allem die
Ergebnisse der Regatta um-
gehend mitzuteilen. Es fehlt
Riva Cup - Stefan R.; GO - Pe-
ter; Wittensee - Bjérn; und
weiteres im Norden...

Vielen Dank den Mitwirken-
den: Raller, Christian, Mar-
cus, Bernd, Denise, Edi, Chris,
Stephan, Steffen und Ollo
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Moin, moin liebe 14-Segler,
die Saison "97 neigt sich nach
der WM in San Francisco dem
Ende entgegen. Bei unseren
dinischen Freunden in Vejle
wird sie Thren Abschluf fin-
den.

Nicht nur auf der Hanseboot,
sondern auch in Friedrichsha-
fen wird er 14 in diesem Jahr
péasentiert, so daR wir hoffent-
lich auch diesen Winter wider
neue Segler in unserer Klas-
se begriissen kénnen, die den
Weggang und die zunehmen-
de Regattamudigkeit einiger
“Alt-14s” kompensieren wer-
den.

1998 kann die 14-Gemeinde
auf siebzig Jahre als interna-
tionale Klasse zurtuckblicken.
Der International Fourteen
ist damit die &lteste internationale
Klasse des gesamten Segelsports. Da
das Abschneiden der deutschen Boote
jedoch eher enttduschend war, emp-
fehle ich jedem als Vorbereitung auf
die WM in Melbourne im Januar 99
ein besonderes Augenmerk auf die in-
ternationalen Regatta-Highlights des
Jahres "98 zu legen. Neben dem Riva-
Cup ist insbesondere der Prince of
Whales Cup ein absolutes MuROfar den
ambitionierten 14-Segler. In der nich-
sten Saison wird auch wieder ein Eu-
ropa-Meister gekluhrt.

Auf nationaler Ebene werden im Jubi-
laumsjahr die traditionellen norddeut-
schen Regatten im Mai erstmalig im
Rahmen des “Maikifer-Cups” in einer
Wertung zusammengefasst. Flir den
Austragungsort der German Open “98,
sowie German Open "99 mit anschlie-
Render Europameisterschaft liegen
mehrere attraktive Angebote vor.
Mast- und Schotbruch

Cloer foter

Das Pz’ésidezz 7 Bot

Der Prasident

Der Doppelsteher

Here is a summary of the
World Council meeting held on
Sunday.

Firstly, the council welcomed
the delegates from Australia
and New Zealand which drew
spontaneous applause from all
present. '

We all agreed that we were
getting great sailing here in
San Francisco Bay and the
fantastic hospitality put on for
us by Richmond Yacht Club
was appreciated by everyone.
We also reminded ourselves
that the World Council mee-
ting provides direction but is
not a decision making body -
the Int 14 Association mem-
bership makes its decisions by
polling its members.

Country Reports

Each National Association
reported on the status of its
fleets and the major issues
confronting them. The most
pressing issue in many coun-
tries was the cost of cam-
paigning an Int 14 and how
to keep it down within the
reach of younger people
coming into the .class. In
Burope and North America
there are many old rules and
modified boats which act as
an entry level and in the
Southern Hemisphere the se-
cond hand market ist strong.
In most countries the Olympic
status of the 49ér had made
some impact - positively, by attracting
more people into twin wire sailing;
some countries reported no effect, and
in Olympic orientated countries there
had been migration to the 49ér.

Rules

The national Associations had been
asked to put forward proposals for
amendments to the Rules for dis-
cussion. There was general agreement
that the Rules should be kept as
straightforward as possible and all
rewrites were subject to voting by the
membership.

The USA suggested that bumps should
be disallowed and replaceed with a fair
and continuous curve while allowing
all existing bumped boats to be
grandfathered. It was generally agreed
that if we were building boats with
bumps, either the Rule or the boats
were wrong and that the USA should
co-ordinate the rewording of this rule.
The UK asked us to consider changing
the measurement of rig height from
sheer line to the bottom of the hull
while allowing existing rigs to be
grandfathered. It was generally agreed
that it would be good to dispose of the
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sheer line rule. However, that would
present issues of measurements. UK
to re-reite the Rule complete with
solutions to measurement problems.
The UK suggested the B measurement
on the boom was now obsolete as sails
no longer stretch and the measurement
should be taken as the girth of the
sail. This was agreed by all; UK to re-
write the Rule.

The UK put foward the suggestion that
we should allow trapezing off the
gantry, an issue that has been explored
already this week. Generally the
discussion concluded that while this
may be an area to evolve into in the
future, currently we are against this.
UK to rewrite the Rule using the old
Australian Rule 66 as its basis.

The UK suggested we should allow
convex leech jibs to open the path for
self tackers. While most were in
agreement with the concept of the idea,
there were concerns about measuring
the sails. UK to come back with new
Rule wording to include measurement
specifics.

The UK suggested that we should allow
prebent masts. It was agreed by all
that this would be an expansive option,
so the Rule should be rewritten by the
UK to allow for minor deviation to the
mast only.

Australian and New Zealand presented
a strong cae for restricting the number
of sails used per season as in the old
Australian rules. It was agreed in
principle that some form of sail
restriction was necessary to keep
running costs down. NZ and Australia
were tasked with gathering views from
other countries and writing the Rule
accordingly.

The issue of weight was discussed,
specifically the 1lst January 1999
change to 165 1b. It was agreed that
this minimum weight should be in
place for the 1999 Worlds. The
Australian delegation indicated that
they may propose further small
reductions in weight in the future.

1999 Worlds

It was unanimously agreed that this
event should be held in Melbourne
starting on Saturday 27th December
1998 for 2 weeks, so get it in your
diaries NOW. It was also agreed that
the existing 4 boats Team Racing
format should be retained.

2001 Worlds

It was agreed that we should choose a
warm and windy venue, preferably in
the Northern Hemisphere. Initial
suggestion were Bermuda and Lake
Garda in Italy.

Tom Trevelyan, Int 14 World Council
President, 84th August 1997
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Protokoll der Jah-
reshauptversamm-
lung 1997 der Deut-
schen Fourteen-Foot
Klassenvereinigung
e.V. am 3. Mai 1997
zur German Open
am Mdhnesee

1. Begruflung,
Teilnehmerliste

Der 1. Vorsitzende Chris
Holscher stellt nach der Be-
griRung die fristgerechte und
ordnungsgeméafRe Einberu-
fung der Versammilung fest

&. Bericht des
Vorstandes

R.1.Der l.Vorsitzende Chris
Holscher spricht folgenden
Mitgliedern ein persénliches
Lob fir deren Aktivitdten im
letzen Jahr aus: Denise Biller
fiir Prédsenz am Bodensee,
Martin Blum flir hervorra-
gende Infos, weiterhin Flori-
an Hederer, Stefan Péhlmann,
Marcus Wieland und Christi-
an Wolf.

Weiterhin berichtet Chris
Holscher aus den Erfahrun-
gen des 14-Klassenvereini-
gungsstandes auf der Hanse-
boot. Um Xosten zu sparen
sollte die Infoverteilung nur
noch durch den Austausch
von Telefonnummern gesche-
hen. Ein Testwochenende am
4. Und 5. Mai in Kiel
Schilksee wird angekundigt.
Chris Holscher méchte in ei-
nem DSV-Antrag Martin Blum
und Sven Henze als Vermes-
ser der l14-Klassenvereini-
gung vorgeschlagen. Er
schliefit seinen Bericht mit
der Ankiindigung, fir eine
weitere Amtszeit nicht mehr
zur Verfigung zu stehen.
2.R.Der R.Vorsitzende Ralf
Meier kiindigt zunéchst eben-
falls seine Amtsniederlegung
an und moéchte seine langjah-
rige Vorstandsarbeit mit ei-
nem Resumee {ber die Ent-
wicklung der Klasse beenden.
Positiv vermerkt er die mitt-
lerweile relativ groRe Verbrei-
tung von Booten Uber ganz
Deutschland. Er bemaéangelt
dagegen die Entscheidung, die
Deutsche Meisterschaft auf
der Mdhnetalsperre auszu-

International 14

segeln. Dies sei kein Revier fiir unse-
re Klasse, wir sollten an attraktiven
Revieren prisent sein, um fir die Klas-
se zu werben. )
2.3.Der Kassenwart Marcus Wieland
berichtet, daR ihm die Kassenbeldge
des letzten Jahres fehlen. Die Kassen-
prufer Christian Wolf und Jens
Holscher haben die Kasse gepriift.
R.4.Jens Holscher stellt den Antrag auf
Entlastung des Vorstandes. Christian
Wolf gibt seine Zustimmung zur Ent-
lastung mit der Einschrinkung, daR
der Vorstand bis zur vollstiandigen
Vorlage aller Belege Verantwortlich
bleibt. Der Antrag wird einstimmig an-
genommen.

3.Berichte der nicht dem
Vorstand angehérigen
Amtstrager

3.1.Denise Biller berichtet von dem
selbstorganisierten Skiwochenende fiir
l14-Mitglieder, vom Anstieg der
Bodenseeflotte auf 4 Mitglieder und
geplante Aktivitdten zur diesjdhrigen
Interboot. _
3.2.Martin Blum berichtet liber die
Flotte Sid-Ost, die mit 17 Booten zah-
lenmé&Rig zwar recht groR ist, aber nur
wenig regattaaktive Mitglieder aufwei-
sen kann.

3.3.8tephan Heim berichtet liber den
Stand der Flotte Ost. Seiner Einschit-
zung besteht Entwicklungspotential in
Berlin und Rostock. Da Stephan Heim
aus beruflichen Griinden von Leipzig
nach Ludwigshafen umgezogen ist,
mufd auch er seinen Bericht mit der
Ankiindigung der Amtsniederlegung
beenden.

3.4.Christian Wolf als Flottenobmann
Stid-West berichtet tiber 4 Boote, kei-
ne Regattaaktivititen aus seiner Re-
gion. Er méchte das Ostertraining
néchstes Jahr wiederholen.

3.5. Der Infowart Martin Blum infor-
miert Uber Probleme und Kosten bei
der Herstellung aufwendiger Infohefte,
wie der Ausgabe 1/97. Speziell Druck-
kosten und Portokosten durch das Ver-
senden ins Ausland seien sehr hoch
gewesen, dazu kamen hohe Kosten fur
die Belichtung. Fir die Zukunft will
Martin Blum mehr in bessere Kopien
investieren sonst aber beim alten
Kopierverfahren bleiben. Er bittet die
Bootsverkéufer ihm mitzuteilen, wenn
Boote verkauft wurden, um sie dann
aus der Gebrauchtbootliste zu strei-
chen. Auch Martin Blum sieht die Deut-
sche Meisterschaft auf der Mdhne als
“Teilnehmerlockaktion” als gescheitert
an. Da Christoph Hagemeyer im 49er-
Geschift ausgelastet ist, stellt sich
Martin zur Verfigung, als weiterer
Vermesser zu agieren.

4.Aussprache zu den
Berichten

In mehreren Wortmeldungen wurde die
seglerische Qualitat in der Klasse be-
méngelt, wie dies auch schon von 6f-
fentlicher Seite anlaflich der Warne-
minder Woche ‘96 laut wurde. Es wur-
de noch angeregt, die Deutsche
Meisterschaft 1998 in Travemiinde
auszusegeln. Bjorn Frasch und Oliver
Peter wollen sich ob ihrer guten Kon-
takte zu den dortigen Veranstaltern
darum kiimmern. Das Info soll kunf-
tig nur eine farbige Titelseite erhal-
ten.

Ralf Meyer bemerkt, da® zu einer
wachsenden Klasse auch ein wachsen-
der Anteil unaktiver Mitglieder geho-
re. Man solle weiterhin versuchen die
Regatten zu konzentrieren. Ziel sei es,
grofiere Ereignisse wie eine Deutsche
Meisterschaft mit einem 2. Event in
gleicher Region zu verbinden, um Teil-
nehmer mit weiten Anfahrtswegen zu
locken.

5.Wahlen

Als neuer l.Vorsitzender wird Oliver
Peter vorgeschlagen und mit 19 Stim-
men bei einer Enthaltung gewéhlt. Als
zweiter Vorsitzender wurden Bjérn
Frasch vorgeschlagen und mit 11 Stim-
men gewahlt. Als Gegenkandidat wur-
de Edi Albrecht vorgeschlagen. Er er-
hielt 6 Stimmen.

6.Antriage

Folgende Antrage auf Regeldnderungen
wurden beschlossen und sollen in San
Franzisco vorgetragen werden: Ralf
Meier stellt den Antrag auf Anderung
der Bugregel dahingehend, das MaR
von max. 140mm Innendruchmesser,
durch welchen der Bugspriet hindurch-
passen muf, aufzuheben. Der Antrag
wird mit 19 Gegenstimmen abgelehnt.
Es wurde einstimmig beschlossen, daf
sowohl beim Trapezieren auf dem
Rudergestell gestanden werden darf,
als auch Ausgleichsgewichte ans
Rudergestell montiert werden dirfen.
Das Verbot des doppelten Vorlieks soll
aufgehoben werden. Dies wurde mit
einer Gegenstimme, 5 Enthaltungen
und 14 positiven Stimmen beschlos-
sen.

7. Verschiedenes

Es wird eine Planung der Regatten
1998 vorgenommen. Die Deutsche
Meisterschaft soll moglichst wahrend
der Traveminder Woche vom 17.-26.7.
stattfinden. Es soll nicht zu viel Wert
auf zuschauerfreundliches Segeln ge-
legt werden, stattdessen soll versucht
werden an groRen Events mitzusegeln.




Aus der

Ein Ziel wire es, die Europameister-
schaft nach Travemiinde zu bekom-
men. Weiterhin soll in San Franzisco
der Vorschlag unterbreitet werden, die
WM 1999 in Melbourne auszutragen.
Markus Wieland schligt eine Deutsche
Meisterschaft 8000 auf der Frauenin-
sel vor

22.30 Ende der Versammlung.
Protokollfithrer: Rolf Beyer, Kiel,
3.7.1997

Mitglieder in Deutschland:

M Mitglieder mit Boot: 47
=i Mitglieder ohne Boot: _41
| 3 Mitglieder in der KV: 85
m Boote
or—i Unmodifizierte Boote: 9
Modifizierte Boote: 7
-IJ Boote nach neuen Regeln: 11
Cﬁ davon Al4: ®
z Boote in der KV: 7

SATZUNG DER
DEUTSCHEN 14-FUS-
DINGHI KLASSEN-

VEREINIGUNG
(Neufassung vom 182.5.
1994
§ 1 Die Deutsche 14-Fuf-
Dinghi Klassenvereinigung ist
ein ZusammenschlufR von Per-
sonen zur Forderung des Se-
gelsports mit Internationalen
14-FuR-Dinghies nach den
Klassenvorschriften fir die "Interna-
tional Fourteen Foot Dinghy Class".
Die Klassenvereinigung nimmt das
Grundgesetz und die Ordnungsvor-
schriften des Deutschen Segler- Ver-
bandes zur Kenntnis und verprflichtet
sich, das Verbandsrecht des DSV zu
befolgen. Sitz der Klassenvereinigung
ist Kiel. Die Klassenvereinigung ist im
Vereinsregister in Kiel eingetragen.
§ 2 Die Klassenvereinigung verfolgt
ausschlieRlich und unmittelbar gemein-
niitzige Zwecke im Sinne der Abgaben-
ordnung in der jeweils geltenden Fas-
sung. Die Klassenvereinigung ist
selbstlos tatig. Sie verfolgt nicht in
erster Linie eigenwirtschaftliche Zwek-
ke. Mittel der Klassenvereinigung dir-
fen ausschlielich fir satzungsgemé-
Re Zwecke verwendet werden. Die Mit-
glieder der Klassenvereinigung dtirfen
in ihrer Eigenschaft als Mitglieder
keine Zuwendungen aus Mitteln der
Klassenvereinigung erhalten. Die
Klassenvereinigung darf keine Perso-

Der Doppelsteher

nen durch Verwaltungsausgaben, die
dem Zweck der Klassenvereinigung
fremd sind, oder durch unverhiltnis-
mafRig hohe Vergiitungen beglnstigen.
Die Tatigkeit der Organe der Klassen-
vereinigung ist ehrenamtlich und un-
entgeltlich.

§ 3 Mitglieder werden kénnen natir-
liche oder juristische Personen als or-
dentliche oder férdernde Mitglieder.
Der Beitritt zur Klassenvereinigung er-
folgt durch schriftliche Erklirung ge-
geniliber dem Vorstand. Bei Minderjah-
rigen ist die schriftliche Einverstand-
niserklarung des gesetzlichen
Vertreters erforderlich. Uber das
Beitrittsgesuch entscheidet der Vor-
stand. Gegen eine ablehnende Entschei-
dung kann innerhalb eines Monats ab
Zugang Berufung zur nichsten ordent-
lichen Mitgliederversammlung einge-
legt werden. Der Austritt aus der
Klassenvereinigung ist nur zum Schlui
des Kalenderjahres moéglich und muf
dem Vorstand gegeniiber spétestens
drei Monate vor Jahresende schrift-
lich erklidrt werden. Personen, die sich
in hohem MaRe Verdienste fir den
Verein erworben haben, kénnen durch
Beschlu® der Mitgliederversammlung
zu Ehrenmitgliedern ernannt werden.
Die Ehrenmitglieder haben die Rechte
der ordentlichen Mitglieder. Sie sind
von der Beitragszahlung befreit.

§ 4 Die Mitgliedschaft wird durch Aus-
tritt, Ausschlu® oder Tod beendet. Der
AusschluR erfolgt durch Beschluf der
Mitgliederversammlung bei /3 Mehr-
heitsbeschluR. Er wird mit Zugang des
AusschlufRbeschlusses wirksam. Die
Mitgliedschaft kann nach Ausschluf
wieder erworben werden, wenn 2/3
der Mitgliederversammlung einen ent-
sprechenden Antrag unterstitzt.

§ 5 Der Beitrag und die Geblithrenord-
nung werden jahrlich von der Mitglie-
derversammlung festgelegt. Zur Ande-
rung ist eine /3 Mehrheit der abge-
gebenen Stimmen der erschienenen
Mitglieder erforderlich. Der Jahresbei-
trag ist spatestens sechzig Tage nach
Aufnahme in die zu Klassenver-
einigung bzw. ist der Jahresbeitrag bis
spatestens 28. Februar eines jeden
Geschiftsjahres zu zahlen. Andernfalls
erlischt die Mitgliedschaft nach einma-
liger, erfolgloser schriftlicher Mahnung
auf Vorstandsbeschluf’. Bei Austritt
oder AusschluR besteht die Beitrags-
pflicht bis zum Schluft des laufenden
Vereinsjahres fort. Vereins- und Ge-
schaftsjahr ist das Kalenderjahr.

§ 6 Die Einladung zu einer Mitglieder-
versammlung mufl mindestens zwel
Wochen vorher ergehen und eine Ta-
gesordnung enthalten. Es genlgt,
wenn Ladung nebst Tagesordnung im
Rundbrief der Klassenvereinigung ver-
offentlicht werden. Die Mitgliederver-
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sammlung tagt mindestens einmal
jahrlich. Sie fat ihre Beschliisse, so-
weit in dieser Satzung nicht anders
vorgesehen, mit einfacher Mehrheit
der abgegebenen giltigen Stimmen der
erschienenen Mitglieder. Sie wahlt den
Vorstand und zwei Kassenprifer, die
der Versammlung berichten und die
Entlastung des Vorstandes beantragen.
Stimmberechtigt sind nur Mitglieder,
die ihren Beitrag bezahlt haben. Je-
des Mitglied hat eine Stimme, die nicht
libertragbar ist. Auf schriftlichen An-
trag von mindestens 20 Mitgliedern
hat der Vorstand unverziglich eine
auRerordentliche Mitgliederversamm-
lung einzuberufen. Satzungsander-
ungen bediirfen einer /3 Mehrheit der
abgegebenen Stimmen. Enthaltungen
werden nicht mitgezahlt. Uber die Be-
schliisse der Mitgliederversammilung
ist ein Protokoll aufzunehmen, das
vom Versammlungsleiter und Proto-
kollfiihrer zu unterzeichnen ist. Es soll
enthalten: Ort und Zeit der Versamm-
lung, die Person des Versammlungs-
leiters, die Zahl der erschienenen Mit-
glieder, die Tagesordnung, die einzel-
nen Abstimmungsergebnisse und die
Art der Abstimmung. Bei Satzungsin-
derungen soll der genaue Wortlaut
angegeben werden.

§ 7 Der Vorstand besteht aus drei voll-
jahrigen Personen, die von der Mitglie-
derversammlung fir die Dauer von
zwei Jahren gew&hlt werden. Wieder-
wahl ist zuldssig. Die Wahl erfolgt
durch Akklamation. Die Mitgliederver-
sammlung kann mit einfacher Mehr-
heit die Wahl durch Stimmkarten oder
geheime Wahl beantragen. Jedes Mit-
glied des Vorstands kann den Verein
einzeln gerichtlich und aufergericht-
lich vertreten. Der Vorstand im Sinne
dieser Satzung besteht aus:

a) dem 1l.Vorsitzenden,

b) dem R.Vorsitzenden,

¢) dem Kassenwart .

§ 8 Die Erteilung der Mefbriefe er-
folgt durch den Deutschen Segler-
verband. Die Klassenvereinigung be-
nennt dem DSV Vermesser fir einen
Zeitraum von 4 Jahren auf Widerruf
anerkannt werden. Die Erteilung der
Segelnummern erfolgt durch die
Klassenvereinigung. Regatten der
Klasse dirfen nur durch einen dem
DSV angeschlossenen Verein ausge-
schrieben und veranstaltet werden.

§ 9 Fiur die Auflésung der Klassen-
vereinigung bedarf es einer Mehrheit
von 2/3 der abgegebenen Stimmen.
Uber die Auflésung entscheidet die Mit-
gliederversammlung. Verbleibendes
Vermoégen fallt an die Deutsche Gesell-
schaft zur Rettung Schiffbriichiger in
Hamburg, die es ausschlieflich fur
gemeinnutzige Zwecke zu verwenden
hat.



Das l4er-Amt
fur
Finanzwesen
informiert:

Liebe Riusselschifffreunde,

an dieser Stelle wie immer ein
paar Worte zur Haushaltslage.
Der Jahresbeitrag 97 “wird aus
kontotechnischen Griunden
erst im Sept./Okt. eingezogen.
Das heifdt: Bitte dringend jeg-
liche Anderung von pers. oder
Kontodaten mir bigs dahin be-
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kanntgeben.

Wichtig fiir Barzahler: Stichtag fur
Uberweisung der Beitrage ist der
31.12.97

Wer nicht zahlt: fliegt, da scheinbar
kein Interesse an der 14-KV besteht!
(das klingt zwar hart, ist leider an-
ders nicht mehr mdéglich, da es sich
immer wieder um die selben Leute
handelt.)

Ansonsten sieht die Finanzlage ganz
gut aus und wird hoffentlich durch das
neue “Mortschen-Deising-System”
(14er-Shop) noch verbessert.

Seht euch bitte die Mitgliederliste hin-
ten im Heft genau an. Kontrolliert eure
Adresse, Telefonnummer und vor al-

lem die Angaben zu eurem (euren)
Schiff(en). Wer noch keine deutsche
Bootsnummer (>100) besitzt, muf
diese bei mir beantragen.

Sprecht mir die fehlenden oder berich-
tigten Angaben einfach auf den An-
rufbeantworter...

Mit freundlichem Bugspriet

Cuer Mercut !

(“Finanzminister”)

bitte hier abtrennen
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Deutsche Fourteen-Foot-Dinghy
Klassenvereinigung e.V.

Marcus Wieland

Gonteringerstr. 2

82237 Worthsee

Aufnahmeantrag

Ich bitte um Aufnahme in die Deutsche 14-FuB-Dinghi Klassenvereinigung e.V. zum

Name: Geb.Datum:
Adresse: Club/Verein:
Telefon: Bootsnummer:
Ort, Datum: Unterschrift:

fbei Jugendiichen die Erziehungsberechligten)

Der Jahresbeitrag betragt einheitlich 50,- DM und wird per Einzugsermachtigung
am Jahresanfang abgebucht. Dazu bitte die Einzugserméchtigung ausfilien.

-------------- ® © 5500 5000000000000 0000000000000 0000606D506050606660606060E06650000EG66OC0O0GELO0OCSGSO0S6C 0SS

(oben stehende Punkfe streichen, falls nur Einzugsermdchligung erforderiich)

Hiermit ermdchtige ich die Deutsche 14—FuB-Dinghi Klassenvereinigung e.V. widerruflich,
die von mir zu entrichtende Zahlung des Jahresbeitrages bei Falligkeit zu Lasten meines Girokontos

Nr.: bei

BLZ:

mittels Lastschrift einzuziehen.

Datum, Ort

Unterschrift



von Ralf Meier

Da die Vermessungsform-
alitdten bei deutschen Regat-
ten bisher immer sehr l4ssig
gehandhabt worden, gab es in
der Vergangenheit Probleme
beim Besuch intermationaler
Regatten. Ich will hier einmal
die grundsatzlichen Dinge zu-
sammenstellen und mir ver-
kneifen, den Sinn und Unsinn
der Regeln zu kommentieren.
Gehen wir also einmal vom
worst case aus, jemand hat
sich liber Winter ein Boot ge-
baut und sich die Segel von
seiner GrofRmutter ndhen las-
sen...

Die erforderlichen
Papiere:

- Pappe blau/wei (gibt’s bei
Marcus)

- Vermessungspapier A3 beid-
seitig beschrieben, friiher
gelb, heute rot (Gibt’s rot,
gedruckt -> kostet, oder ein-
fach kopiert; bei Marcus oder
Martin)

- Weiter braucht das Boot eine
Nummer. Diese gibt’s bei
Marcus. Die Bootsnummern
bleiben beim Boot (eingra-
viert) und kénnen als Segel-
nummern gefahren werden.
Zu uberlegen ist jedoch der
Kauf einer persénlichen
Segelnummer, die dann beim Kaufer
bleibt. Die Bootsnummern gehen von
101 an aufwéarts (zur Zeit ca. bei 160),
die persénlichen Nummern dann von
1-100 und 1000 aufwirts. Eine per-
sénliche Segelnummer kostet 20 DM.
Die Segel durfen von jedem national
oder international anerkanntem Ver-
messer vermessen werden. Normaler-
weise darf das jeder groRere Segel-
macher. Fock und GroR bendtigen den
blauen DSV Knopf, wenn sie von ei-
nem DSV-Vermesser vermessen wur-
den.

Die Segelflache von Fock und GroR muf
auf den nichsten 0.01 m? Wert abge-
rundet und im MeRbrief (Pappe) fest-
gehalten werden und das Segel damit
in der Nghe des Schothorns auf der
Backbordseite beschriftet sein. Ober-
halb dieser Ziffern mufR ebenso die in
Kombination mit diesem Grofsegel
maximal erlaubte Vorsegelfldche (z.B.
18,58m* minus gemessene GoBk-
segelflache) aufgemalt sein. Der Spi
braucht nicht mehr vermessen zu
werden, lediglich zu Informations-
zwecken soll die Segelfliche in der
Pappe festgehalten werden. Die Spis
mussen fortlaufend numeriert werden,
es sind nur 2 neue Spis pro Jahr er-
laubt.

QU
(D)
or—i
-
L'
&
(D)
or—
(@H
(ay)
O,
62]
0
-
]
(0))]
(6))]
(D)
s
5
>

Der Doppelsteher

BURDESRERLIBLIK DEUTSCHLARD

ternationaler Bootsachein

fiir Wassersportfahrzeuge

Interraafinal card Tor pleasure crefl

messern bekommen, oder direkt bei
Herrn Ahlers beantragen (DSYV,
Griindgensstr. 18, 22309 Hamburg).
Der Bootsschein enthidlt einen soge-
nannten Kurzmefbrief, in dem so wich-
tige Daten wie Tiefgang, Hohe der Auf-
bauten (wichtig fir Aussi Boote) ent-
halten sind.

Der Buyancy Test:

Garte intecnationain pour izs bdliments de plai o

DEUTSCHER SEGLER-VERBARD
Grimdgennstralic 18 - 22304 Hamineny
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Der Rumpf darf von jedem national
oder international anerkanntem Ver-
messer vermessen werden. Bei uns
sind dies zur Zeit: Bernd Zeiger, Chri-
stoph Hagenmeier, Martin Blum. Ihr
Interesse bekundet, als Vermesser zu
arbeiten haben Sven Henze und Peter
Roocks.

Die Daten vom Rumpf kommen auf das
Vermessungspapier und auf die Pap-
pe.

Die Pappe bleibt beim Segler, das
Vermessungspapier geht zu dem, der
die Nummern verwaltet (Marcus, die-
ser reicht es weiter an den DSV, Herrn
Ahlers.), oder kann selber mit der Be-
antragung des Bootsscheines zum DSV
geschickt werden.
Dann wére es fast so-
weit, mit der ausgefill-
tem Pappe kann euch
auf internationalen Re-
gatten nichts mehr pas- -
sieren.

Sollten wir jedoch wie-
der hochkaritige Regat-
ten in Deutschland mit
Besuch von Herrn Ah-
lers (DSV) haben, so
muR der Papierkrieg er-
weitert werden. Dann
bendtigt ihr ndmlich ei-
nen DSV Bootsschein.
Die 14 Regeln schreiben
vor, da® das Boot beim
nationalen Seglerver-
band registriert sein
mufl. Das bedeutet in
Deutschland den Erwerb §
eines DSV Bootsschei-
nes, der angeblich auch
zum Eigentumsnach-
weis im Ausland aner-
kannt sein soll. Antré-

ge konnt ihr bei den Ver- Ralf Meier und Rolf Beier, GER 3 -- Foto: Ralf Meier

Dieser Auftriebstest muf® aus Sicher-
heitsgriinden jedes Jahr erneuert wer-
den und in der Pappe nachgetragen
werden. Kommt nicht auf die Idee,
ohne einen gultigen Auftriebstest zu
einer internationalen Vermessung auf-
zutauchen! Dann dirft ihr ndmlich zur
Freude aller in einem siffigen Hafen-
becken diesen Auftriebstest nachholen.
Also, abnehmen darf diesen Test je-
der “Club Offical“. Und officals haben
wir in den Deutschland nun wirklich
genug, so kann euer Jugendwart,
Hausmeister etc. euch die Unterschrift
geben oder nach langem, gemeinsamen
Baden wie z.B. in Alborg wird euch
auch sicher einer unser neuen Préasis
die Unterschrift geben.

Kauf vermessener Boote

Hier mussen nur die Papiere (Besit-
zer) upgedatet werden, vorausgesetzt,
das Boot ist schon mal vermessen
worden. Bei auslandischen Booten muf®
eine deutsche Nummer beantragt, und
in den Rumpf eingraviert werden.

Retf
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..wir eine Rangliste

hatten.

von Martin Blum

Selber sehe ich eine Rangli-
ste (RL) eher zweischneidig,
deswegen nun vorliegende
Auseinandersetzung:

Punkt 1 ist, daR die Ord-
nungsvorschriften Regat-
tasegeln des DSV eine Deut-
sche Meisterschaft nur zulas-
sen, wenn im Vorjahr eine RL
gefuhrt wurde, und so einige
Hirden (Quoten) Uberwunden
wurden. Die Ranglisten-
ordnung legt die Flihrung der
RL genauestens fest, weswe-
gen sie bei Seglern grofRer
Klassen ein feststehender Be-
griff ist. Fazit - wenn wir ir-
gendwann einmal grof und
erwachsen sein wollen, unse-
ren eigenen Meister kiiren
wollen (mit Urkunden und
unter Aufsicht des DSV), dann miis-
sen wir frith vorbauen, mindestens an-
derthalb Jahre.

Zielsetzung der RL: ,Die DSV-Rangli-
ste informiert tiber den Leistungsstand
der Segler/Seglerinnen dieser Klasse*
(Ranglistenordnung §2.1.). Sie ermég-
licht einen Vergleich der einzelnen
Segler, ohne dafR diese sich treffen und
zusammen segeln mussen, praktisch
bei vielen kleinen Flotten. Sind wir
das? Eigentlich Gott sei Dank noch
nicht! Es gibt leider eine Polarisierung
in eine Flotte Stid und Nord, die aber
untereinander alles zusammen segeln.
Der Vergleich ist also zu mindestens
50% trotzdem, und zwar direkt, vor-
handen.

Zum Fuhren einer RL ist soviel
Schreib- und Berechnungskram sowie
Dialog mit dem DSV zu erledigen, daR
wir dafir ein eigenes Amt brauchen,
und v.a. zuverlissige Segler, die die
Ergebnisse auch dorthin weitergeben.
(1997 habe ich von der Flotte Nord
nur den Wittensee Fight als Ergebniss
- wo ist der Rest?) Wir sind anschei-
nend noch nicht groRf (erwachsen)
genug, und die, die das Niveau oder
das Fehlen einer Rangliste auf Haupt-
versammlungen bemingeln sind die
Konige unter den Bremsern.

Die Ranglistenregatten miissen schon
im Januar fir das ganze Jahr gemel-
det werden - kdénnten wir das denn?
Von dem Wittensee Finale erfahre ich
als der, der den Regattakalender er-
stellt, erst im August!!!! Eine Rang-
listenregatta ist nur eine Ranglisten-
regatta, wenn 185 (funfzehn) Boote
gestartet sind. Eine DM gibt es nur
wenn 60 (sechzig) Segler in der Rang-
liste 9 (neun) Werte (das entspricht 3
bis 5 Regatten) vorweisen kdénnen
(ohne Worte).
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Gut, streiche ,,Rangliste“
setze ,Bestenliste“

Wir wirden einfach die gleiche
Berechnungsformel nehmen, und alle
im Doppelsteher ausgeschriebenen 14
Regatten zdhlen, an denen ein deut-
sches Klassenmitglied teilnimmt.
Mindestteilnehmerzahl 59 Faktoren
alle 1,0 - die DM, Riva Cup und POW
1,3- EM 1,5 WM 1,69

Was hitten wir davon, ausser ich ei-
nen Haufen Arbeit? Einige sagen, das
wiirde die Leute motivieren, auf mehr
Regatten zu fahren. Auf meine Frage
swarum“ habe ich noch nie eine ver-
ninftige Antwort bekommen. Wer eine
German Open nicht fahrt, der wird fiir

: _ & - 97

eine Platzierung in der Bestenliste
auch nicht zu irgend einer Regatta
mehr fahren.
In Gespréichen heiRt es oft: ,Ihr habt
ja nicht mal ne Rangliste“. Gut ich
kann nun antworten: wir haben eine
»Bestenliste¥, ich werde dabei aber rot
im Gesicht. Als nichste Frage wird
kommen: ,Wieviel Aktive sind denn
in der Liste?“ Dann mufR ich sagen:
»SiebenunddreiRig!“ Ist das nicht pein-
lich? Wir kénnen unsere Klasse (noch)
nicht durch quantitét verkaufen, also
lassen wir uns doch auf das Spiel gar
nicht erst ein. Wir kénnen dafir sa-
gen: ,Bei uns sind 78% der Bootseigner
aktiv und in der Bestenliste“. Oder ein-
fach: ,Das Schiff und die Klasse sind
End-Geil!“

Spezifikation der
Bestenliste

Hierbei halte ich mich an das
Rechnungsystem der Rang-
listenordnung. Die Faktoren der
Regatten sind in der Tabelle
nachzusehen, Bei Regatten mit
auslandischer Beteiligung wer-

1.Hein Stephan
2.Meler Ralf

3.Blum Martin
4.Ritsche StefanPkte:97,96 Riva:4x103,10Rado:3%100,00

5.8Biller Denise

Pkte:103,9260:42112,67 ALCA:3x100,00
Regatten:7 Brunnen:2xz%2,31
Pkte:103,2360:4x130,00 Vejle:2293,33
Regatten:3 WM:3x74,15

Pkte:100, 00DiR:32100,00 Frau:2x100,00
Regatten:llBrunn:3:100,0Whirl:inl00,0

Brunn:2x84, 62
St.M:32100,0060:4295,30
ALCA:2x94,12

Regatten:5
Phte:96,62
Regatten:8

. p p .Rother Dirk  Pkte:95,77 Witt:3=100,00WM:6295,33
den die anderen Teilnehmer mit- Ghoiber it Regatten: ; 0o ‘
gezahlt. 7.Rooks Peter  Pkte:89,70 GO:4x121,33 #M:5364,39
Berechnungsformel: RA = f x Regatten:2
100x(s+1-%/8) §.Frasch Bjdrn Pkte:73,94 G0:4x104,00 Witt:3z57,14
: Rangli a8 Kto Regatten:3 WM:2x39,02
f: listenf T de? Iiegaxta 9.Buck Bernd Pkte:69,43 Brunn:3x76,92Dik:3x66,67
s: Anzahl der Boote, die minde- Regatten:7 ALCA:3364,71
stens einmal gezeitet wurden |i0wieland MarcusPkte:63,16 Starn:3x75,00Whirl:3x61,54
x: Gesamtplatz des Bootes in der Regatten:7 ALCATEL:3%52,94

Regatta

m: Multiplikator, Zahl der Rang-
listenwertungen einer Regatta,

RA: Punkte der Regatta fir die
Rangliste (kann m mal einge-
hen)

R: Ranglistenpunktzahl = arith-
metische Mittel der besten 9

Wertungen
Vollwettfahrten Kurzwettf.
m=0 0 1 abgekiirzte
m=1 1 1 oder 2
m=2 2 3 oder 4
m=3 3 5 oder 6
(nur bei mehr als 3 Regattatagen:)
m=4 ¢ oder 5 7, 8 oder 9
m=5 >=§ >= 10
Faktor Boote Wtf.
Starnberg 96 1,00 12 3
Vejle 96 1,00 15 2
WhirlpoolCup 96 1,00 13 3
DieBen Supercup 1,00 8 3
Fraueninsel 1,00 7 2
Wittensee Fight 1,00 i 3
German Open 1,30 15 4
Riva Cup 1,30 29 4
Radolfzell 1,00 6 3
ALCATEL CUP 1,00 17 3
Prince of Whales 1,30  -----
Brunnen 1,00 13 3
St.Moritz CORUM 1,00 10 3
Molveno WorldCup 1,00 15 3
Weltmeisterschaftl, 60 82 7

Interboot SC 1,00
Wittensee Finale 1,00
Feuerzangenbowle 1,00
Vejle DansihOpen 1,00

11.Gieser WernerPkte:§1,54
Regatien:2
12.Schulze Jérn Pkte:6l,46
Regatten:4
13.WolfChristianPkte: 60,08
Regatten:$
14 .HagenmeyerChrPkte: 58,55
Regatten:2
15.Jahn/Schneid. Pkte: 56, 30
Regattern:?
16.Holscher Chr.Pkte:45,10
Regatten:2
17.Helmich JockiPkte:38,52
18.Fries Christ.Pkte:33,98
Regatten:3
18,Hederer Flo. Pxte:27,29
Regatten:§
0.Knopp Mathias®kte:23,82
1.Dicks Jean-P, Pkte:17,68
Regatten:2
Pxterl6,75
Regatten:3
23.Kehler Axel Pkre:15,41
24.Littmann E1fiPkte;ld, 52
Regatten:2
25.Muller Gerd Pkre:13,89
26.Steuerer MartPkte:11,76
27.Jordan Helmut Pkte:ll, 1l
28.Batow Jirgen Pkte:l0,71
Regatten:3
2%.Bumpel Peter Pkte:10,26
30.Andreas FlitzPkte:9,52
31.Hollenbeck SvPkte:7,70
32.Authier DenisPkte:S,S¢
32.8der Thomas Pkte:S,56
34.Roger WocllamPkte:4,76
35.Harter ChristPkte:4,18
Regatten:3
Motsch JohannPkte:3,92
PohlmannSteffPkee:2,78

Eas B8 ]

22.Dorst Armin

Ll
~¥ oy

Whirlpool Cup 1,00

Starn:32100,0Wnizl: 384,62

Witt:3w85,71 G0:4x60,67
Brunn:2x26,867

Molv:3:266,67 ALCA:3x58,82
Frau:2x57,14 Starn:1x50,00
Whirl:3=92,315tarn:3x83,33

Whirl:3x66,67Di8:3%55,56
Molv:3z46,67
GO 4x69,33 RWitt:3x42,86
GO: 486, 67
Frau:2x85,71
Whir:3z15,38
DiB:3x33,33
ALCA: 3223,53
Witt:3271,43 Regatten:1
ALCA:3247,06 Riva:dz4,48

Regatten:l
ALCA:3x29, 41

Starn:3x25,00

Q8ALCA: 3217, 65
g

Whirl:3x23,
5
12

Frau:2xls
GO:4x34,67
GO:4x26,00

Regatten:l
Veile:2x13,33

Starn:3x41, 67 Regatten:l
ALCA:3235,29 Regatten:l
Starn:3x33, 33Regatten:l
Molv:3x1i3,33 DiR:3x11, 11
Brunn:3z7, 8638

Whirl:3x30,77Regatten:l
Witt:3x28,57 Regatten:l
G0:4x17,33  Regatten:l
Starniixle, 67 Regatten:l
Rado:3x16,67 Regatten:l
Witt:3x14,2% Regatten:l
Molv:3z6,67 ALCA:3xS5,88

ALCA:3x11,77
Starn:3x8,33

Regatten:l
Regatten:l




“Bestenlis

Hmm, das ist sie also,...
Jeder hat sie wohl jetzt auf sich wir-
ken lassen. An einigen Plitzen (z.B.
meinem) kann man sehen, daR dies
relativ wenig mit der Realitdt zu tun
hat. Auch ist Dirk wohl falsch plaziert.
Losung: weniger Ergebnisse rechnen,
das wiirde dann aber niemanden hin-
term Ofen vorholen, wenn er nach nur
einem Event seine Punkte hat.

Sofort merkt man auch, wenn etwas
an den Faktoren gedreht wird, kann
man besser dastehen - hmm, da fangt
sie schon an, die Faktordiskussion.
Zudem habe ich nach Erstellung der
Liste festgestellt: Eine Héllenarbeit! Ich
wiirde bei einer Abstimmung tber die
Einfiihrung einer Bestenliste folgenden
Abstimmungsmodus vorschlagen: Wer
als Erster die Hand fGr eine Einfih-
rung hebt, darf die Liste gleich die
nichsten 2 Jahre fihren...

Fazit

Die Befiirworter werden wohl ent-
tduscht sein von der Liste und von den
Begleiterscheinungen.

Die Gegner der Liste werden sich viel-
leicht denken: “Stért mich doch nicht,
wenn ein Rechenwahnsinniger alle
halbe Jahre die Namen in schwer nach-
zuvollziehender Reihenfolge auf-
schreibt.”

Diskuttiert - bis zur nichsten HV

Trimmprotokoll - Muster von Stephan Heim zur systematischen Archivierung
Ausschneiden, Kopieren und Trimmarken am Schiff/Rigg anbringen

Der Doppelsteher

l :l_4 -Trimmproto

Datum:
Lauf:
Windstérke:

Material:
Rumpf:
Schwert:
Ruder:
Mast:
GroRRbaum:
Bugspriet:

Masttrimm:

Hauptsalinge Lange:

Obersalinge Lange:
Mastful:

Hauptwanten:
Fockfall:
Oberwanten:

Segeltrimm:
Grof auf Kreuz:
Schot:
Schotsystem:
Baumniederholer:
Cunningham:
Unterliek:

Schwertstellung:
Am Wind:

Beurteilung:
Kreuzhéhe:
Kreuzspeed:

Bemerkungen:
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Nummer:
koll
Ort: AnlaR:
Rang: von
Wellenhéhe:
Grof3: Latte 1:
Fock: Latte 2:
Spi: Latte 3:
Latte 4:
Latte 5:
Winkel: Oberwanten:
Winkel:
Mastfail:
Hauptwantenspannung:
Fockspannung:
Mastkontroller:
Fock auf Kreuz:
Schot:
Holepunkt:
Cunningham:
Raumschots: Vorwind:
Raumschots:
Vorwind:

GER 183 - Marolli - 14, Hyde Sails, Licospars Mast

terlager

STEINLEC

Unsere Werft bietet:

Reparaturen aller Art in Holz und GFK, Restaurierung von Oldtimern in
Holz, Lackierungen, Segel/ Persenning, Gutachten, Sommer- und Win-

Fiir Jollen- und Skiffsegler:

Schakel, Blécke, etc., HARKEN-Programm, Farben, Schoten, Strecker,
Leinen, Segelschuhe, Jollenbekleidung, Trapeze und Schwimmwesten
Fiir International 14s:

Hohes Rigg komplett, Prei auf Nachfrage
Alu Masten mit Glastop von Licospars, Hyde-Segel
Marolli 14s komplett - Preise auf Anfrage

49er Generalvertretung Siiddeutschland

Utting am Ammersee

HNER BOOTSWERFT
Tel 08806 /76 21




Vergangenheit
des
International
Fourteen

von Tom Vaughan, tibersetzt
von Martin Blum

Der International Fourteen ist
eine Entwicklungsklasse, de-
ren Urspringe man am Ende
des letzten Jahrhunderts su-
chen mufi. Damals waren Kon-
struktionen und Designs nur
lokal verbreitet. Sie sind fiur
regionale Bedingungen entwik-
kelt worden, weshalb die Schif-
fe im Westen Englands exzel-
lente See-Boote, und die im
Norden mehr fir Binnen-
segeln ausgelegt waren.

Am Ende des Ersten Weltkrie-
ges griindeten einige die Yacht
Racing Association.(Y.R.A),
jetzt die R.'Y.A. 1919 vertffent-
lichten sie die Regeln fir eine
nationale Klasse von 14 Foot Offenen
Dingis. Diese wurden von Morgan Giles
geschrieben und so gestaltet, da die
meisten der existierenden regionalen
Klassen in die neue nationale Klasse
passten. Es dauerte nicht mal bis
1923, bis die sich Idee, unter der Fih-
rung eines Dinghi Kommitees, einge-
setzt von der Y.R.A., mit Stellvertre-
tern -der meisten regionalen Flotten,
durchsetzte.

In Australien und Kanada etablierten
sich auch Regatten von kleinen, offe-
nen Booten zur Jahrhundertwende,
allerdings zu ganz anderen Bedingun-
gen. Die Australier hatten, so wie die
Briten, offene Ruderboote mit Segel.
Sie fuhren fort, mehr und mehr Segel
zu setzen, bis zu 400 square foot
(37qm), und hielten diese mit einer
groRen Crew von 6 bis 8 Leuten.

Die Kanadier nahmen eine ganz ande-
re Richtung. Sie hatten leicht gewich-
tige Boote, halb gedeckt, geriggt wie
Kats. Sie gehérten zur Lake Sailing
Skiff Association und segelten zu zweit.
In Britannien war Cowes der wichtig-
ste Platz zur Fortentwicklung, wo Uffa
Fox und Morgan Giles die wichtigsten
Designer waren, als die Boote sich vom
offenem Yacht-Beiboot zur eigenen
Rennma.schine wandelten. Uffa brachte
sie vom Hochbordigen "Innen Sitzer"
Konzept zur niedrigeren und nasseren
"Aussen Sitzer" Idee.

1928 beantragte und erhielt die YR.A
internationalen Status fir ihren
Fourteen. Wahrend der 1930er kon-
struierte und baute Uffa Fox die mei-
sten der britischen l4er, die wahr-
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scheinlich die schénsten Bei-
spiele der Holzbootsbauer-
Kunst waren.

Team Regatten zwischen
Amerikanern, Kanadiern
und Briten begannen 1933
mit einem knappen Sieg fir
die Briten. Aber die Haupt-
attraktion war die Seegdngig-
keit der britschen Boote. Im
folgenden Jahr gewann ein
Brite klarer, und die Ameri-
kaner und die Kanadier tra-
ten der internationalen Klas-
se bei (Obwohl die Kanadier die Re-
geln erst 1959 komplett erfiillten).
Das Hauptinteresse der Klasse war
damals wie heute, bessere Boote zu
bauen, schnellere Boote innerhalb der
Regeln, die von 1928 bis zu den
1970ern inhaltlich groftenteils un-
verandert blieben. Schwerter aus mas-
siver Bronze wurden zu Holz mit Blei-
spitze. Gaffelsegel und Cat getakelte
Riggs verwandelten sich in Bermuda,
Slup Riggs. Das Trapez wurde in der
Klasse erfunden. Etwas von einem
"Pacifischen Blumenkranz" Seil, an
welchem die Crew hing um das Schiff
zu halten, kopiert von Beecher Moore
als "Glockenseil" auf seinem Thames
Rater. Kombiniert mit Gurtsatz und
Schnalle, ein Hilfsmittel zum Raus-
sitzen, von den Kanadiern eingebracht,
prompt verboten, so wie spiter das
Trapez, weil es die Klasse in ihren fri-
hen Jahren in eine Binnen- und eine
Seeflotte gespalten hétte.

Der Ausbruch des Zweiten Weltkrie-
ges unterbrach alle Aktivitdten in Bri-
tannien, aber in Amerika produzierte
Sandy Douglas 1942 den ersten form-
verleimten Holz 14, 1945 gefolgt von
den Kanadiern. Noch vor 1949 holten
die Briten mit den ersten Formen auf.
Das war nun ein neues Problem, dem
die Klasse gegeniliberstand. Serienbau-
ten, mit vielen Stlickzahlen, schienen

einen One-Design Effekt auszutiben.
Tatsachlich gab es fur eine Weile ei-
nen sehr erfolgreichen One Design 14
in Amerika. Jedoch wurde das Pro-
blem in Britannien von Austin Farrar
gebannt, der einen alternativen 14
TyDp, der héchst erfolgreich war, zeich-
nete und baute, auch wenn er sehr
teuer war.

Die Klasse hatte in Britannien erst mit
zwei anderen Entwicklungsklassen zu
kimpfen, die billigeres Segeln boten,
und dann mit One Designs, so daR der
Dingy Boom in 1950ern und 60ern an
ihr vortiberging. Aber sie behielt ihre
Fans.

1950 setzten die Briten ihre eigene
Organisation ein, die Britische Flotte
am Laufen zu halten, und 1968 wur-
de das World Council einberufen, die
Klasse zu fihren. Zwei Dinge waren
der Grund dafiir: Das allgemeine Ver-
langen nach einer effektiveren inter-
nationalen Kontrolle, verursacht durch
die Wiederaufnahme von reguldren
Teamregatten 1958, und deren Ableh-
nung der britischen "Old Guard", die
die Klasse von Anfang an so erfolg-
reich gefihrt hatte.

1954 wurde eine signifikante Ande-
rung der Klassenregeln vorgenommen.
Lécher im Boden wurden erlaubt, um
beim Gleiten zu lenzen; Bis zu dieser
Zeit wurde jegliches Wasser im Rumpf
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von Hand ausgeschépft. Das machte
das Klar werden nach Kenterungen
wesentlich einfacher, und hat tiber die
Jahre dazugefiihrt, daf die Boote heute
selbstlenzend sind. Das Resultat ist,
daR niemand mehr von einem offenem
Boot spricht.

In den 1960ern kam ein neuer Ver-
such von den Amerikanern sowie von
den Kanadiern, mit den Regeln aufzu-
rdumen. Sie fingen an mit Glasfaser
zu bauen, und das verlangte eine ge-
nauere Definition der Regeln. Die nich-
sten Jahre wurde dariber iliber den
Atlantik gezankt. Das Gewicht der fri-
hen Glas 14" verhinderte einen Fort-
schritt bei den Diskussionen 1963 mit
den Australiern, da diese bereits auf
782,48kg unten waren.

1969 wurde das Trapez endgiltig er-
laubt, nachdem es schon einige Jahre
bei den Nordamerikanern in Gebrauch
war. 1970 wurde PO.W von einem
Boot, ausgestattet mit Trapezen zum
ersten Mal seit seiner Erfindung 1938
gewonnen.

Die 1970er waren eine hektische Zeit
flir den Weltverband, da ein Kommi-
tee, unter der Leitung von Richard
Bwart Smith, eine komplette Uberar-
beitung der Regeln vornahm. Diese
wurden 1975 von der I.Y.R.U geneh-
migt mit viel Aufruhr in Kanada und
gegen einige Stimmen in Amerika.

Der Doppelsteher

Dinghi Segeln war nun in Britannien
zurlickgegangen, aber die 14" hielten
sich noch, obwohl die PO.W Flotte so
klein war, daf® man sie neu aufbauen
muRte. .

Der 'wind of change’ fegte in den
1980ern durch die Klasse. Diegs fing
mit einem Vorschlag der Amerikaner
an, das Doppeltrapez aufzunehmen,
um die vergroRerten Segelflichen von
1975 zu halten. Die Briten leisteten
Widerstand, aber waren 1983 mit Tri-
als (Versuchen) einverstanden, und die
Regeln wurden 1984 verabschiedet.
Die Regeln von 1975 erlaubten Steck-
schwerter, die schnell zum Normalfall
wurden, was den Winschen der
Binnenflotten stark entgegenkam, ge-
nauso wie der Doppelboden. 1986
schlugen die Kanadier den asyme-
trischen Spnnaker vor, der 1988, ge-
nauso wie das von den Amerikanern
vorgeschlagene durchgelattete GrofR-
segel, angenommen wurde.
Interessant ist, das zu dieser Zeit eine
"Classic" und eine "Vintage" Abtei-
lung ins Leben gerufen wurden, um
die Aktivitdten auf den Binnenrevieren
am Leben zu halten.

Die 147, die in so vielen Jahren so vie-
le sterbende Klassen gesehen haben,
hatten in den spéten 1980ern und den
frithen 1990ern ihre Ara. Neubauten
boomte, 44 Boote aus Britannien nah-
men an der WM in San Francisco teil.
Sie haben sich gut dargestellt, es wa-
ren aber zwel der 5 priasentierten Au-
stralischen Boote, die die Regatta ge-
wonnen haben. Das gab natlrlich For-
derungen nach hohem Rigg etc., aber
die Klasse allgemein war nicht kihn
genug zu dieser Zeit.

Der Erfolg der 14" und der Ruf der
I.Y.R.U nach einer neuen Klasse be-
glinstigte eine ganze Fille von neuen
asymetrischen Klassen verschiedener
GroRen, mit welchen man jetzt zu
kampfen hatte.
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Das fihrte zu den letzten Regelvor-
schligen, was jeglichen Neubau stopp-
te, bis die Situation nach dem Treffen
der World Association 1995 in Kopen-
hagen geklirt war. Mehr Segel, héhe-
rer Mast, einfachere Konstruktion,
breitere Riimpfe unbd Decks. Das wur-
de spéter im Jahr durch die IL.Y.R.U
(etzt:ISAF) bestitigt. Jetzt war die
Buhne frei fir einen neuen Versuch,
die Australier und Neuseeldnder in die
World Class zu bringen. Viele neue
14°mit Deck waren auf den Meister-
schaften 1996, und die POW wurde von
einem dieser Designs gewonnen, ob-
wohl die zu den neuen Regeln konver-
tierten Boote fahig waren, mitzuhal-
ten. Als die ISAF Ihre Trials um das
neue Olympiaboot, das High-Perfor-
mance-Dinghy, im Herbst 1996 in
Torbole, Lake Garda, durchfihrte,
konnte sich das neue Design bestens
behaupten. Zweiter bei der Wahl der
Segler, die alle neuen und ein paar alte
Klassen ausprobierten!

Am Ende des erfolgreichen Jahres, und
des Drucks nach Veridnderungen, der
seit San Francisco auf der Klasse lag,
standen die weltweit einheitlichen 14
Regel, als die Australier und Neusee-
lander abstimmten, und die interna-
tionalen Regeln bei ihrer Meisterschaft
annahmen.

Der 14" war einst speziell fiir den er-
sten Eigner gemacht, heute ist er
"Ready to race", direkt aus der Fa-
brik, wegen der Nachfrage. So ruft die
Klasse wieder nach einem Hersteller,
der die GroRe der Flotte festlegt. Aber
eine Entwicklungsklasse muf sich An-
dern. Alles wird in Frage gestellt. Ein
One Design ist veraltet von dem Zeit-
punkt an, an dem es erstmals vorge-
stellt wurde. Eine Entwicklungsklasse
kann immer den Vorteil aus den letz-
ten Errungenschaften ziehen.
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Batt Sails

Skiff style rigs ...
are a nightmare
when an all-round

rig is needed

We said a year ago that we
expected evolution of the
current successful rigs to
prevail over possible re-
volutions in design and by
and large this has been borne
out by events. Skiff-style rigs
with very flexible topmasts
can be optimised very effec-
tively for a narrow set of
conditions but are a night-
mare when an all-round rig
is needed. By comparison, a
controllable mast with rel-
atively even bend is a dream
to work with from a sailmaking
viewpoint.

The Proctor Jet mast helped a lot of
people to upgrade to the big rig in time
for the 1996 season and we ex-
perienced a ’'rig tuning for survival’
learning curve reminiscent of the
introduction of the M6. The Jet bends
evenly enough and is not quite too fle-
xible, it’s price is good but its weight
is not in its favour. For 1997, the trend
is certainly towards carbon, generally
to slightly stiffer ma.sts and I welcome
it. This follows a path already taken
by Roddy Bridge with his Angell mast
and Roger Ewart Smith with a Willetts.
Fitz’s carbon Proctor was not dis-
similar A better supported topmast
means means a better supported upper
maingail roach, the leech profile can
grow and still be properly controlled.
The result is powerful sail whose
response relies a bit more on sail shape
and profile, a bit less on mast
flexibility.

Results with this style of rig were very
impressive last year and were
achieved through the full range of
conditions. We have worked with the
leading mast makers in readiness for
the 1997 season and with a view to
what will be needed in San Francisco
from masts and from sails.

Stiffness can be
overdone... consider your
weight when selecting a

ma.st

I am wary that mast stiffness can be
overdone. This only serves to lock up
the rig in some conditions. You are
well advised to consider your weight
when selecting a mast.

Fully battened jibs have been a great
success. We were fortunate in being
able to develop our principles for these
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sails in other areas before introducing
our ideas to the 14 rig. For most
people, the benefits far outweigh the
inconvenience of not being able to furl
the sail. Looking forward to San Fran,
sail shapes for choppy, windier
conditions will be in vogue during
199%7.

Spinnaker design for the big rig has
rolled over from very successful work
done immediately prior to the Worlds
in Denmark. They say size isn't
important, but a big sail which will
pull you fast and deep down the runs,
yet allows you to carry it ’quite close
enough, thank you’ on a reach has to
be a good thing.

Dick Batt

Batt Sails, 30 Abbey Barn Road, High
Wycombe, Bucks HFP11 1RW

Tel 01494 4414228 Fax 01494 441328

Irwin Sails from
Australia

One of the most common things I'm
asked as a sailmaker is to talk or write
about sails. In the case of 14’s I think
the question should refer to rigs, the
reasons being that a wide variety of
masts are available and the class rules
allow sails of almost any configuration
within 200square fest.

The aim....

The rigs we are currently developing
are the product of years of evaluation
rather than something that was
dreamed up overnight. The size of the
main verses the jib and the foot, luff
and leech lengths are the product of
structured experimentation, resulting
in the best compromise for most
conditions both upwind and down.
The constraints....

Our rig is a cross between a con-
ventional dinghy such as a Flying
Dutchman and a full blown 16 or 18
Foot Skiff. While g 14 shares a similar
hull shape with other skiffs, it doesn’t
share the same relative mast height
or sail area. For this reason they have
an insatiable appetite for power in the
medium wind ranges to drive the short
hull up on the plane. However, once
the wind reaches the upper limits, the
sail must flatten and twist to allow
the boat to sail fast.

Bendy rigs....

Other skiffs cater for differing wind
ranges with a combination of bendy
tipped masts and two or more rigs.
The lower section of the masts are held
relatively straight with lower stays.
The top of the mast is so soft that it
has little leverage on the bottom
section, allowing the forestay to be
kept tight and the top of the sail to
twist and flatten in the gusts giving
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the boat good acceleration. It also
allows the mast to be a smaller dia-
meter, saving weight and particularly
useful when class rules don’t allow
carbon fibre.

The sails for these masts have
exaggerated luff round in the head and
very little roach to maintain control
of the top of the mast, and when
properly set up can be very fast with
automatic depowering in the gusts.
The downside to these rigs is that they
can be very difficult to tune. A common
characteristic is good speed but poor
height due to bad leech control and
power. They can also have problems
downwind with excessive bend and
even breakages. Keeping the sail-track
attached to the mast is no fun, as is
trying to pull up the main with a
halyard, the latter being almost
impossible. Other skiffs are able to
overcome power problems because of
the longer hulls and large sail plans
for light winds and a completely se-
cond rig for stronger breezes.

A more conventional rig....
The conventional dinghy achieves its
speed and power with mast control.
This is the way we have developed our
rig. Our mast is very consistent in its
bend, allowing the whole leech to open.
The leech tension and depth of the sail
can be controlled with vang, cun-
ningham and adjustable top stays
Cuppers), giving power in the medium
airs and a flatter sail in a breeze.
The downside of this setup is as the
mast bends down low, forestay sag
becomes a problem. Masts need to be
stiff to overcome this, resulting in the
rig being less automatic requiring more
adjustment to stay in the groove. A
few years back, aluminium masts were
heavy and/or rigged with diamonds
to achieve to correct stiffness. Luckily,
carbon mast technology has come to
our rescue with masts being stiffer,
lighter and stronger than ever before.
Because of this I feel that this
configuration leads to the fastest all
round setup. Having a stiff mast also
has benefits off the breeze.

Step down rigs....

Another invention from a few years
back is what is called the step down
rig. The purpose of this is to reduce
sail area by telescoping the mast above
the gooseneck into the mast below the
gooseneck and reefing the mainsail
down. This system works well esp-
ecially for the lighter crews and in big
wave conditions. It does mean though,
that some serious decisions have to
be made on the beach. A bad choice
can be fatal and your race can be over
before it’s even started. A stepped
down rig can also be slower downwind




in flat water.

What we do....

I prefer to use adjustable rake and rig
tension to depower. We cut our sails
with a conservative amount of roach
to try and avoid the big cartwheel. This
allows us to leave the beach knowing
that no matter what conditions
eventuate, we can set up the boat to
suit. Our strategy is to have a rig that
we have complete control of and can
adjust for any conditions on the water,
giving us consistency throughout the
wind ranges allowing us to win plenty
of races in all conditions.

Good Sailing, Lindsay Irwin

-Lindsay is the Australian Internatio-
nal 14 Foot Champion - a title he has
won four times.

Irwin Sails - 38 Keith St, Moorabbin,
Victoria, Australia - Phone/Fax 00 613
9555 7328

Peter Harper
Plays it Close to
His Chest

In 1997, Peter will be continuing to
offer his highly personalised service.
With the wide choice of boats and other
options available this year it is
important that your sailmaker doesn’t
just offer a single solution to customers
with different needs. A sailmaker has
to ensure that he understands how the
mast is set up in the boat and how it
will perform on the water in terms of
its bend characteristics, response to
rig tension and rake adjustments.
Last year many Fourteeners were
putting up with mainsails which were
clearly too full for higher wind
conditions and could not get sufficient
rig tension to cope with excessive luff
sag.

Overall Stiffness is Far

More Important Than a

Pound or Two

When choosing your mast, the overall
stiffness of the spar is far more
important that a pound or two of
weight saved. For Fourteeners looking
to the Worlds in San Francisco we are
currently developing flatter white sails
for the forecast wind strength. We are
working on sails for carbon masts
from Angell, Proctor as well as the
original Ovington spar and the Proctor
Jet section. Pete’s new Morrison has
an Angell mast.

Currently Awaiting
Intelligence on Worlds

Courses

We were very pleased with the
performance of our 1996 design of

Der Doppelsteher

spinnaker which proved blisteringly
fast in all conditions. These new kites
utilised varied shape head radials so
that a slightly fuller leading edge and
flatter trailing edge was produced. For
average UK conditions these 340
square foot sails are ideal and have
been further refined for 12897. As with
main and jib, we are also offering flat-
ter kites for the Worlds, although we
are presently concerned that with the
forecast breeze the tight reach won’t
have to be too tight to become a two
sailer. If this happens, then the flat-
ter spinnakers will not be necessary -
we are currently awaiting intelligence
from the States to answer this
question.

Call Peter at the loft to discuss your
requirements for the forthcoming year.
Peter Harper, Harper Sails

Barnes Sturges, Hatway Lane,
Sidmouth, Devon EX10, 0gP

Tel 01595 5976089 Fax 01398 4384825

DESIGN AND
DEVELOPMENT -
HYDE SAILS 97

For those of you that I haven’t yet
met my name is Colin Goodman and I
work in the development department
at Hyde Sails with Charles Devenport.
Hyde Sails decided that the Interna-
tional 14 was a class that they should
continue to play an active part in, and
having just won the Fireball Worlds
and Nationals I was fortunate enough
to get the new boat. I will sail this
season with my Fireball crew Jim
Turner and intend to sail at all the
major 14 events including the Worlds
in San Francisco.

The 14 represents the ultimate
challenge to any sailmaker, fortunately
at Hyde we have both the expertise
and technology to produce the fastest
sails. The next few paragraphs
describe our thoughts and offerings for
the discerning 14 sailor of 1997.

THE MAINSAIL

So why have we chosen to use a radi-
al kevlar sail with four battens?
Kevlar, weight for weight is about 7
times stronger than polyester. To get
the same elongation numbers for the
230g polyester laminate used by most
sail makers it is possible to use 100g
kevlar which is nearly 60% lighter.
With a radial sail the panels are
orientated to follow sail load paths.
Therefore the bias fill strength of the
material is not so critical. The
sailmaker can choose a material which
has its strength in one direction. This
saves on unnecessary threads and
therefore weight. Most modern
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laminates are warp strong to enable
sail designers to follow vertical load
paths with long unbroken (few hori-
zontal joins) panels. The warps are
uncrimped and untwisted which furt-
her reduces stretch. Crimp is caused
by yarns passing under and over each
other to make the "scrim".

On modern scrims the warps are glued
over the fill yarn, ie Battens obviously
mean more control but at the expense
of more weight .Weight afloat needs
to be kept to a minimum, but fast sails
also need to be the right shape and
easy to use. Battens make the sail
‘smoother’ and make it more res-
ponsive to cunningham. The more
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battens used can make cloth selection
less critical because they hide and
disguise distortions.

If we use more battens we can also
use a lighter cloth, more battens also
mean we get a smoother more pro-
gressive leech profile. (Which causes
less drag).

So what’s the solution?

We said that if we use lighter weight
cloth we need more battens. However
if the cloth is stronger we can use less
battens, therefore we need stronger
light cloth. Our Kevlar 49 with X ply
is the solution. Now we can reduce the
batten count without distortion or
compromising sail shape .

So with the reduced batten count how
do we get a smooth leech profile. By
using short battens in the upper leech
where the biggest angle changes are,
we can smooth the profile to perfection
with a very small increase in weight,
eg

Small battens glued to sail to smooth
profile. Cloth stress orientation using
uncrimped  untwisted high modulus
Kevlar 49.

The majority of shape in the sail is
derived from Iuff curve, the sail still
has a degree of built in shape so that
it is not too straight in the exit, which
could cause reduced pointing in light
to moderate winds.



This combination makes de-powering
quite easy, once the mast bend gets
close to matching luff

curve most of the
shape is gone. What
is left in the mould

(or in built) shape
can be twisted and
stretched away
using cunningham
and vang to
depower. However
one should always
use magt rake in
the first instance
to depower.

With a correctly
profiled radial sail
you will get better §
automatic gust
response. As the
loads increase (a
gust of wind) sail cloth stretches
making the sail deeper. This happens
t0 lesser degree with radial, and radi-
al kevlar even less again. If the pro-
file is correct the sail will open in the
gust the mast will bend and the sail
won't stretch, making a flat open easy
to use package.

THE FORESAIL

Mylar films and flogging don’t get on!
Foresails lightly loaded as most dinghy
sails are don’t require the complication
of laminated sails. If you are not going
to make them radialy in kevlar (the
weight saving against polyester
laminate and woven polykotes is non
existent). To make a cross cut light
weight 14 jib is quite simple, even light
weight polyesters (woven) will out last
any laminate (unless you ensure the
jib never hits the mast, shrouds or
flogsD.

Foresail Shape:

The straighter in the back the sail is,
combined with a round front section
will produce the fastest jib, but it won’t
point. So we have to compromise and
of course our shape reflects this. The
sail is at its deepest in the top section
to allow it to twist the open without
the chord depth over flattening. The
effect of twisting straightens the exit
thus in moderate winds with less twist
we have a reasonable ‘return’ in the
leech.

The entry of our jib is not extreme
which reflects the compromise, though
to a degree may be controlled by rig
tension and jib cunningham tension.
We use 4.50z polykote which is not as
heavy as our old standard 2A design
because the full length battens help
stabilise the sail with out sacrificing
performance or longevity.

GENNIKER
Good gennikers should roll round well
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to windward, have a low heeling
moment and allow you to sail deep
down wind when required.

These factors are dictated by the entry
angle, exit angle and overall depih.
A=Front Projection
B=ILeech Projection
C=Foot Drop

The more there is
of ‘A’ the better
the sail is down
wind, but the
bigger A is
the deeper the
sail has to be.
The position
of depth also

project to windward. If we run ‘A’ over
positive it may become very twitchy
B is less critical but the same applies
in reverse in terms of depth position.
However with B it is possible to run a
certain amount of positive leech (ie
not straight or hollow flaked) without
the sail becoming unstable.

Our current gennikers run a modera-
te amount of ‘A’ to keep the depth to
a minimum, it is also necessary to keep
the back of the sail straight to allow
the wind a clean exit. This produces a
sail that will perform well on a reach
as well as down wind. When running
deep the sheet can be eased to allow
the luff to swing to windward and
increase projected area. On an
overpowering reach it is possible to
roll the Iuff in without it collapsing
reducing sail area and opening the slot.

The emphasis is on a sail that is both
efficient and easy to handle.

By the time you have finished reading
this you hopefully will understand our
thinking and the way we have been
looking at 14 sails for 1997. The sails
we now offer have changed con-
siderably from our 1996 designs.
Because of what we have learned about
the new boats and our involvement in
the fleet I believe we can offer the 14
sailor the best solution.

Please feel free to call me at the loft.
Colin Goodman

Paul Viney - Riva Cup - Foto: Ingrid
Abery

von Chris Holscher

Fir das letzte Wochenende im
Mai hatte die 14 KV zu einer
Testsegel-Veranstaltung fir
Interessenten eingeladen. Die
Resonanz von der Hanseboot
96 und anderen Anfragen
war enorm, so daf sich am
Samstag auch etwa 16 ge-
spannte Segler aus dem gan-
zen Norden und allen mogli-
chen Bootsklassen in Kiel an
der grofRen Slipanlage einfan-
den.

Bjérn, Jens und ich waren
mit unseren beiden Booten
und viel Information zu Lan-
de und zu Wasser gut beschaf-
tigt. Bei strahlendem Sonnen-
schein und leider nur wenig
Wind konnten wir die Boote
auf Raumkursen zwar man-
ches Mal zu kurzen Doppelst-
ehern vergewaltigen - aber
14s sind eigentlich fiir andere Bedin-
gungen (wenigstens liber 2 Bft.) kon-
zipiert... Trotzdem war der Tag ein
voller Erfolg! Die Boote hatten wenig-
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stens flir kurze Momente andeuten
koénnen welches Potential in ihnen
steckt.

Wie der Spaf bei richtig Wind und Welle
aussieht konnten wir schliefilich
abends bis tief in die Nacht bei Pizza
und reichlich Chianti auf diversen 14
und 18 Videos demonstrieren. Kurz -
es waren alle restlos begeistert und
da wir fir den néchsten Tag einstim-
mig Wind beschlossen hatten, war
auch das gemeinsame Frihstlick und
ein zweiter Segelversuch am Sonntag
schnell vereinbart. Das Wetter hielt
sich denn auch an unsere Vorgaben
und so konnten wir am zweiten Tag
doch noch bei etwa 4 bis 5 Bft. einige
Stunden liber die Ostsee toben.

Das Wochenende hat wirklich allen eine
ganze Menge SpafR gebracht und den
ein oder anderen auch sicher mit dem
14-Fieber angesteckt - mal sehen ob
man sich nicht bald einmal auf den
folgenden Regatten wiedertrifft. Bei
Bjérn und Jens méchte ich mich fur
ihre Hilfe ganz doll bedanken.

Bt dioldd, Chorit GER 75
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Zum Trimm
und zum
Segeln

allgsemein

von Christian Wolf
Eigentlich habe ich ja die be-
sten Voraussetzungen flir's
schnelle Segeln. Ich hab ein
Superboot, ein Superschotten (weib-
lich, daher geschickt, gescheit, zdéh und
ausdauernd, groR, mittelschwer und
natiirlich gewohnt, Befehle sofort aus-
zufiihren), aber trotzdem will die Ki-
ste nicht schnell und beim Halsen nicht
in der Normalposition segeln.

Denkt da doch mal an die Deutsche
Meisterschaft an der Mdhne. Keine
Halse hat geklappt und an der Kreuz
waren wir mehr quer als noch vorne
unterwegs. Also liegt es an mir - und
ich dachte an Training.

So habe ich mit Stefan Heim wverabre-
det, daR wir, er am Rohr und ich sonst-
wo, (im Laufe der Radolfzeller Segel-
woche fand ich mich echt Uberall im
Boot wieder; Hut ab vor allen Schot-
ten - und ganz besonders vor den
Madels.!!!) mal gemeinsam eine Regat-
ta fahren. Damit ich mal sehe, wie so
ein Boot gelenkt wird, und ansonsten
s0 einiges zum Segeln dazulerne - und
Stefan mit dem Hintergedanken, sich
Sparringspartner heranzuziehen.

Die Bedingungen waren flir ein Trai-
ning optimal (liber die Regatta wird
an anderer Stelle geschrieben) und
mein Erfahrungszugewinn entspre-
chend.

Auch auf die Gefahr hin, daf ich Euch
nun all das Erzédhle was Ihr ja schon
wiRt, mache ich es trotzdem. Aufer-
dem habe ich auch gewufit, da® man
ein Boot gerade zu fahren hat (an der
Kreuz), aber nicht wie gerade. Und ich
habe auch gewuft, da® man Halsen
mit Tempo fahrt, aber nicht mit wie-
viel.

Bin echtes Schlisselerlebnis war die
Kreuz. Wind 4-6, bdig, sonnig, bikchen
Welle. Es war tatsachlich so, daf ich
als 95 Kiloschotte mich die gesamte
Kreuz ausruhen konnte. Ich stand von
Wende zu Wende regungslos, den vor-
deren Arm hinter dem Kopf, die Fock,
Gegner und Luvvorauswasserbe-
obachtend im Trapez. Bei der ersten
B6 war mir schon mein Kapitalfehler
(sonst als Steuermann) klar. Es kam
keine Krangung ins Schiff, es wurde
auch nicht angeluvt um den im Rigg
auftretenden Druck zu mindern. Ste-
fan viel kurz ab, vierte sein GrofR, um
es gleichdrauf mit verhundertfachtem
Bootspeed wieder dichtzunehmen, und
gleichzeitig luvten wir an. Wir konn-
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ten mit dem Schwung und der erhdh-
ten Bootsgeschwindigkeit nun problem-
los mehr Héhe fahren als zuvor.

Alles logisch!! Hab ich
gewufdt!! Warum hab ich’s
dann nicht gemacht?!

Ein grofles Augenmerk gilt natirlich
der Grofschot. Ich bin davon uber-
zeugt, daR man nur bei einer optima-
len GroRschotfiihrung mit dieser liber-
aus schnellen Hoch-am-Wind-Technik
Uiberleben kann. Es sei denn, der Steu-
ermann hat unmenschliche Kraft und
Kondition. Ich bevorzuge die Heck-
schotfithrung. Uber die hat allerdings
mein , Trainer“ geschimpft, weil er mit
den dann notwendigen 2 Pinnen-
auslegern nicht zurecht kam. Aber das
ist Gewohnheitssache. Ich bin der
Meinung, daR die hinterste Ecke des
GroRbaumes die glunstigste ist, weil
man den besten Hebel erreicht, um die
Seitenkrifte aufzufangen. (siehe Tor-
nado)

AuRerdem bietet das am Heckgestell
angeknotete Dreieck den Vorteil, daR
man den Grofbaum mehr zur Mitte
als nach unten zieht, wenn man ganz
dicht nimmt. Das kommt aber wieder
darauf an, wie man die Grofschot im
Einzelfall fihrt. Ich habe jetzt umge-
baut. Fast am Ende des Grofbaumes
ist ein Umlenkblock mit Hundsfott. An
der Hundsfott ist die Schot festgekno-
tet und geht von hieraus nach unten
auf den am Dreieck, genau in der Mit-
te festgeknoteten 2. Umlenkblock und
wieder nach oben zum Baumende zu-
riick ins Cockpit. Ich kann nun die
GroRschot wie im 49er direkt am
Baumbeschlag nehmen, oder wenn die
Krifte nachlassen, liber den Normal-
QGrofischotblock (Harken) mit Klemme
fahren.

Das ganze System mit abfallen,
auffieren, anluven und dichtholen wird
von meinem Ovington 1 A (Prototyp
GER 5) mit einer Wahnsinnsbe-
schleunigung und mit einem Gerdusch
belohnt, daf® ich bisher nur von
Spikursen kannte. Er fingt an zu
brummen.

Nun zum Thema aufrecht. Es war
wirklich Wind. Ich hatte das Gefuhl,
daf unser Schiff niemals Neigung zeig-
te, im Gegenteil. Aufrecht heit wohl
etwas nach Luv kommen lassen. Das
schafft man zwar nicht immer, wird
aber zu jeder Zeit angestrebt. Und
schon wieder steht der Steuermann im
Mittelpunkt. Alles mit der Grofdschot.
Alles logisch!! Hab ich gewuft!! War-
um hab ich’s dann nicht gemacht?!
Die Art des nach Luv-Neigens unter-
bricht jedoch zeitweise jah das Schlaf-
verhalten von mir als Schotten in die-
ser regungslosen Trapezstellung, die

ich ja oben schon erwéahnt hatte. Wenn
namlich zwei Gestalten im Trapez han-
gen, und ganz geil drauf sind, weil alle
anderen Schiffe nach Lee neigen nur
Thres nicht, so kommt es doch vor, daR
der notwendige Druck im Groft plétz-
lich fehlt und dabei die Schnelligkeit
und Geschicklichkeit des Schotten ge-
testet wird. Der kann nun beweisen,
wie lieb er seinen Steuermann hat.
,LaR ich Thn hidngen oder hol ich Ihn
raus.* Ein kurzer Blick genligt. Fur
den Steuermann ist die Situation nun
aussichtslos. Er entfernt sich langsam
vom Schiff, mit der Zuversicht im Ge-
sicht, daf er ja gleich wieder dran ist,
wenn nur der Vormann schnell genug
in die Gange kommt. Also an den
Wanten, Baumniederholer und sonsti-
gem Gestripp vorbei nach Lee. Mit
etwas Gliick und der richtigen B¢ zur
richtigen Zeit hat man seinen Steuer-
mann Sekunden spiter, mit zufriede-
nem Gesichtsausdruck, wieder an
Bord.

Halsen entpuppt sich als total un-
spektakulir. Man muf® nur schnell
sein, das ist alles. Und auf keinen Fall
vorsichtig!! Bei mir waren namlich
vorsichtige Halsen eben langsame
Halsen. Abfallen, warten, schiften,
Gegenruder, schwimmen!!! Wir haben
uns darauf geeinigt, fast wie bei den
Surfern, ohne Geschwindigkeitsverlust
die Halsen zu fahren. Um richtig
Schwung zu holen kann man vorher
sogar noch etwas anluven. Der Schot-
te spielt dabei eine besonders wichti-
ge Rolle. Er ist dafur verantwortlich,
daR das Schiff immer gerade im Was-
ser liegt, keine Krangung, sonst
schwimmen. Der Schotte mufs im Mo-
ment der Schifte sofort auf der neuen
Luvseite auf alles gefaRt sein. Es ist
nur ein kurzer Moment, wenn dann
aber das Gewicht fehlt, ist Ende.

Viel Spaf beim Ausprobieren

——

Halt die Nase
! zu Schatzi, wir

Anmerkung Ina (= anfinglich erwéhn-
ter Superschotte):

Ruhig mal zu Trainingszwecken mit
Jjemand Anderem segeln - Vergleiche
lassen eigenes Kénnen und eigene Feh-
ler besser erkennen. Zudem profitiert
man immer vom Beobachten Anderer.
Und: der Steuermann weil8 endlich zu
schétzen, was er an seinem ,Lieblings-
schotten“ hat.
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rauf, runter,
riber und
niber

von Martin Blum

Inspririert wurde ich zu die-
ser Erfahrungssammlung
durch das Buch “High Perfor-
mance Racing” von John
Merricks und Ian Walker,
Olympia Silbermedaillenge-
winner. Deren Tips habe ich
hier fir den 14 aufgearbeitet
und mit eigenen Gedanken
gesiebt.Der Text erhebt keinen
Anspruch auf Gemeingil-
tigkeit. Alle Angaben ohne
Gewédhr. Kindern wird drin-
gend empfohlen: Macht das
nicht! Fir Schéiden jeglicher
Art an Personen oder Sachgegen-
stdnden wird keinerlei Haftung Uber-
nommen.

Der Gennaker

Gennaker

Gennaker sind leichte, assymetrische
Segel mit sehr grofem Profil fir
Raumschotsfahrten, leicht zu shiften,
aber durch ihre Gréfe manchmal
schwer zu bedienen. Ist ja wohl allge-
mein bekannt. Nur, damit wir iiber das
selbe reden.

Wir (die 14°) fahren das Teil an ei-
nem langen Bugsprit. Doch schon hier
gibt es Aspekte zum beachten. Erlaubt
sind 2,76m vor dem Bug. Ausgerech-
net die Australischen Schiffe wie die

International 14

Divine Madness hatte ihn aber nur 2m
und ein paar Zerquetschte lang. Man
kann leicht auf den Gedanken kom-
men, bei wenig Wind einen langen
Baum zu fahren, bei viel Wind einen
kurzen, um weniger Luftvolumen in
den Genaker zu lassen. Schmarrn!
Je weiter der Hals des Gennakers vor-
ne ist, desto mehr Auftrieb macht das
Segel durch den schriageren Anstell-
winkel des Vorlieks, also unabdingbar
beil Welle. Zudem wirkt die VergrofRe-
rung des Abstandes Hals zum Kopf ein
bisschen wie das Anziehen des
Cunningham beim Grof: Der Gennaker
wird hinten flacher.

Sollte bei einer Wettfahrt (wie z.B.
Molveno, Kieler Woche) ein hoher
Reach-Kurs gesetzt sein, den man viel-
leicht gar nicht unter Genaker schafft,
so wére ein Trick, den Mast Raum-
schots kurz nach hinten fallen zu las-
sen, um mehr Héhe fahren zu kén-
nen. Genauso fahrt man auch aus die-
sem Grund bei viel Wind mehr
Mastfall, um den Nosdive zu vermei-
den. —— e
Umgekehrt funktioniert das Spiel ge-
nauso. Hat man einen Gennaker mit
kurzem Vorliek, so kann man, um bei
wenig Wind trotzdem Tiefe fahren zu
kénnen, ihm ja oben oder vorne ein
Stuck Luft geben, damit er bauchiger
wird, und vielleicht sogar ein bisschen
nach Luv sichelt.

Das empfindlichste Konstruktions-
merkmal des Gennaker ist die Vorlieks-
kurve. Ein groRer Uberhang zur Ge-
raden zwischen Hals und Kopf (Maf

A) bewrikt, daf der Gennaker schén
bauchig ist, viel Volumen umsetzt, und
auf tiefen Kursen sogar wie ein Spin-
naker ein bisschen nach Luv kommt.
Nachteil ist, daR der Gennaker erhéh-
te Aufmerksamkeit beim Fahren er-
fordert, und daf damit die Gesamt-
fliche des Gennakers oft so weit steigt,
daR man bei Shiften erheblich langer
braucht.

Beispiel fir einen Gennaker mit gro-
Rem Vorlieksiiberhang wire meiner
(GER-13) und einer fir fast keinem
wére Christian Wolfs (GER-5, der
Elektrospi).

Da Raumschots ein gewaltiger Zeng auf
die Mastspitze kommt, sollte der
Vorschoter ab und zu kontrollieren, ob
sich der Mast nicht nach vorne biegt.
Wenn ja dringend die Oberwanten an-
ziehen, was oft bei den neuen hohen
Riggs mit weichem Masttop nétig ist.

Anknoten

Oft hat’s Sinn, Hals, Schothorn und
Kopf mit Filzschreiber zu beschriften,
um Verwechslungen zu vermeiden. Der
Hals sollte ausser bei leichtem Wind
immer ganz eng am Baum sitzen. Erst
Hals einknoten, dann entlang dem
Vorliek gehen und den Kopf, und end-
lich das Schothorn einknoten. Der
Downhaul (Reinholer) geht unter der
Schot an die zweli bis drei Plittinge in
Segel. Manchmal hat es Sinn, zwischen
letztem und vorletztem Putting einen
Abstand von mind. 10 cm zu gewahr-
leisten, damit beim Reinziehen in den




Sack nicht ein grofer Knopf um die
Plttinge entsteht.

Kontrollieren und alles am Bug
abtapen, ALLES! Vier verwenden das
Alu-Tape, wegen der geringeren Rei-
bung und sprihen fleiRig mit Bayer
Marinespray alles rutschig.

Auf welcher Seite der Fock man den
Gennaker reinholt” ist meiner Meinung
nach fast Wurst. Damit er sich beim
Setzen nicht verhidngt und beim Rein-
holen nicht so leicht ins Wasser fliegt,
ist es ein bisschen besser in Lee hoch-
zuziehen und in Luv runterzuholen,
also wenn’s linksrum geht, links an-
knoten.

Ach ja, den Beiholer an der oberen
Saling hat ja wohl jeder. Das Fall 1iuft
hier durch das Ende des Beiholers, der
beim Setzen oder Bergen verhindert,
daR das Fall hinter die Saling ver-
schwindet. Damit der Spi beim Setzen
nicht zwischen Vorstag und Mast ge-
rit, bindet man einfach ein Seil oder
Gummi von der einen Want iiber das
Vorstag zur anderen, im Abstand von
20-40 cm vom Eintritt des Vorstages
in den Mast.

Rauf

Da, gibt’s drei Philosophien:

1. Baum und Fall sind kombiniert und
gehen gleichzeitig rauf. Das macht na-
tirlich der Vorschoter.

2. Baum zum Vorschoter, Fall zum
Steuermann. Hat Sinn, weil der
Vorschoter mit der Schot schon ins
Trapez springen kann, wahrend der
Spi aufgeht. Nachteil ist, der Steuer-
mann steuert (nicht gerade fein) mit
den Knien die Welle runter (ich den-
ke, was Werner da in Warnemtinde im-
mer flir Ecken gefahren ist).

3. Vorschoter Fall, Steuermann Baum.
Beschldge so angeordnet, daR bei ho-
hen Reach Kursen der Vorschoter auch
beides machen kann. Hier braucht der
Steuermann nur eine Hand zum Set-
zen. Wir machen es so, dafl beim
smoothen abfallen an der Luvtonne
erst die Petra reinspringt, mir die
Schot gibt, das Fall nimmt. Darauf zie-
hen wir zu zweit den Gennaker hoch,
und sie nimmt aus meiner Hand die
Schot (in meiner Hand befindet sich
tatsdchlich Pinne, Grofschot und
Spischot auf einmal). Da ich mit dem
Baum frither fertig bin, und mich gar
nicht erst aushake, kann ich gleich mit
dem ersten “Plopp” des Spis ins Tra-
pez springen.

Wichtig: Baumniederholer auf bei viel
Wind; Luvschot muf frei sein; Fall und
Baumstrecker makieren, damit man
weil, wann das Ende erreicht ist, oder
ob es wo hangt.
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Riiber und Niiber

Runter

Steuermann: Immer mit maximalem
Speed; direkt aus dem Trapez rund
anlenken, und reinspringen. Wenn das
Heck durch den Wind geht, den Baum
aktiv riiberziehen. Bekommen die Se-
gel auf der neuen Seite Druck muR das
Gewicht der Crew schon dort sein. Bei
viel Wind kann es sein, daf man noch-
mals kurz abfillt. Ich weiR, mit einem
schweren Boot ist das nicht so einfach,
weil das Schiff ziemlich schnell aus
dem Gleiten kommt, da ist es umso
wichtiger, mit vollem Speed zu halsen
und gleich nach luv zu springen.
Vorschoter: Schoten miissen frei lau-
fen; Mit dem Steuermann rein-
springen, Fock auf und wenn das Schiff
zur neuen Leeseite krdngt MUR man
schon in Luv sein; Die alte Schot noch
kurz halten oder vielleicht sogar ein
bisschen anziehen, damit der Genaker
nicht vor, um das Vorliek fliegt und
sich verdreht - die neue Schot beim
riiberrennen so schnell wie méglich
dicht holen und wenn der Genaker
aufgeht gelcih wieder zur korrekten
Stellung fieren; Trapez und Fock

Bei weniger Wind: Rollhalsen langsam,
nicht zuviel, und abgestimmt auf den
Gennaker - wenn der noch nicht steht,
hat’s keinen Sinn; Baumniederholer
ein bisschen ansetzen, damit das GroR
besser umlattet; Ratschbldocke aus-
schalten; Nach der Halse kurz héher
fahren, damit sich der Gennaker mit
Wind fillt und das Boot Speed auf-
nimmt.

Der Vorschoter gibt dem Steuermann
die Schot, springt rein und: Ha, da
gibt’s viele Wege. Ich denke, am be-
sten ist es, bei Wind, Fall ein bisschen
vorheissen, damit die iberschiissige
Linge vom Reinholer weg ist, Baum
und Fall aufmachen und nur ziehen,;
Steuermann laRt die Schot in dem
Moment los, wenn die Klemmen auf-
gehen; Er hat als einzige Aufgabe, so
gerade und stérungsfrei zu segeln, daf
sein Vorschoter im Stehen das Bergen
auf einen Schlag beenden kann. Muf
sich der Schotte festhalten, hinsetzen,
so fallt der Gennaker ins Wasser, und
»der Dreck ist im Schachterl®.

Besser zu frih als zu weit! Hat man
das Teil an der Boje noch nicht drin,
ist es doppelt schlimm, da man den
Weg wieder zurlickfahren muf,

Falls man das Schwert raumschots
hochgezogen hat, muR es vor dem
anluven wieder runter, da danach die
Krafte zu hoch werden.

BEieruhr

Man versucht das Problem in dieser
reihenfolge zu lden:

Die Schot fest ziehen;

Fall kurz 16sen;

Zurickhalsen;

Reinholen

Linke Seite, linkes Bild:
Kurzes Vorliek GER 5 -
Foto: Robert Hitsch

Linke Seite, rechtes Bild:
Langes Vorliek GER 13 -
Foto: Rudi Kiihne

Rechts:
Tristan Nelson's Paws
- Foto: Ingrid Abery
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Moth: Berthold Neutze, Sekretdr
der IMCA-G (Deutschland)
14: Martin Blum, Infowart

Interview

14: Berthold, schén Euch
kennenzulernen, was magst
du trinken??

Moth: Na, Buttermilch, la-
tirnich Chier lesen doch auch
Jugendliche, oder?)

14: Du bist selt geraumer Zeit
Sekretir der International
Moth Class Association Ger-
many, seit wann (und war-
um)?

Moth: Seit etwa 11 Jahren.
Damals war ich zu bléd, mich
rechtzeitig zu ducken; jetzt
meinen alle, das wéire ein
Erbrecht.

14: Schon so alt?

Moth: :-) ; Das Durchschnitts-
alter bei uns liegt weit iiber
30. Alter schiitzt vor Torheit
nicht.

14: Und seit wann gibt es den
IMCA-G?

Moth: Der Verband wurde
1978 gegrindet. Seit Anfang
der sechziger Jahre wird
hierzulande Moth gesegelt.
Zuerst am Schluchsee (m
Schwarzwald); spiter dann
Bodensee und Aachen.

14: Soviel ich weiB3, seid ihr
auch 1948, im gleichen Jahr
wie wir, international gewor-
den, da miissen wir ndchstes Jahr zu-
sammen den 70. feiern.

Moth: Stimmt ja, schon wieder eine
Feier. Wir haben dann WM in Old Eng-
land; da werden die Pommies hoffent-
lich mal die Flasche kreisen lassen.
Und was uns angeht: Laf’ uns mal
zigig ein Festkommitee griinden.

14: Die Furope hast sich von der Moth
mal abgespalten, wann war das, und
warum?

Moth: Die Europe (Ubrigens fronsésich
ausgesprochen) hat sich in Deutsch-
land Anfang der 70er abgemeldet.
Urheber war ein Fragebogen des im-
mer noch aktiven Motten-Werner, der
nicht mehr bei den Konstruktions-
motten mittun wollte. Motten-Werner
ist dann in den Achzigern reumiitig
zurtickgekehrt und hat noch ein paar
Jahre bei uns mitgetan.

14: Die wichtigsten Vermessungsregeln
der Moth?

Moth: Loa: 3355mm; Boa: 22350mm;
S=8qm, Vorliek: max. 5180mm. Die
meisten weiteren Regeln gehéren in
den Bereich Sicherheit. Einige Regeln
sollen Surfbretter und Mehrrumpf-
boote verhindern.

14: In welchen Léndern sind die Moth
mit welcher Stirke verbreitet?

Entwicklung bei den Moth

International 14

Moth: Australien und Neuseeland: 200,
England: 50, Schweiz: 25, Deutsch-
land: 25, Schweden: 10, Japan: 50,
USA.: etwa 10; fangen gerade erst wie-
der an; ebenso Finnland und Dé&ne-
mark. In Australien setzt alle paar
Jahre ein grofes Stihlerlicken ein.
Dann sind namlich Olympics angesagt
und da mufR der australische Moth-
Spitzensegler dabei sein. Dieses Jahr
sind es die meisten Topsegler (Tim
Webster: 49er, Landenberger und
Thorpe: Tornado), die wechseln, um
dann wieder einzusteigen.

14: Die Entwicklung wird wahrschein-
Lich auch von Australiern und Engléin-
dern bestimmt?

Moth: Ja. Vor allem die Aussies ha-
ben in den letzten Jahren deutliche
Akzente gesetzt. Bis in die Achziger
haben sie fast ausschlieRlich Scow ge-
segelt. Dann ist aber der Skiff-Anteil
rapide gestiegen; Scows segeln heute
ihre eigene Wertung.

14: Wo sind die Moths in Deutschland?
Und wieviele?

Moth: Stiddeutschland: zwischen 6 und
12 Leuten. So genau weif man das im
Moment nicht. Ruhrpott und Miinster-
land: 7 - 10. Norddeutschland: 5 - 10.
In den Siebzigern und Achzigern war
deutlich mehr los; da gabs dann auch
schon mal 40 Boote bei einer Deut-
schen Meisterschaft. Der allgemeine
Trend, der auch die Laserflotten hal-
biert hat, trifft uns natiirlich beson-
ders. Aber es geht wieder aufwirts
mit den Mitgliederzahlen, die ibrigens
bei 80 bis 90 liegen. Wir haben viele
passive Mitglieder, die die Idee wei-
terhin unterstiitzen.

14: Bei weniger Wind seid ihr ja Sacke-
schnell, bei viel Wind geht s euch nicht
so gut...

Moth: Nun, Wittensee und Méhnesee
haben gezeigt, daR auch bei 4 - 5 Bft
ein 505er sich warm anziehen mun.
Unser Primus, Sven Kloppenburg, hat

&-97

letztes Jahr auch nach gesegelter Zeit
gegen die gewonnen. Die Norddeuschen
haben es halt immer lieber etwas luf-
tiger als die Bodensee-Artisten. Ideal
sind nattrlich 4 Bft, stetiger Wind und
nicht zu steile Welle. Auf See laufts
auch sehr gut. Boiges Wetter ist bei
wenig stabilen Booten halt viel Arbeit.
Weltmeisterschaften werden meist auf
einem Seerevier gesegelt. Eine der
schénsten WM's war mal am Skager-
rak, Mordswelle und so.

14: Wieviel Hosen scheuert man in
éiner Saison auf dem Ausleger durch?
Moth: Ein groRes Problem. Soviele
Jeans kann man gar nicht ausmu-
stern, wie man durchsitzt. Uberhaupt
ist die Bekleidungsfrage das eigentlich
Konstruktive der Klasse. Es gibt kaum
eine Sportart, der wir nicht (Ver-
Dkleidungsstiicke verdanken (Knie-
schoner, Fahrrad-, Garten- oder Spil-
handschuhe [ Sptilen ist ein Sport? ],
Bade-, Surfkappen, Kanutenschuhe ,...
14: Ihr seid bei Rumpfentwicklung DIE
innovativste Klasse. Flares (Boots-
verbreiterungen auf Deckshdhe) ver-
schwinden bei euch zur Zeit fast ganz.
Moth: Nicht ganz; Ohne Flares sitzt
Du bei etwas Wind in einer Dauer-
dusche; deshalb werden sie als Gischt-
abweiser weiter gebaut. Auferdem
erscheint den meisten eine Auflage-
breite von weniger als 400mm fiir die
Rahmenrohre doch etwas schmal. Der
letzte Punkt, warum Flares wenigstens
rudimentér gebaut werden: beim Raus-
dricken Uber den Rahmen sollten die
FiRe einen festen Punkt haben. Ohne
Flares wére das kaum méglich, da die
Decksbreite dann weniger als 400m
maximal ware.

14: Moths kann man wirklich kosten-
glnstig und einfach in der Garage
(oder Zimmer) bauen.

Moth: Ich baue gerade selbst ein neu-
es Boot. Angepeilt sind ein Gesamtge-
wicht von deutlich unter 35kg. Kom-
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plett mit Rigg, Segeln etc. Die Schale
(ackiert) wird um die 13 kg wiegen.
14: Negativ-Form, Positiv oder Shape?
Moth: Von allem was. Normalerweise
wird (bei Kunststoff) positiv gebaut
(Serien allerdings negativ). Am Boden-
see hat einer eine Methode mit
Styrodur ausgeheckt, die ich jetzt ver-
feinere. Grundlage ist R0mm Hart-
schaum (Styrodur 2500) aus dem
Boden und Seitenteile sowie Spanten
gefertigt werden. Das ist dhnlich
schwer wie Bmm Airex, der normale
Sandwichkern bei uns. Hinein kommt
ein Alibilaminat (80g Glas). Das Deck
ist ebenfalls aus Schaum, das Vordeck
(nur wegen der Optik) aus lmm
Fliegersperrholz. Auf’s Cockpit kommt
200g Kohle und 80g Glas fur den Ab-
rieb. Das ist zwar etwas Uppig (1608
Kohle sollten reichen); Aber weil der
Schaum nicht so druckfest ist, ist mir
bei dickerer Kohle etwas wohler. Dann
wird die Schale gedreht, aufien geshapt
und ebenfalls mit 200g Kohle lami-
niert. Die Rahmenrohre sind selbst-
gewickelt und werden an die Schale
laminiert. So sollte der Rumpf (mit
Rahmen) etwa 17 - 18 kg wiegen und
ausreichend steif sein.

14: Um den Nose-Dive Raumschots
unter Kontrolle zu bringen, experimen-
tiert ihr seit ein paar Jahren mit Foils
(Kleine Fligel an der Unterkante des
Ruders).

Moth: Ab 4 Bft und vor allem bei bdi-
gem Wetter kommen die meisten nicht

o
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mehr ohne. Einige haben Ruder mit
und ohne Fliigelchen. In der jingsten
Vergangenheit wurden viele merkwlr-
dige Designtricks angewandt, um das
nose-diving zu mildern. Alles fihrt zu
einem mehr oder weniger wider-
standsreicheren Rumpf, mehr Gewicht,
haplich war es meistens auch und
funktioniert hat es eigentlich in den
seltensten Fillen. Damit haben die
Foils grindlich aufgerdumst. Der Salto
vorwéarts, seit Menschengedenken der
Schrecken aller Mothsegler, hat die-
sen verloren. Wenn'’s unginstig kommt
kannst Du zwar immer noch abschmie-
ren... :-) Noch hat sich kein ultimati-
ves Foil herausgebildet; bei der WM
gab es welche mit 80cm-Spannweite
und 30mm Profiltiefe; aber auch klei-
ne Stummelchen. Hauptsache, der
Anstellwinkel ist neutral, dann funk-
tionierten sie auch.

14: Die Foils stéren am Wind nicht?
Nein. Natlirlich bedeuten sie mehr
Widerstand durch mehr Fliache im
Wasser. Andererseits wirkt das
Flugelchen auch als Endplatte; das
Brett wird wirksamer wegen verrin-
gertem induzierten Widerstand und
kann deshalb klirzer sein.

14: Ich hol dir schnell eine weitere
Buttermilch, alter Schluckspecht!

14: Seit die Surfer den Durchbruch mit
Camber Inducer hatten, schielen wir
alle auf eine &dhnliche Technik, dem
Segel durch eine groBe Masttasche ein
Profil zu geben. Ihr seid damit am
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weitesten.

Moth: In Europa gibt es noch nicht
soviel Erfahrung. Auf der WM 98 in
Ratzeburg haben wir es uns halt bei
den Aussies angeschaut. Die waren
sehr schnell damit, obwohl nicht ihr
Wetter war (zu wenig Wind). Mark
Thorpe hat ausfiihrlich lber den
Trimm erzghlt. Im Grund sind es die
gleichen Dinge, wie beim herkémmli-
chen Rigg. Er hatte 5 Latten mit Sur-
fer-Inducer, die mit diinnen Stropps
und Haken daran gehindert wurden,
abwéarts zu gleiten. Geschlossen wur-
de die Tasche mit kurzen Reif3ver-
schliissen. Interessant vor allem fiir
uns, daR der Mast etwa ein Pfund leich-
ter wird (etwa 3.5 kg schwer), denn
bei uns zidhlt jedes Gramm am Top
zehnfach.

14: Bei welchen Winden wirkt sich der
Vorteil am meisten aus?

Moth: Warscheinlich bei allen Verhilt-
nissen, wenn Du den Trimm im Griff
hast.

14: L4Bt sich das Segel dann tiberhaupt
noch flach trimmen?

Moth: Ja. Wir haben ein Movie, wo
die Trimméinderungen in ihren Aus-
wirkungen sehr schén dokumentiert
werden. Arnie Schwarzenegger hat den
Part an den Streckern Uibernommen
und Pamela Andersen moderiert. Der
Film kann bei mir bestellt werden.
14: Hmmm, jetzt bin ich erschlagen
mit Antworten. Das werde ich jetzt bis
Vejle verdauen, da sehen wir uns
wahrscheinlich.

14: Berthold, vielen
Dank, daB du einen mit-
getrunken hast, diirfen
sich unsere Mitglieder
mit Fragen an dich wen-
den?

Moth: Yepp. Bei mir mit
der Sackpost: Berthold
Neutze, Sandstrafe 7,
48317 Drensteinfurt; te-
lefonisch: 02504/7162
oder per i-Mehl: Berthold
Neutze @ MS2.maus.de.
® Unsere homepage hat die
TURL:

ifm. uni- hamburg. de/
~staabs/intmothhome
und natirlich auf dem
Segel-Server:
segeln.de/moth oder so
dhnlich.

14: Servus, Berthold



“Bin kleiner
Riickblick”

von Christian Wolf
Genaugenommen bin ich als
Ideentradger und Initiator fir
unser Training, oder nennen
wir es lieber Erholungswoche
mit zahlreichen seglerischen
Unterbrechungen, verant-
wortlich.

Nach Informationen unseres
Inforwartes Martin Blum hat
sich bisher leider niemand
gefunden, der Uber die Zeit
auf der Ile des Embiez berich-
ten wiirde.

Also ziehe ich mir den Schuh
an - doch bitte verzeiht mir
jetzt schon - ich bin verliebt
in dieses Eiland - und von da-
her wird der Bericht vermut-
lich nicht objektiv.

Nach monatelangem Vorberei-
ten mit unendlich wviel Infor-
mationen und einem Video zu
unserer Bootsklasse, die wir
vermeintlichen Veranstaltern
gefaxt und gepostet haben,
wurde uns mit Naherricken
des Termins klar, daR wir dort
wohl niemanden finden, der
vorhandene Regattatonnen
mit vorhandenen Schlauch-
booten auf die unendlichen
Weiten des vorhandenen Mit-
telmeeres, welches unkom-
plizierterweise direkt vor dem
vorhandenen Sandstrand be-
ginnt, auslegen wiirde.

Es war auch mit niemandem
zu rechnen, der sich auf vor-
handene Yachten, umfunktioniert zu
Start und Zielschiff, positionieren und
Befehlshaber iber die kleine {ibersicht-
liche Gemeinde von insgesamt 8 14-
Footern sein wirde.

Aber das war nicht weiter schlimm.
Im Vordergrund stand fir alle diejeni-
gen, die sich bei mir angemeldet hat-
ten, daft wir schén Segeln kénnen, bei
mal mehr oder weniger Wind trainie-
ren, und die Erholung auf einer Ingel,
die dafur wie geschafften ist. Kein
Autoverkehr, keine larmenden Touri-
sten. Wir standen also auf eigenen
Beinen und fir das erste Jahr, man
muB sich ja auch an uns gewéhnen,
war das ganz gut.

Die Veranstaltung - genaugenommen
war es eine sehr offene - begann und
endete fir jeden von uns zu unter-
schiedlichsten Terminen. Das war o.k.,
denn so konnte jeder seinem Arbeit-
geber bzw. Professor gerecht werden.
Konzentriert hatte sich das Ganze aber
auf die Feiertage um Ostern. Der Eine
machte eine Woche davor, der Andere
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zuséatzlich noch eine danach; die ganz
Glticklichen konnten zwei Wochen am
Sttck. Die vier Mitgereisten und ich
reisten nach einem arbeitsreichen
Mittwoch an und an einem ver-
packungsreichen Dienstag wieder ab.
Weil wir alle am Mittwoch wieder bei
der Arbeit sein muften.

Hier ist es an der Zeit allen Teilneh-
mern der Ile-Woche Dank zu sagen.
DANKE

Dabei waren:

Karin Steger, Bernd Buck, Melanie
Schrader, Axel Koehler, Jutta Becker,
Jens Koop, Sabine Banzhaff, Jirgen
Biitow, Martin Lindner, Denis Authier,
Stefan Heim, Gerd Miiller, EIfi Litt-
mann, Sabine Eder, Thomas Eder, Ni-
cole Ziemer, Ina Knébel, Christian Wolf

Zur Situation vor Ort:

Die Insel liegt in der Nahe von Toulon
und ist lber die Autobahn bequem in
10 Stunden zu erreichen. (von Mann-
heim aus !I) Nach der Ankunft in Le
Bruse muft man mit einer kleinen Fih-
re ca. 15 min auf die Insel tiberset-
zen. Man meldet sich beim ,,Hotelamt*
an, erhilt die Schliissel und schon geht
der Urlaub los.

Wir hatten strahlenden Sonnenschein
und eigentlich immer Wind - mal mehr,
mal weniger - aber hier kam jeder auf
seine Kosten. Bei unserer Ankunft, wir
waren ja schlieflich nicht die Ersten,
galt mein Augenmerk natlrlich der
Slipanlage. Da war aber kein einziger
l4er zu sehen. Also hatten sich tat-
séchlich alle unsere Vorgefahrenen fir
die naturbelassene Slipbahn entschie-
den.

Ich selbst hatte bisher nur Erfahrun-
gen auf der klinstlichen Anlage (auf

der Insel), daher war mir bei dem
Gedanken mit Steckschwert und Steck-
ruder gar nicht wohl. Aber die
Contender schaffen das ja schlieRlich
auch - und die haben keinen Schotten
dabei, der die Kiste am Lossegeln hin-
dert bevor nicht ausreichend Wasser
USW.......

Und es geht doch!!l Man mufl halt
schon ein bifichen gucken, wo man da
hinsegelt, das muf} man aber z.B. in
Utting auch und da ist das Wasser tri-
ber. Die Boote hatten zur Nachtruhe
ein beschauliches Platzchen am Yacht-
hafen. Dort gab es StfRwasser zum
Absptlen, Duschen und Erfrischen. Die
Boote waren also vorzuglich versorsgt.
Unsere Appartements lagen alle ziem-
lich konzentriert. Das soll heiRen, daR
RoR und Reiter nur ca. 8 FufRminuten
voneinander getrennt waren, und die
Reiter mit sich alleingelassen Kontakt
hatten oder auch nicht. Alles ganz
zwanglos. So kam jeder auf seine Ko-
sten. Wurde nebenan gut gekocht, so
entging das Niemandem, und schon
war die ganze Mannschaft wieder bei-
sammen, bei Rotwein und Baguette.
Die Appartements selbst waren in ei-
nem mehr als erfreulichen Zustand,
namlich frisch renoviert und dazu
noch billig. Aulerdem haben wir ge-
lernt, da stidfranzdsische Ameisen bei
Kontakt mit Klebestreifen die Richtung
und Ihr Vorhaben, die aus Deutsch-
land eingefilihrten Lebensmittel zu ver-
nichten, dndern.

Die Kosten:

Mir liegen ja keine amtlichen Werte
vor, dennoch will ich Euch die Kosten
noch mal kurz auflisten. Ich bitte da-
bei zu bedenken, daR wir mit einem
Fiat Diesel (Ulysse) von Mannheim gus
lber die LandstraBe gefahren sind,



hintendran zwei 14er, und drin 5 Per-
sonen. Der Zeitvorteil der Autobahn
driickt sich namlich nachteilig auf
unsere Geldbeutel aus. Dennoch sind
wir, wenn die Landstrae auf der Kar-
te ganz doof aussah, auf die Autobahn
ausgewichen. Und weil der Heimweg
beschwerlicher ist als der Hinweg sind
wir auf dem Riickweg auch mehr Au-
tobahn gefahren.

Tanken,Autobahngeb.: 459,00 DM
Fahre 160,00 DM
Appartement (6-Pers.) 450,00 DM
Egsen 400,00 DM
Ergibt pro Kopfpreis 293,80 DM

fiir eine Woche Urlaub
Alle Anderen kamen &dhnlich ginstig
davon.

Die Regatta:

Gott sei Dank gibt es Denis Authier,
der es geschafft hat, den Préasidenten
des Ile-ansissigen Yachtclubs an sein
Aufgabengebiet zu erinnern.

Schwups waren er und Martin im Be-
sitz von zwei neuwertigen Regatta-
tonnen (zu mehr konnte der Herr Dr.
Francis Pillard leider nicht iberredet
werden). Er hatte seine Chance bekom-
men, nichstes Jahr wird Ihm von an-
derer Stelle gezeigt werden,wie man
s0 etwas macht. Wenn man den Wor-
ten der Familie Charles, Pieretie und
Philipp glauben kann, dann werden die
sich namlich fiir 98 etwas in der Rich-
tung einfallen lassen.

Auf jeden Fall hatten wir nun zwei
Bahnmarken, die dann auch irgend-
wie ihren Platz im Mittelmeer fanden.
Denis zeigte uns, wie ein Kanguruh-
Start funktioniert und wir konnten
endlich um die Wette fahren. Wer ge-
wonnen hat und wer nicht war Nie-
mandem wichtig, auch nicht Stefan
und Gerd, die eigentlich immer vorne

Gerd Miiller und Stefan Heim - Foto Christian Wolf
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dabei waren.

Die Aussicht:

Ihr findet als Beilage zum Doppelst-
eher ein Prospekt der Ile. Damit habt
Thr die Gewissheit in Handen, daR
1998, wieder Uber Ostern, die l4er
auf der Ile sein werden. Die Leute ken-
nen uns jetzt und haben uns Ihre Mit-
arbeit und Mithilfe versprochen. Ni-
cole wird im Sommer alle notwendi-
gen Verhandlungen vor Ort fiihren -
und mal sehen, vielleicht klappt es ja
diesmal noch besser.

Mir persénlich ist es vol-
lig wurscht, ob da eine
Regatta stattfindet oder
nicht - ich bemithe mich
trotzdem - auch, wenn es
nicht klappt, wir stehen
trotzdem nicht am Ufer
und pienzen, sondern ma-
chen unser eigenes Ding
- und das ist auch gut !!
Trotz allem sind Nicole
und ich sehr zuversicht- |
lich. Die Versprechen der
Sidfranzosen waren ehr-
lich und ernst gemeint.
AuRerdem mdéchte ich
Euch jetzt schon darauf
hinweisen, daf’ die ande-
ren Segler aus D-land
(zahlreiche Contender
und Laser) mit uns ge-
meinsam auf die besten
Appartements scharf }
sind. Deshalb muissen wir
auf jeden Fall bis Mitte
Januar, spitestens An-
fang Februar, unsere Mel-
dung abgegeben haben.
Schaffen wir das nicht,
kann ich nicht dafir ga-
rantieren, daR wir alle ge-

Dnz’.s’ NO NUKES - FRA 1 - Foto G’]lrztz wolf
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meinsam untergebracht sein werden.
Das ist aber auch kein Beinbruch,
schlielich sind genug Appartements
far alle da.

So, nun macht Euch mal an Euere
Urlaubsplane.

Danke:

An dieser Stelle méchte ich mich bei
meiner und Inas lieben Freundin Ni-
cole Ziemer recht herzlich fir Ihre
Bemithungen bedanken. Sie hatte stin-
dig mit den Schnarchnasen von der
Inselverwaltung und dem Yachtclub
Kontakt gehalten, gefaxt, telefoniert
und organisiert, meine Briefe tibersetzt
und mein Sprachrohr bei Telefonaten
und Diskussionen gespielt. AuRerdem
stellt Nicole fiir 1998 auch wieder Ihre
Kontakte und Ihre Franzésisch-
kenntnisse zur Verfliigung und wird
dafiir sorgen, daR jeder mit Apparte-
ment und allen anderen Notwendigkei-
ten versorgt sein wird. (Ich habe ja
schon dariiber nachgedacht Sie zum
Regattaleiter zu ernennen - gebt Ihr
einfach ein Schlauchboot und ein Mi-
kro)

Viel Spa noch’
Christian Whi)
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Regattabericht
Fraueninsel

von Edi & Denise

Die Anreise war wie so oft
spédt in der Nacht, doch das
mobile Lotsensystem, um
unseren Ausgangshafen
Uberhaupt zu finden, funk-
tionierte wiedereinmal per-
fekt. Denn Martin kennt
wirklich jede Kreuzung in
dieser Gegend (,Oh, dann
steht ihr gerade mitten auf
einer Bahnstrecke*) und lei-
tete uns nach einer ewigen
Autofahrt sicher zum Ziel.
Sogar um halb zwei nachts
verlieRen Marcus und Mar-
tin die bierselige Runde um
uns mit ihrem Rennboot auf
die Insel zu holen. (Was
auch nach anfinglichen
Tank- und Benzinproblemen
endlich klappte!l)

Am Samstag morgen kroch
einer nach dem anderen aus den Fe-
dern, man muR dazu sagen wir wa-
ren alle wiedereinmal in Marcus
Sommerresidence am See unterge-
bracht, hier nochmal ein grofes Dan-
keschén an Dich Marcus!! So nach
und nach kamen dann alle zum ge-
meinsamen Frithstiick was sich auch
schén lange hinzog, denn es regnete
in Strémen und somit hatte es nie-
mand eilig mit dem Aufbauen der
Boote. Insgesamt sind wir an beiden
Tagen zwei ewig lange Wettfahrten
gesegelt. NAch dem Einlaufen wur-
den wir gleich mit heifRem Tee ver-
sorgt und am Abend mit leckeren
Essen, Bier, ettc. belohnt. Da vergaR
man im warmen Clubhaus sogar, daR
es draufen immer regnete. Marcus
organisierte von der Firma Magic
Marine flir jeden Teilnhemer wert-
volle Sachpreise!

Schluf3satz

Alle Kriterien fiir eine perfekte Re-
gatta wurden erfillt -> doch wieder-

Fraueninsel 1997

einmal zu wenig 14s. GriifRe ,
e % Deviite
1.GER 13 Martin Blum/Petra Thiimmler

1 1 new Marolli Prototype

2.GER145 Christian Fries/Susi Dreier
2 3 new Marolli

3.GER 86 Denise Biller/Edi Albrecht
3 4 Benedict IV

4.GER 5 Christian Welf/Ina Knoebel
6 2 Ovi R Prototype

5.GER 66 Marcus Wieland/Jocki Christ.
4 6 unmodified Morrison 4

6.SUI 5 Felix Schneider/Bernd Jahn
5 5 unmodified Benedict

7.GER 51 Armin Dorst/Voger Alex

d d ICE Design
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Erstmals luden der Wassersportversin
Fraueninsel und die Klassenver-
einigung der Tornados zwei moderne
Skiff-Klassen, den Internsationsl 14-
Footer und den 40er zu der seit Jah-
ren ausgetragenen Regatita um das
Féhnhorn ein. Der im November zum
Olympischen High-Performance-Dinghy
erkorene 49er feierte hier seine Pre-
miere einer Regatta in Deutschland.
Die schiechten Wetterbedingungsn
machten die Hoffnung der Teilnehmer
und des Veranstalters, 4 Wettfahrten
durchfihren zu kénnen zunichte. Der
Entschlossenheit des Wettfahrtleiters
Franz Bauer ist es zu verdanken, dag
an diesem Tag doch noch eine Wett-
fahrt mit Wertung stattfinden konnte.
Ein schwacher Wind um die 1 Beau-
fort begleitete den Up- and Downkurs
mit zweiter Luvboje. Dies zwang die
Teilnehmer, ihre taktischen Fahigkei-
ten vollends auszuschépfen, um leich-
te Winddrehungen an der Kreuz zu fin-
den, und Stellen mit weniger Wind
Raumschots zu umgehen.

Die zweite Wettfahrt wurde nahe der
Fraueninsel bei schénen zwei bis drei
Windstdarken durchgefihrt. Die 23
Tornados, vor den Skiffs gestartet,

Christians Hinger auf der Inselfihre - Foto: Martin Blum

Tornados und SKiffs auf Fraueninsel

Wassersportverein Fraueninsel sucht neue

kamen endlich richtig in Schwung und
konnten dank bestédndigem Wind auf
der Kreuz ihr Segelkénnen ausspielen,
um sich gegen die Konkurrenz zu be-
haupten. Der fir fiir die schnellen
Zweirumpfer, die Tornados, Ubliche
Kurs mit grofen Bahnlingen lag ih-
nen sehr und warf die bisherige Rei-
henfolge von der ersten Wettfahrt
stark durcheinander.

Die drei Skiffklassen mit gemeinsa-
mem Start kamen endlich ins Gleiten
und hatten sichtlich Spaf sich unter
Genaker zu jagen. Dabei zeigte sich die
starke Uberlegenheit der vier 49er bei
dieser Windstirke. Bei den sieben teil-
nehmenden International 14-Footer
machten sich grofe Unterschiede
durch Boot und Bootsbeherrschung im
auseinandergezogenem Feld bemerk-
bar. Unter Genaker stelliten sie jedoch
alle das duferst hohe Potential des
kurzen Skiffs zur Schau. Die drei ge-
starteten Laser 5000 imponierten
durch ihre Zieldurchgénge innerhalb
klrzester Zeit.

In der Gesamftwertung kommt der Seg-
ler mit den besten Allround-Eigen-
schaften an oberster Stelle.
Ergebnisse: ....




49er und 14-
Footer erstmals

auf der

Fraueninsel

Den Tornados und dem
WVF gliickte das
Experiment mit den

Sjungen Wilden“
Chiemgau-Zeitung

Wie Ublich glinzte der Wassersport-
verein Fraveninsel nicht nur durch die
perfekte sportlich Durchfiihrung einer
Regatta, sondern auch durch das
Ambiente, das er einer Veranstaltung
auf der Insel gibt. Zu den 23 Tornado-
segler gesellten sich dieses Jahr die
Segler der neuen Olympiaklasse, des
49ers und die des International 14-
Footers, auch die ,jungen wilden” ge-
nannt. Am Abend wurde im Clubhaus
zwischen allen Klassen eng zusammen:-
gerickt und die Gastfreundschaft des
WVF genossen.

Christoph Hagenmeyer als Suddeut-
scher Vetrteter stellte mit drel weite-
ren Mannschaften das extreme Zwei-
mannskiff 49er, Ahnlich dem 18-Footer
oder dem 14-Footer, erstmals bei ei-
ner Siuddeutschen Regatta vor. Das
Schiff wurde von allen Anwesenden
genau unter die Lupe genornen, und
den Seglern, die es schon beherrschen,
Hochachtung ausgesprochen.

Da viele der 48er aus dem l4-Footer
kommen, war hier schon fir gute Stim-
mung zwischen beiden Lagern gesorgt.
Auch mit den seit jeher beim F&hn-
horn etablierten Tornados klappte der
Kontakt auf Anhieb.

Auf dem Wasser mufiten sie um un-
terschiedliche Preise kdmpfen. Die Tor-
nados kdmpften um ihr ,sagenumwo-
benes“ Fdhnhorn, so der 1. Vorstand
Georg Klampfleitner, die 48er um We-
sten von der Firma Koch, und die In-
ternational 14-Footer um Trapez-
westen von Magic Marine. Um das Bier
und das Abendessen mufRte keiner
kdmpfen, es war von den Helfern des
WVF reichlich bereitgestellt.

Ergebniss Radolfzell
1. Stefan Ritsche/Bert Klinghardt

GER 13052 2 5 2 1 Howlett lb
2. Martin Blum / Petra Thuemmler

GER 13dnf 1 3 1 dnf Marolli Pr.
3. Stephan Heim / Christian Wolf

GER 54 4 1 3dns Ovi A Pr.
4. Denise Biller / Edi Albrecht

GER 86 1 3 2 dnfdns Boeressen
5. Bernd Buck / Gingsdies Michael

GER 223 5 4 4 dns Howlett 1b
6. Thomas Eder / Sabine Eder

K 1279 5 6 6 dnsdns

Der Doppelsteher

von Bernd Buck

Vom R29. Mai bis 1. Juni ver-
anstaltete der Yachtclub
Radolfzell die Radolfzeller
Jollenwoche. Insgesamt wa-
ren 121 Boote am Start. Als
starkstes Feld mit internatio-
naler Besetzung starteten 56
Vaurien, auferdem 30 Eu-
Trope, 18 420er, 11 Laser und
zum ersten Mal dabei die
l4er mit 6 Booten.

Bei dem zunehmend frischen
Wind zeigte sich bald, dafp die
l4er lediglich zahlenméafig
unterlegen waren und das Ge-
schehen auf dem Wasser do-
minierten. Bei etwa 5-6 Bft. am drit-
ten Segeltag kamen dann viele der
JollenseglerInnen (und auch die Wett-
fahrtleitung) konditionell an ihre Gren-
zen; es siegte die Ausdauer.

Die gut ausgeschilderte Anfahrt zum
Regattageldnde des YCRa am schénen
Bodensee mit Campingwiese und Disco-
zelt, welches nur Uber den Bodensee-
rundwanderweg zu erreichen ist, ge-
staltete sich als weitgehend problem-
los. Erst als ein wohl gedankenloser
l4er-Segler sein Auto mit Boot in der
Eifahrt zum Clubgelande parkierte und
zum Nachmelden verschwand, kam
der Verkehr auf dem besagten Rund-
wanderweg entgiiltig zum Erliegen. Es
erforderte einige Mithe das Gewirr von
Autos, Booten, Anhingern, Fahrrader
und Menschen wieder aufzuldsen. Nun
denn, unter fachménnischer Anleitung
wurde mitten auf der Campingwiese
eine 14er Wagenburg errichtet und die
Klassenflagge gehift und anschliefend
auf dem Jollengelinde umringt von
neugierigen Blicken die l4er auf-

geriggt.

Radolfzell

.

$ond
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e

oto: Christian Wolf / In

Als schlielich alles bereit war ging
der Wind, der den ganzen Morgen mit
3 Bft. geblasen hatte. Die Wettfahrt-
leitung zeigte sich unbeeidruckt und
blies zum Auslaufen. Die leichten Win-
de in der ersten Wettfahrt verhalfen
meinem 1l4er-Vorschoter-Newcomer
Michi und mir zu diesem Artikel,
sprich dem 3. Platz, was dann auch
unser bestes Ergebnis in der folgen-
den Wettfahrtserie bleiben sollte. Am
Abend nach dem gemeinsamen Essen
im Festzelt fihrte uns Denise durch
ihre Heimatstadt Radolfzell. Die Fih-
rung endete in einem Cafe in dem man
die Qualitdt von Capuccino und
Tiramisu prifte.

Der 2. Segeltag brachte uns zwei Wett-
fahrten bei leichten bis mittleren Win-
den und angenehmer Sonne. Abends
lud Denise zum Spaghettiessen. Bei
Seesicht und Rotwein erfuhr man,
weshalb das Schwert eine lange
Achterkante braucht, wie man Eisseg-
ler baut und wie man auf dem neuen
Ovi die Halse fahrt: Christian: “Klar
zu Halse”, Jna hilt sich die Nase zu.
In der 4. und 5. Wettfahrt am nich-
sten Tag ging es schliefRlich zu Sache.
5-6Bft. brachte die Segler trotz schlech-
ten Wetters zm schwitzen.

Der Spaft der auf dem Vorwindkurs
beim Flug nach Lee aufkam wurde
Uberschattet vom Unvermogen der
Wettfahrtleitung rechtzeitig eine
Zielinie auszulegen. Diese suchten
namlich die 14er-Segler vergeblich, als
sie glaubten am Ende der 5. und letz-
ten Wettfahrt angelangt zu sein. Zur
Belohnung wurde diese Wettfahrt ein-
fach neu gestartet. Leider ging den
meiRten da die Puste aus, so daR nur
ein einziges Boot an der offizielen 5.
Wettfahrt teilnahm und sich damit den
Gesamtsieg sicherte.
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von Stephan Heim
Die Geschichte vom diesjah-
rigen ALCATEL - Cup beginnt
fiir uns beim Riva - Cup am
Gardasee. Das uns dort der
Mast an der Kreuz einfach
so abknickt war schon drger-
lich, aber daR dadurch unse-
re Teilnahme an dem 14
Mega - Ereignis in Sud-
deutschland gefdhrdet wurde,
war umso schlimmer.

Also gleich zu Hause ans Te-
lefon hangen und neuen Mast
oraganisieren. Das gute Stick
traf dann auch am Mittwoch
vor dem ALCATEL-Cup Wo-
chenende ein. Der Donners-
tag Abend war fuir das Zu-
sammenbauen und den Mast
probeweise Auftakeln einge-
plant. Beim groben Ein-
trimmen kam dann der Riick-
schlag. Mit lautem Schlag zog
es die neue Want aus ihren
Terminal. Sch... | Halten die
anderen Terminals? Nach
kurzer Diskussion kristalli-
sieren sich zwei Lésungen
heraus: Regatta vergessen
oder aus meinem alten 470er
Fundus provisorisches stehendes Gut
zusammenbasteln. Die Entscheidung
fallt zugunsten der letzteren Varian-
te. D.h. am Freitag bis 23.00 Uhr am
Rigg arbeiten, 1 Stunde Boot und Kla-
motten packen und losfahren.
Glicklicherweise konnten wir am
Ammersee bei Bernd libernachten. Der
wachte sogar auf, als wir um 30Uhr
morgens vor seiner Ti{ir standen. Um
8 Uhr hieR es dann wieder aufstehen
und die letzten Kleinigkeiten am Mast
fertigstellen. Unsere Trimmauf-
zeichnungen erwiesen sich beim Ein-
trimmen des neuen Riggs als recht
hilfreich, so daf? wir gerade rechtzei-
tig, wenn auch etwas mude, zum er-
sten Start auf dem Wasser waren.
Das Segeln selbst wurde mehr vom
Riuckenmark gesteuert; war aber gar
nicht schlecht. Vielleicht sollte man
einfach weniger nachdenken und lok-
kerer bleiben.

ALCATEL CUP 1997

International 14

ALCATEL CUP - Foto: Martin Lindner

Recken wie Werner, Christoph, Max
oder Pablo wiederzutreffen.

Nach der anstrengenden Vorgeschich-
te zog ich mich friihzeitig am Abend
zurlck. Essen, Freibier und Disco miis-
sen aber wieder toll gewesen sein. In
diesem Zusammenhang Dank an die
gesammte SQU insbesondere Denis,
Florian und Max.

Am Sonntag frischte der Wind noch
etwas auf, was die Wettfahrtleitung zu
einer langeren schénen 6.Wettfahrt
nutzte. Pech hatten Denise und Edi,
die beim Herausfahren durch ihr GroR-
segel flogen.

Mit 17 Booten und Beteiligung aus der
Schweiz (Caro und Claude sowie B6bi
und Roland) hatten wir ein schénes
Feld am Start. Denis konnte bei Musto
jede Menge Sachpreise lockerge-
machen, so daR alle zufrieden und mit
vollen Hinden nach Hause fuhren.
Fast hitten wir uns vor dem abschlie-
Renden Wasserbad verdriicken kén-
nen, aber Werner hatte aufgepaft.

ALCATEL CUP 1997 der

14-Footer mit 49er
Pressestatement

Guter Wind, kurze Hosen, T-Shirts,
Sonnenbrillen; bei solchen Verhiltnis-
sen denken die meisten an Mittelmeer
oder andere Traum-Urlaubsziele. Doch
erlebt hatten es die International 14-
Footer bei ihrem ALCATEL-CUP und
die 49er in Utting am Ammersee.
Wettfahrtleiter Horst “Mack]l” Schnei-
der hat, routiniert durch die Regatten
der letzten beiden Jahre, ‘rausgeholt’,
was ‘rauszuholen’ war: Sechs Wett-
fahrten an zwei Tagen.

Die sieben angereisten 48er aus Itali-
en, Deutschland, Osterreich und sogar
aus Australien zeigten in allen Wett-
fahrten ein eng zusammen liegendes
Feld, was fir das hohe Niveau der Seg-
ler spricht. Alle haben sich das Ziel
Olympia - Sydney 2000 gesetzt, und
lassen keinen Zweifel daran, dafd sie
das mit aller Kraft erreichen wollen.
Die Segler kommen aus den besten

s Pos Sail Helm/Crew Club 1 2 3 4 5 6 Pts

Wetter (Sonne) und Wind (2-3 Bf) 1 GER 138 Heim Stephan/Miiller Gerd HSK 3 1 3 1 1 2 8 conv. Howlett 1b
waren super, so dat am Samstag 3  , gr 86 Biller Denise/Albrecht Edi YRa 1 3 2 3 3 DNC 12 Boerresen
schéne Wettfahrten durchgefihrt wer- 3 GER 13 Blum Martin/Thimmler Petra YcC 2 5 7 11 2 1 17 Marolli Prototype
den konnten. Einziger Wermutstrop- 4 GER1305 Ritsche Stefan/Ritsche Martin YCRa 4 4 5 5 5 3 21 Howlett 1b
fen aus meiner Sicht waren die gemein- 5 SUI 10 Billing Caroline/Fischer Claude SCC 9 6 1 4 9 5 250vi A
samen Starts mit den 49er. Der 49er 6 SUI 14 Schiess Boebi/Frei Roland sCcC 6 14 4 8 4 6 28 new Morrison
hat eine V("Sllig andere Kreuzcha- 7 GER 22 Buck Berrlld/§teger“Karin Wws¢c 5 7 11 2 8 8 30 Hov.dlett 1b
rakteristik. Es macht keinen Spaﬁ, im 8 GER 5 Wc.>lf Chrlstlan/Knol"Jel Ina . svww 10 2 8 7 6 9 320vi JKA Prototype
Int 14 Feld gut zu starten und dann 9 GER 66 W:Lgland Marcus/cklxrlstoph. Jocki WVF 12 12 6 6 10 10 44Morrison

X . : 10 GER 77 Teichmann Ralf/DicksJean-Paul WSK 14 10 9 12 7 7 45
die Abwinde eines 49er zu fressen, der 117 gyr 5 Schneider Felix/Jahn Bernd SGU 8 11 10 10 DSQ 11 50 Benedict
noch schneller beschleunigt! Dieses 12 szx 1 Steuerer Martin/Steuerer Jochen ESC 7 8 RET DNS DNS 4 55 Howlett 1b
Problem kann durch getrennte Starts 13 GER 145 Fries Christian/Dreier Susanme LYCC 11 9 14 9 DNS DNC 61Marolli
leicht geldst werden. Ansonsten habe 14 GER 24 Hederer Florian/Birr Max SGU 13 13 12 13 DNS DNC 69 Howlett 1b
ich nichts gegen Regatten mit den 49er. 15 GER 15 Dorst Armin/Niedl Thilo SWFS 17 16 13 DNF DNS 12 76Australien ICE

16 GER 50 Dr. Motsch Johann/M. Michael WHW 15 DNS DNS DNS 13 81
17 GER 55 Harterer Christoph WHW 16 15 15 DNF DNS DNF 82 Howlett 1b

-
~

Im Gegenteil es ist schén die alten 14



Kreisen: Die meisten aus dem 14, an-
‘dere aus dem 470er, Laser und einige
sogar aus dem 18-Footer.

hat sich in Mitteleuropa etabliert und
beweist, dap sie die neue Generation
des Segelns verkorpert. “Segeln ist 80
einfach geworden, die Segel und Ma-
sten 6ffnen automatisch, die Boot sind
um ein vielfaches leichter.... warum
also die gleichen, heute ganz leicht zu
handhabenden alten Jollenklassen ge-
geln? Opa hat sich mit den Baur-
wollsegel noch schwer getan. Wir ma-
chen es uns auch wieder schwer - mit
extremen Skiffs” meint der Flotten-
obmann der l4s.

| Weiter nahm eine junge Nachwuchs -
Mannschaft der SGU in einem Laser
4000, und Denis Authier mit seinem
18-Footer, der die Regatta vor drei Jah-
ren ins Leben gerufen hat, teil. Denis
vervollstdndigte das Schauspiel der
grofen Genaker mit seiner riesigen
vunten Rennmaschine, die, wenn ein-
mal in Bewegung, kaum zu bremsen
schien.

Gesegelt wurde in jeweils zwel Run-
den um einen Up- and Down- Kurs mit
“Gate” in der Mitte, das Am Wind, so-
wie Raumwind, zu passieren war. Das
brachte das ganze Feld wieder zusam-
men, und die Segler muften sich vie-
len Zweikédmpfen stellen. Bei zwel bis
drei, und in der letzten Wettfahrt bei
guten vier Beaufort, war es fir viele
nicht einfach, das Schiff zu beherr-
schen, Manéver zu fahren, auf die
anderen zu achten, und ihnen auch
noch taktisch ein paar Meter abzuneh-
men....

Die Starts verliefen unter grofem Ge-
schrei, denn um moglichst schnell vor-
ne weg zu fanren, missen die Skiffs
schon vor dem Start Anlauf nehmen,
und das machten sie ordentlich, um
ein vielfaches schneller als die nor-
malen Jollen. Trotz der béigen Winde
erkannten alle Segler sofort, wo es
denn fiir sie am besten zu segeln sei,
und an der ersten Luvboje waren alle
wieder nah gusarnroen, rissen ihre gi-
gantisch grofen Genaker hoch, spran-
gen zu zweit ins Trapez und sausten
durchs Tor der Leeboje entgegen, wo
sie meistens der néchste Zusammen-
sto mit ithren Xonkurrenten erwar-
tete.

Bei den l4-Footern waren 17 Schiffe
am Start. Die Konstruktionsklasse mit
den “etwas zu kurzen” Extremjollen

Am schlimmsten

beigeeilten Rettern

Der Doppelsteher

oder “Die
Leiden des
jungen W.”

von Stephan Heim

Nachdem sich die Hilfte des
anwesenden 14 Feldes inten-
siv auf der Ile des Embiez auf
die Saison vorbereitet hatte,
war die Spannung auf das er-
ste Kraftemessen grof.

In Gedanken noch bei der
Warme, den schonen Wellen
und dem gleichméaRigen Wind
des Mittelmeeres, trafen uns
auf dem eisigen Ammersee die
ersten Bden. Dementspre-
chend schwer fiel am Sams-
tag die Umstellung. Neben den
Routiniers

“Ronig Ludwig Dunkel” noch hundert-
mal zum Besten geben.

Der Sonntag bescherte uns dann son-
niges Wetter und leichten Wind. Maxr-
tin und Petra konnten sich letzlich
durchsetzen. Denise und Edi fielen et-
was zurick, was der Wettfahrtleiter
bei der Siegerehrung mit den Worten
“bei Leichtwind miuft ihr noch etwas
zulegen” kommentierte. Richtig, an
Quadratmetern!

Abschliefen méchte ich mit einem
Dankeschén an die ex 14, neu 49er
Segler Christoph und Max sowie den
DSC fir die Organisation und Ausrich-
tung der unkomplizierten Regatta.
Niachstes Jahr wird weniger ge-
schwommen und mehr gesegelt.

Stptocre

- Cup

i

g Ludw

g Martin 1. GER 13 Martin Blum/Petra Thimmler2 2 211222 10.0
und Petra 2. GER 138 Stefan Heim/Gerd Miller 33144113 12.0
kamen die 3. GER 86 Denise Biller/Edi Albrechtl 1322735 12.0

.O Kleinrigg- 4. GER 22 Bernd Buck/Karin Steger 4 5535551 23.0

® segler De- 5. 8UI 5 Bernd Jahn/Felixz Schneider5 4 4 53 6 7 4 25.0
nise und 6. GER 5 Cihri;tian Wolf/Ina Knobel6 6 7 77 3 6 7 35.0
Bdi it 6. GER 24  Flori Hederer/Max Birr 77666ddd 42.0
den Bedin- 7. GER 66 Marcus Wieland/Craig Dal. ddddd 4 4 6 44.0

o, §. GER 137 Jirgen Bitow dddddddd 60.0

gungen am besten
zu Recht. Die bei-
den hatten sich auf
dem heimtiicki-
schen Schluchsee
optimal auf die Re- }
gatta vorbereitet.

von den Sidfrank- |
reich-Fahrern er-
wischte es Christi-
an W. . Beim Ken- |
tern verhedderte er
sich irgendwie in |
seinem Trapezge- |
schirr. Die Tiefen
des Mittelmeeres
noch vor Augen, er-
laubte er den her-

mit ihrem Motor-
boot sogar liber sei-
nen Mast zu fah-
ren, um ihm das
erldsende Messer
zu bringen. Sein ¥
Rigg Dblieb ganaz!
Denn da wo un-
serer Christian
schwimmenderwei-
se ums Uberleben
kampfte, war das
kniehohe Wasser
fiir das Schlauch-
boot zu flach.

Abends muRte
Christian die Ge-
schichte bei Pizza
und herrlichem

Der junge W. immer noch im Trapez eingehakt- Foto: M
tin Blum
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von Ralf Meier

Nachdem der POW in der Ver-
gangenheit fast regelmifRig
von deutschen Teilnehmern
besucht wurde, machte wir,
die San Francisco Fahrer, uns
nach England auf, um dort
den POW als letztes WM Trai-
ning zu nutzen und vor allen
Dingen unsere Boote in den
Container nach USA zu schie-
ben. Der Trainingseffekt ge-
riet etwas in den Hintergrund,
da aufgrund terminlicher
MiRverstdndnisse und man-
gelndem Urlaub im Endeffekt
nur Dirk und Urs als einge-
fahrene Crew auf eigenem
Boot antraten, ich holte mir
unseren neuen Prasi an Bord
und Peter charterte sich vor
Ort den 16-jihrigen Laser
Segler James. Das weitere
Boot Cloud 9 wurde fir den
letzten Hirtetest mit Joérn
und Hannes besetzt.

So ging es dann im Konvoi los in Rich-
tung England, schon bei ersten Tref-
fen zeigte sich die professionelle Pla-
nung der Aktion (Treff an der ersten
Raste hinter Hamburg oder Treff an
der ersten Tanke hinter Hamburg?),
doch plétzlich tauchte Peter mit dem
Panzer und Coach Manuela auf und
wir waren komplett (Dirk mufite noch
arbeiten und kam spater). Hinter Os-
nabrick kam dann erst einmal der
Verkehrskasper und klarte uns uber
die Bedeutung des Schildes Uberhol-
verbot mit Hinger auf (100DM und 1
Punkt). Danach fuhr Team Roocks so
konzentriert, daR sie die Abfahrt nach
Holland verpassten, wie durch ein
Wunder trafen wir uns denn an der
Fahre in Calais wieder.

Irgendwann waren wir dann doch
schlieRlich in
Beer und
wurden
von
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waagerechtem Regen und herbstlichen
Temperaturen begriiRt. Bei der folgen-
de Ortsbegehung lief uns Burki tibern
Weg, der Urlaub in Beer zu dem zu-
nichst angenommenen Termin ge-
macht hatte. Er zeigte uns sein ange-
mietetes Haus und die folgende Ent-
scheidung, anstatt zu campen sein
Haus zu ubernehmen fiel uns allen
dann nicht allzu schwer (im Laufe der
Woche verbesserte sich das Wetter,
jedoch gab es kaum richtiges Strand-
wetter).
Die Vermessung verlief ohne Proble-
me, so daR wir uns dann dem eigentli-
chen Zweck der Reise, dem Segeln,
widmen konnten. Nun, zum Segeln gibt
es eigentlich nicht so viel zu berich-
ten, in der angetretenen Flotte von 75
Booten (20 Classics, 7 alte Regel Boo-
te, 3 Schweizer) praktizierten wir
mehr das Team Segeln und endeten
alle irgendwo in den 20ern. Wind war
eigentlich immer genug vorhanden
(Doppelsteher), bis auf die eine Kreuz,
wo Ollo auf dem Vordeck lag und be-
obachten konnte, wie Dirk riickwarts
fuhr ...
Und dann waren 2 mal verschirfte
Bedingungen, wobei die Welle an sich
schlimmer war als der Wind (Rm Wel-
le), auf jeden Fall gab es wieder ge-
brochene Carbon Masten und im POW
Rennen selbst kamen nur 20 Boote ins
Ziel.
Eindeutig Chef im Ring ist zur Zeit
Roddy Bridge, der nicht nur die Wo-
che sondern auch den POW gewinnen
konnte. Er fahrt einen der neuen
Morrison mit Batt Segeln. Insgesamt
fiel auf, daf die Fourteen Klasse in
England boomt, wie nie zuvor. So gab
es im letzten Jahr fast 40 Neubauten,
es wurde also fast die gesamte Flotte
ausgetauscht. Hierbei sind etwa 2/3
Morrison und 1/3 Ovingtons. Der
seglerische Standard ist sehr hoch,
die Flotte in Beer:selbt um-
fat mittlerweile 15
Boote und

5
0

konnte in der Team Wertung Itchenor
bezwingen. Jon Turner ist innerhalb
dieser Beer Flotte nur noch Nummer
7 oder 8!

Das Team in der
Einzelkritik:

Kronprins Harald, das schwimmende
Sofa konnte mit seinen Fahreigen-
schaften durchaus Ollo beeindrucken,
eine bessere Plazierung war wegem
fehlendem Streicher nicht drinne (eine
Wettfahrt wurde wegen too much
trouble aufgegeben) leider verursach-
te der Steuermann einige Kenterungen
wegen Einhingen ins Gummi und nicht
in den Trapezhaken ..., dafir aber
beste beste nicht englische Mannschaft
beim POW Race (14, den Pott hat zwar
Niels aus Dane-
mark bekom-
men




(11), aber der hatte ja einen englischen
Vorschoter...).

Dirk und Urs mit nur mittleren Lei-
stungen ohne Highlights. Pech beim
POW Race, als der schwarz-weile Spi
sein Leben aushauchte ..., wahrschein-
lich lag alles daran, daf ihnen ihr Slip-
wagen Rad auf dem Motorway abhan-
den gekommen war.

Peter und James (Green) als nicht ein-
gespielte Crew doch gehandicapt,
James mit seinen 16 Jahren doch noch
kraftig genug als Vorschoter, diversere
Versuche, den Mast durch heftige Nose
Dives zu shreddern, die jedoch alle
miRlangen. Peter wird bei Familie in
guter Erinnerung bleiben, weil er sich
durchs POW Rennen (5 grofe Dreiek-
ke) trotz diverserer Abstlirze quéilte
und so James den Preis des jingsten
Vorschoters imm POW Rennen sicherte.
Jorn und Hannes, unsere crash test
dummies, hatten es mit dem Boot bei
den Bedingungen nicht einfach, ver-
zichteten bei den Wind Wettfahrten teil-
weise aber auch aufs Segeln. Insge-
samt haben die beiden jedoch irgend-
wie ein zerstdrerisches Wesen an sich,
der auch meine Doppelkeks Hardbox
zum Opfer fiel, jedoch waren sie ande-
rerseits nicht die einzigen, die auf die
Rockies fuhren, bei dem 4 Metern Ti-
denhub schon mal méglich.

Nach dem Segeln galt es noch, eine
weitere Hiirde zu Uberwinden, denn
der Container wurde erst eine Woche
spater beladen, so daR wir unsere
Boote zwischenlagern mufiten. Als wir
am Samstag abend in Felixstowe an-
kamen, war die Spedition natirlich
schon dicht und kein Mensch mehr auf-
zutreiben. Also versuchten wir, die
Boote beim o6rtlichen Segelclub abzu-
stellen. Hier demonstrierte unser neu-
er Prasi Ollo seine Qualitdten, als er

Victor Brellisford - Foto: Ingrid Abery

Der Doppelsteher

in der Bar genau den richtigen Mann
ansprach: ein Fireball Segler, der ne-
ben den Jollenliegeplidtzen in einem auf
Land gesetztem Fischkutter wohnte.
Er zeigte uns den Weg zu den Jollen-
liegeplatzen, wo wir die Schiffe dann
abstellten.

Vor dem Heimweg stdrkten wir uns
noch mit Fish and Chips und stellten
fest, daR wir wieder schlechte erwischt
hatten, wobei die Diskussion sich dar-
um drehte, ob der Fireball Segler nun
zu Hause raus geflogen war oder nicht
(Ollo‘s These).

Fazit:

Erneut eine grofartige Regatta in Eng-
land. Das Segeln in einer groRen Flot-
te ist einfach etwas anderes, wobei
jeder hier seinen Gegner findet. Selbst
Fourteen Anfinger nehmen am POW
teil. In Beer war der Pow das Ereig-
nis, das ganze Dorf war geschmiickt
und hat mitgefiebert. Die Tommies,
sehr britisch, immer eine Mischung
zwischen Monty Pyton und Muppet
Show. Beim Segeln hilt jedoch keiner
mit seinem Wissen zuriick, ich habe
mich langer mit Roddy Bridge tiber die
neuen Morrisons unterhalten, sie un-
terscheiden sich nur in Kleinigkeiten
von den alten. Der Geist der Klasse
war wieder einmal liberall spirbar,
wenn modernste Rennmaschinen ge-
gen die alten Classics aus Sperrholz
segeln, wenn Garvin Polock seinen
Ma.st mit der Ente setzt und seine Frau
sich die Ohrschiitzer aufsetzt. Zusam-
men bringen die beiden ca. 130 Le-
bensjahre an Bord. Bei den Slip-
moglichkeiten in Beer mit den Kiesel-
steinen am Strand war Teamarbeit
angesagt, um ein Boot Uiber den Strand
zu ziehen bendtigte man schon 5-6
Leute. Und das mit Adam Goodchild

der Vorschoter des Gewinners iber den
Strand sprintet, um andere Boote in
Empfang zu nehmen, das gibt es mit
Sicherheit nicht in anderen Klassen.
Der nachste POW 1998 findet in
Mounts Bay statt, wer noch Urlaub
plant fir 1998 sollte sich lberlegen,
diese Regatta, mit einem England Ur-
laub zu verbinden, denn dies ist in der
Tat eine der schénsten und sonnigsten
Ecken Englands.

Kef

1 inch (n) 17 = 8,54 cm

1 foot (ft) 1° = 30,48 cm

1 yard (yd)= 91,44 cm

1 mile (m) = 1,609 km

1 sea mile = 1,852 km

1 square foot = 929,029 cm?
1 ounce (02) = 28,35 g

1 pound {db) = 453,89 g

1 stone = 6,348 kg

1 ton = 907,185 kg

3°F =0°C

70°F =21,1°C

98,4° F =37°C
Ausgeschlagener
Zahn - was ist zu
tun?

Bester Aufbewahrungsort
ist der Mund

Rosenheim (re) - Ein Sturz mit den
Rollerblades, ein Schlag vom Trapez-
haken, ein {bereifriger Vorschoter
oder ein Foul beim FufRballspielen -
gerade in der Sommerzeit sind aus-
geschlagene Zahne keine Seltenheit.
Ein komplett ausgeschlagener Zahn
ist nicht unbeding fir immer verlo-
ren, betont dazu die Vereinigung der
Zahnidrzte. Sprecher Dr. Rolf Xlaus
Herrmann: “Der beste Aufbewah-
rungsort ist der Mund, auch fiir ei-
nen losen Zahn.”

Hier sel sichergestellt, daf die Halte-
fasern des Zahnes {iberieben und die
empfindliche Wurzelhaut nicht aus-
trocknst.

Bei kleinen Kindern und hyper-
ventilierenden Vorschotern sei dies je-
doch nicht ungefihrlich, well sie den
Zahn verschlucken kénnten, so Herr-
mann. Hier sollten die Eltern oder der
Steuvermann den Zahn in den Mund
nehmen. Noch besser sel es, “den
Zahn in normale H-Milch zu legen”.
Am wichtigsten ist jedoch, schnellst-
méglich zu einem Zahnarzt zu gehen,
damit dieser den losen Zahn wieder
einpflanzen kann. “Die wirklich aus-
sichtslosen Fille sind heute selten,
vorausgesetzt, man sucht schnelle,
zahnérztliche Hilfe.”
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CORUM REGATTA
St. Moritz - Engadin

von Bernd Buck

“Wir Schweizer segeln nur in
den schénsten Revieren und
nur bei viel Wind”, erzdhlte
uns Rudi Kihne und in die-
ser Erwartung fuhren wir
also am 19./20. Juli nach St.
Moritz um an der legendiren
Corum Regatta teilzunehmen.
St. Moritz liegt im Engadin
auf 1800 m Héhe und ist von
einer wunderschénen Berg-
landschaft umrahmt. Der St.
Moritzer See ist gerade groR
genug zum Regattasegeln, bie-
tet jedoch bei sonnigem Wet-
ter ideale Segelbedingungen,
da dann von Maloja her ein
konstanter thermischer Wind
mit 4-5 Bft blast. Dies sollte
an diesem Regattawochen-
ende jedoch nicht sein.

Am 1. Regattatag empfing St.
Moritz die 10 Mannschaften
aus der Italien, Deutschland
und der Schweiz eher von
seiner frostigen und wind-
armen Seite. Eingepackt in
warme Klamotten saf’en wir
vor Christians Kiste und war-
teten auf den Malojawind, der

CORUM Regatta St. Moritz

International 14

sich irgendwie nicht durchsetzen woll-
te.
Um ca. 14:00 Uhr ging es dann auf’s
etwa 11°C kalte Wasser um wenigstens
4 Wettfahrten durchzufihren. Gesegelt
wurde nach Supercup-Regeln, zweimal
Up And Down mit Gate und Vorwind-
ziel. Der Wind kam und ging mit 0-2
Bft nicht von Maloja sondern eher vom
Bernina, wodurch die Wettfahrten
immer bis zum Schluf} spannend blie-
ben.
Nachster Programmpunkt war das
gemeinsame Abendessen im Clubhaus
des Segel Club St. Moritz. Die Kellner
hatten ziemlich Mthe die hungrige
Meute satt zu kriegen und brachten
unermudlich neue Platten mit Essen
herbei. Um den St. Moritzer See mal
von der anderen Seite kennen zu ler-
nen unternahmen wir nach dem ip-
pigen Essen einen Spaziergang, der uns
zu einem schnuckeligen Landgasthof
fiihrte, um dort den wohlverdienten
Kaffee zu trinken. Den Rickweg konn-
ten wir bei romantischem Fackellicht
zuricklegen, welches uns das Restau-
rant anbot.
Auch der nichste Tag versprach nicht
viel windreicher zu werden. Obwohl
es etwas weniger bewdlkt war, setzte
sich der Maloja wieder nicht durch.
Vielmehr arbeitete die Thermik gegen
den Wetterwind, wodurch der Wind
hiufig drehte und es war schwer, den
Windléchern auf dem Wasser auszu-
weichen. Die Wettfahrten, waren
schlieflich im Sinne IYRU zwar nicht
ganz reguldr, aber die Show fir die
: s

1. GER 86 Biller Denise/Albrecht Edi YCRa 1
2. SUI 11 Brellisford Victor/Kénzig Ph. ESC 2
3. SUI 14 schiss Bobbi/Teufer Richard SCC 3
4. GER 13 Blum Martin/Thiimmler Petra LYCC 4
5. GER 22 Buck Bernd/Steger Karin WSC 5
6. SUI 10 Billing Caroline/Fischer C. SCC 8
7. GER 5 Wolf Cristian/Knobel Ina SvM 7
8. SUI 12 Hunkeler Mario/Della Chiesa C SCT 9
9. SUI 9 Kihne Rudolf/Miiller Joschua RVB 6
10.ITA 11 Fasulo Amedeo/Rossi Fabio CNP 10

Denise und Edi (links) - Bobbi und Richard (rechts) - Foto: Gerda

Victor and Philipp - Foto: Geraa Teuter

am Ufer flanierenden Touristen war
perfekt. Es wurden 2x4 Wettfahrten
gesegelt, mit einer kurzen Pause da-
zwischen. Die Wettfahrtleitung hielt
sich dabei genau an ihren Zeitplan, und
gab das 6 Minuten Signal in der Regel
schon wahrend die Boote noch am ein-
WasSern waren.

Nach den acht Wettfahrten ging man
relativ flott zur Preisverteilung ber,
bei der die Beste Mannschaft die von
Corum gestifteten Tischuhren in Emp-
fang nehmen durfte.
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von Bernd Buck

Vollig geschafft aber irgend-
wie doch gliicklich sitze ich im
Auto auf dem Weg zurick in
die Heimat. Neben mir am
Steuer Karin, meine Vor-
schoterin. Es ist bereits sie-
ben Uhr vorbei und wahr-
scheinlich liegen noch acht
Stunden Autofahrt vor uns.
Sonne, Wind und acht spitze
Raumschenkel haben uns die
Krifte geraubt.

Die fanf spannenden Wett-
fahrten der vergangenen zwei
Tage waren der Grund, wes-
halb wir nach Molveno gekom-
men waren und doch nur der
AbschluR eines wunderbaren
Urlaubs. Es ist nun genau eine
Woche her, als wir uns zusam-
men mit drei weiteren Deut-
schen Mannschaften auf den
Weg von St. Moritz nach
Molveno machten.

Wir hatten den Ofenpass tber-
quert und irgendwo im Min-
stertal legten wir uns, die Bau-
che mit Pizza gefillt, zu Ina
und Christian in die Kiste und
lieRen den Urlaub beginnen. Am néch-
sten Vormittag erreichten wir Molveno,
ein italienisches Bergdorf, 800 m u.
M. , an einem Malerischen griunen See,
umringt von Bergen, deren teilweise
schroffe Felsgipfel bis weit Uber 2000
m in den Himmel ragen. Bade-, Wan-
der- und Kurgiste fiillen den Ort, der
offensichtlich Sommer wie Winter vom
Tourismus lebt. Wir waren glicklich,
auf dem Campingplatz noch eine Ecke
fir uns zu ergattern.

Die folgende Woche verbrachten wir
mit Segeln, Mountainbiken und Volley-
ballspielen, je nach Lust und Wetter.
Auf den steilen Bergwegen muften die
Federgabeln der neuen Bikes von Mar-
tin und Petra beweisen was in ihnen
steckt. AuRerdem bot sich die Gelegen-
heit, den Bootstrimm beim Training,
unter Anleitung von unserer kader-
erfahrenen Denise und ihrem Vor-
schoter Eddi zu optimieren. Fit und

Molveno World Cup

Der Doppelsteher

motiviert lieRen wir also die Wettfahr-
ten und die anderen Segler auf uns
zukommen.

Der Samstag empfing uns mit aufge-
lockerter Bewolkung und Nordwind.
Der normalerweise bei Sonnenschein
am Nachmittag auflebende thermische
Wind kommt aber aus dem Stiden. Mit
etwas ungutem Gefithl lief man also
aus, um die erste Wettfahrt zu star-
ten. Wahrend dieser Wettfahrt flaute
dann auch wie befiirchtet der Wind
stetig von ca. 3 Windstérken auf O ab,
so daR die letzten Boote das Ziel nicht
einmal mehr erreichen konnten. An-
schlieRend wechselte sich Nord- und
Siidwind stdndig ab und man beschloR,
bei diesen Verhiltnissen keine weite-
re Wettfahrt mehr zu starten. Statt
dessen befriedigten wir unsere Kampf-
lust bei Volleyballspiel mit internatio-
naler Besetzung.

Am Sonntag versprach der blaue Him-
mel das punktliche einsetzen der Nach-
mittagsthermik und so starteten wir
um halb zwei die zweite Wettfahrt bei
knapp drei Windstdrken. der Wett-
fahrtleiter hatte wie schon am Vor-
tag, einen Dreieckskurs ausgelegt, der
zweimal abgesegelt werden mufte. Die
Raumschenkel, vor allem der zweite,
lagen allerdings so spitz, daB die je-
weiligen Bahnmarken unter Genaker
nur mit Miihe und, da der Wind noch
etwas auffrischte, ab der dritten Wett-
fahrt zum Teil gar nicht mehr erreicht
werden konnten. An diesem Nachmit-
tag segelten wir letztendlich vier
Wettfahten. Am Ende zeigte sich eine
deutliche Uberlegenheit des Englanders
Brellisford dem der offensichtlich zu
liegen schien. Klar auf Platz zwel se-
gelten Martin und Petra, als damit
beste deutsche Mannschaft. Das Trai-
ning hatte sich gelohnt. Auch Denise
und Eddi konnten sich trotz einiger
technischer Schwierigkeiten zusam-
men mit Christian und Ina sowie Ka-
rin und mir in der vorderen Hilfte des
15 Boote starken Feldes halten. Die
beiden besten Schweizer belegten am
Ende Platz 3 und 4.

1. GBR Brellisford Victor/Kanzig P. 11 1 1 1

2. GER 13 Blum Martin/Thimmler Petra 8 2 2 4

3. SUI 9 Kihne Rudolf/Miiller Joschua 4 11 3 6

4, SUI 10 Billing Caro/Fischer Roger 7 4 4 2

5. GER 86 Biller Denise/Albrecht Edi 1IDNF 5 7

6. GER 5 Wolf Christian/Knobel Ina 12 5 6

7. GER 22 Buck Bernd/Steger Karin 3 6 8

8. SUI 12 Hunkeler Mario/Della Chiesa C5 8 7

9. SUI 5 Jahn Bernd/Schneider Felix 2 10 12
10.ITA 15 Poli D./Ghiringhelli G. 9 3101
11.SUI 14 Schiess Bobbi/Roland F. 612 912
12.GER 66 Wieland Marcus/ChristophersJ 10 7 11 10
13.GER 24 Hederer Florian/Birr Max DNF 8 13
14,GER137 Biitow Jiirgen/Heilmann A. DNFDNF 14DNF 13
15.GER 55 Harter Christoph/HaselmannL.DNF 13 15DNFDNCE
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von Martin Blum
Claudi Riceci, organizing also some
18 Events in Central Europe, again
took Molveno for

MOLVENO WORLD
CUOP

As in St. Moritz, the swiss fleet came
up more and more we had to do some
practice. So we (4 ships from Ger-
many) decided to stay one week in
Molveno, a small lake a few kilometers
in north of Lake Garda, with same Ora,
but no waves. At 860m altitude, with
the Dolomits and glacers in back-
ground, it was a perfect hoiliday for
biking the morning and sailing when
the wind was coming 12 o’clock.
Unfortunately, the wind stopped the
day before the first race took place.
So, on Saturday, without any winds,
we started only one race. A helicopter
tried to take a video and gave us a bit
more wind. The rankings in finish was
very funny, we only took the finish
because it was on the way to our locked
area on the beachd, where hundreds
of italians were bathing. A nice evening
on the strand with typical german
dinner (chicken, potatoes and to-
matoes), free beer (cold) and free
MOUNT GAY RUM (even colder)
started. I only remember the be-
gu. ]Im‘ lg...

Next day, nearly normal wind, 14-16
knots arised at 11.30 We run 4 races,
a triangle with very hard to reach
courses, direct in front of the beach. I
was glad the water was so cold that
nobody had the idea of swimming,
otherwise we would have sure taken
some of the girls - Denise, Caro and
Marcus (just kidding) perhaps some
boys - reaching at high speed, 50m in
front of the beach.

Victor, helming Philipp Kaenzig, Ovi
A, always was in front of the fleet.
Once I was very glad to have reduced
the distance to 20m, but that was only
once!! Boebbi was fitted with a
helmecam, very good, because it made
him too crazy for sailing, and I am
sure on the video you
will always see the
whole fleet (in front
of him). A new italian
crew of Orta, near
Lago Maggiore sho-
wed good speed, but
they capsized too
often. After sailing
they organized free
Pizza and beer, I re-
member that clearly,
I had to drive.
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Ski und Rodel
gut am
Feldbersg!

von Stephan Heim

Denise hatte Mitte Februar
zum ersten zunftigen 14 Ski-
wochenende in die Radolfzeller
Hitte geladen. Edi, Philipp (14
Sympathisant), Christian W.,
Renate, Werner (48er Abtrin-
niger) sowie der Schreiber
kamen.

Die Voraussetzungen waren
optimal: Eine urige Skihltte,
in der noch R0 Personen mehr
Platz gehabt hétten (zum
Glick vorgeheizt, mit Strom,
Warmwasser und D2-Mobil-
netzversorgung), Verpflegung
in trockener und fllissiger
Form in Hlle und Fulle (so-
gar ein Bierfaf® wurde hoch-
geschleppt), Schlitten fiir das
obligatorische Mitternachts-
rodeln und last but not least
Schnee (fast hatte ich Schnee-
ketten fir die Anfahrt gebraucht).
Zum Ski- bzw. Snowboardfahren ist zu
sagen, daR der Feldberg zwar kein
hochalpines Skigebiet, aber fir ein
Wochenende allemal gut genug ist. Es
zeigte sich einmal wieder, daf® sich
Segler auch auf gefrorenem Wasser
recht geschickt anstellen. Verstiarkt
durch einige Feldberger-Skigréfen
machte das Skifahren richtig SpaR.
Leider konnten wir mangels Beteili-
gung die neusten Tricks unserer
bayrischen Ski- und Snowboardasse
nicht bewundern. Néchstes Jahr ho-
len wir das sicher nach.

Der ziinftige Hiittenabend wurde durch
den Zeller Begriuungstrunk (erinnern
kann ich mich nur noch an die Kaffee-
bohnen) eingeleitet. Nach dem Spaghet-
ti-Essen blieb noch Zeit sich genligend
Mut zum Schlittenfahren anzutrinken.
Christian hatte beim Schlittenberg-
aufziehen leichte Konditionsprobleme
und zog es vor die Rodelpartien foto-
grafisch zu dokumentieren. Die bei
Schilittenfahren erreichten Geschwin-
digkeiten weckten Erinnerungen an
das 14 Segeln. Zum Glick stand in
Form von mehren Handys gentgend
Kommunikationstechnik zur Verfi-
gung, um auch andere 14 Segler an
dem Erlebten teilhaben zu lassen.
Der Spruch des Wochenendes kam
dann passend von Christian am Mor-
gen danach: “Mann brummt mir der
Schéidel. Das mufl am Elektrosmog von
den Handys gestern abend liegen.”
Bis nichstes Jahr, vielleicht mit noch
mehr Gleichgesinnten.

Steptiase

14 Skiwochenende

International 14

Turner Jim
Tillett Ian
Goodchild Adam
Storey James
Woof Richard

Godman Colin
Hartley James
Bridge Roddy
Fawcett James
Bayless Paul
Ravenhill Paul
Ritche Stefan
Smith Ewart Rog
Fitzgerald Andy
Vine Paul
Brellisford Vic
Rother Dirk
Heim Stephan
Dicks Jean Paul
Hederer Florian
Jahn Bernd

Ritsche Martin
Walker Doug
Borrett Martin
Keast Nick
Smith David
Wihlfart Urs
Miller Gerd
Schrader Ingo
Birr Max
Schneider Felix

Riva Cup 1997

Bericht vom dritten Deutschen der 1.
Wettfahrt fehlt, somit hier der Engli-
sche Bericht by Colin Smith

The boats : Ovi I's were the largest
grouping, with 4/5 of the new
Morrison 8’s, a couple of Bieker &’s,
the Doppleganger, an Aussie rules boat,
and a few conversions/others. Carbon
masts predominated, largely from
Angell, also from Proctor, RWM masts
on some of the Morrisons...

Among the leaders, Colin Goodman
(1st) and James Hartley (2nd) both
sailed Ovi 1l’s, with Hyde sails and
Angell masts I think). Roddy Bridge
(3rd) was in his new Morrison, with
Batt sails and an Angell mast. Roger
Ewart Smith (8th) was in the first of
the Bieker 2’s.

The Ovi’s scored by being especially
forgiving (by 14 standards!) in the
waves, while the Morrisons were
apparently rather tippy/nosedivey.
The Doppleganger distinguished itself
by going completely subsurface at one
point! Bieker crews, meanwhile, were
reporting an ability to go straight
through waves and pop out the other
side with water pouring off the
foredeck.

LU<THN V% I oS I Sy

4

Gosford Caroline22

24
7
10
6
YMP
20
18
DNF
DNC
DNF

1 1 3 1

4 4 2 3
9 8 1 2

6 3 4 DNC
11 DNC5 4
137 12 7
15 9 13 9
7 2 DNC DN§ B
2 5 DNC DN
DNC DNC 11 6
DNCDNC 6 5

14 11 DNC DNC
DNF DNC DNC DNC
DNC DNC DNC DNC
DNC DNC DNC DNC
DNC DNC DNC DNC

Bevor im ndchsten Doppelst-
eher ein kompletter Bericht
(hoffentlich) abgedruckt wird,
hier nun im Kurzen die Ergeb-
nisse. 82 gestartete Schiffe

1 Charles Stanley/Mo Gray (GBR)

2 Roddy Bridge/Adam Goodchild (GER)
3 Grant Geddes/Craig Watkin (AUS)

4 Zeb Elliott/Chris Turner (GBR)

5 Zach Berkowitz/Karl Baldauf (USA)
6 Lindsay Irwin/Rob Oshlack (AUS)

7 Grant Bourke/Mathew Mitchell (N2ZL)
8 Stewart Vickery/Robert Vickery (AUS)
9 Andrew Fitzgerald/M. Borrett (GBR)
10 James Fawcett/James Storey (GBR)
11 Andy Partington/Bunny Warren (GBR)
12 Gary Gremaux/Chris Hanke (USA)

13 Dave Alexzander/Don Hart (AUS)

14 Paul Vine/Adam May (GBR)

21 Roger Ewart Smith/Doug Walker (GBR)
22 Tim Willetts/Russell Davis (N2ZL)
23 Mark Kristic/Rodney Hagebols (AUS)
24 Paul Bayliss/Richard Woof (GBR)
25 Mark Elsworth/Wayne Andrews (AUS)
26 Jeremy Sibthorp/John McKenna (GBR)
27 Stewart Martin/Mike Brown (CAN)
28 James Penman/Ed Reeves (GBR)

29 Victor Brellisford/DavidSmith (GBR)
30 Peter Uscinski/Anthony Kenway (AUS)
35 Dirk Rother/Urs Wihlfahrt (GER)
45 Ralf Meier/Rolf Beyer (GER)

50 Peter Roocks/Burkhard Zander (GER)
51 Ryo Nishima/Yasun. Yanagisawa (JPN)
61 Mikkel Andersen/Thomas Olsen (DEN)
63 Bjorn Frasch/Oliver Peter (GER)

M9O7 San Francisco



Knébel
Am 12./13. Juli 1997 trafen
sich. 13 lustige 14-Segler in
Brunnen, zum Kriftemessen.
Die deutschen Segler waren
mit 7 Schiffen am Start.

Vorweg eine kleine
Zusammenfassung:

0O Jocki hat Schweiz 12 tiber-
fallen - schwimmend

00 Die 6sterreichische / deut-
sche Mannschaft wollte man schon gar
nicht tiber die Grenze lassen. Klar mit
dem Auspuff!!

0O Bernd und Karin wurden fur Ihre
taktischen Qualitdten gelobt. - Kleines
Rigg und doch soooo schnell ¥??

D Fischessen gut aber teuer mit leich-
ter Verzdgerung

0 Kuhbimmeln von morgens bis
abends

0 gut organisiert; klasse Regatta-
leitung

0 Engpaf an der Slipanlage mit l4sti-
gen Laser-Seglern

O kihle Getrédnke

O Windphinomen - Thermik

O nachstes Jahr haben wir ein Paddel
dabei

S0, nachdem wir jetzt alle zusammen,
alles war uns so zu Brunnen eingefal-
len ist aufgeschrieben haben, ware der
Bericht ja eigentlich schon gemacht.
Unser, also Ina’s und meine Aufgabe
ist es jedoch, alles bisher geschriebe-
ne in eine schon lesbare, ultraleichte
Kohlefaserform zu bringen. Das ist das
Pech, wenn man in der ersten Wett-
fahrt als 3. deutsches Schiff iiber die
Ziellinie fghrt.

Zum Revier:

Brunnen liegt am Vierwaldstéatter See,
zwischen dem Gersauer-Becken und
dem Urner-See. Zum Segeln hat man
im Urner-See, dort lag auch die
Regattabahn, hervorragende Bedin-
gungen. Dort blaRt ein 3-5 Nordwind,
(thermisch, wie aus m Féhn, Stufe 2),
der allerdings genauso schnell wie er
kommt, wieder verschwindet. Die
Regattaleitung hat an dieser Stelle ein
groRes Lob verdient. Sie wufRten im-
mer wann der Wind kommt, und es
gab keinerlei Verzdégerungen beim
Start.

Wind:

Fir alldiejenigen, (Rechtschreibre-
form?) die mit thermischen Winden
noch keine Erfahrung haben, méchte
ich an dieser Stelle versuchen, dieses
wunderbare Naturereignis zu beschrei-
ben.

Also, man verlaRt so gegen 11.30 die

Der Doppelsteher
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Victor Brellisford und Philipp St. Moritz - Foto: Gerda Teufer

Toilette und begibt sich, bereits umge-
zogen zur, dem vom ebenfalls bereits
umgezogenen Vorschoter aufgebauten
Rennjacht. Kurzer Blick auf’s Wasser:
Aha Flaute - trotzdem, einige hatten
sogar Helme auf, machte sich die Meu-
te schwimmend, paddelnd, schaukelnd,
kotzend auf den weiten Weg zur Start-
linie. Etwa, &2 Std. spater kann man,
sofern man nicht eingeschlafen ist am
Horizont folgendes erkennen: NICHTS
und nur & min. spater macht man sich
gedanken, woher man ein neues Rigg
bekommt, und was es wohl kostet. Von
0 auf 5 Beaufort in 60 Sek., das ist
toll. Und weil ja seit dem Auslaufen
am frithen Morgen bereits zwei Stun-
den vergangen sind, dauert es ca. 5
Minuten bis die Wettfahrtleitung den
ersten Start anklindigt. Sagenhaft. Ich
hatte noch auf keiner Regattabahn
solch ein professionelles Wettfahrtteam
erlebt; schnell und genau - es waren
halt Schweizer.

Unterbringung:

Leider ist es nicht in allen Segelclubs
méglich, auf der Steganlage zu Cam-
pen. So auch in Brunnen. Das ist Ver-
boten, genauso wie das Parken von
Autos und Anhingern usw. Aber man
hat uns eine frisch geméahte Wiese frei-
gehalten. Garnicht weit weg vom Renn-
zirkus. Dort konnten wir unseren ge-
samtdeutschen Fuhrpark abstellen und
auch kostenlos Ubernachten. An die-
ser Stelle gilt es der dortigen Nach-
barschaft, im Besonderen der dorti-
gen Nachbarin zu danken. Mit den
Augen einer sorgenden Mutter hat sie
erkannt, was den vom Wasser kom-

menden, noch nicht umgezogenen Seg-
lern fehlt. Als wir namlich gerade auf .
dem Weg zur 5 Sfr-Dusche waren, hat
die Liebe uns Ihren Gartenschlauch
zum Waschen angeboten. Echt super!!
So sind dann einige unter dem wirk-
lich recht kalten Wasser johlend um-
hergesprungen. Wir hoffen natirlich,
daR wir im nichten Jahr auch wieder
hier Duschen dirfen.

Pradikat: Besonders wertvoll. Wir kom-
men im nichsten Jahr auf jeden Fall
wieder.

nz & Chprittiizse

Nicht vom Dritten, sondern
von Chris Holscher Informa-
tionen:

Sieben 14s. Bei verschiedenen
Widstéarken zwischen 2-3 und
4-5 Bft. kamen 4 schone Wett-
fahrten zustande. Hier die
Endergebnisse:

(D)
(D)
0p)]
-
(D)
4+
=
=

. Andreas Flitz, Cornelia LitzkeDSQ 4 65
. Roger Woollam, Hank Hancock DNFDNFDNEDNS
nicht angereist Raphael Neuhann,Clara Sattler

1. Dirk Rother, Martin Holste WSCW 2111
2. Jorn Schulze, Hannes Voigt 1242
3. Mathias Knopp, Ilka Gronert 4334
4. Bjdrn Frasch, Ollo Peter 3853
5. Chris Holscher, Jens Holscher 56 2DNS
6

7
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Veranstalter:

Wettfahrtleiter:

Meldestelle:

Ausschreibung:

Wertung:

Meldungen:
Meldeschluf3:

Meldegeld:
Programm:

Preise:

Ruderfihrung:

Sicherheit:
Schiedgericht:

Kontrollvermessungen:

Regattarevier:
Rurse:

International 14
Libera Yachtciub Chiemsee ql

Supercup
Intfernational

Libera Yachtclub Chiemsee e.V.

Michael Herklotz

Martin Blum - Lilienstr. 51 - 85591 Vaterstetten
Tel: 08106/7084 Fax: 08106/1626

email: Martin.Blum@eikon.e-technik.tu-
muenchen.de

- International 14 Class Rules

- nach Wetffahrtregeln -Segeln- der ISAF

- Werbung Kategorie B

- nach Ausschreibung und Segelanweisung des
LYCC

Low-Point-System nach A2 der WR 8 Kurz-
wettfahrten, eine Langstrecke (gewertet als zwei
einzelne Wettfahrten), ab 5. Wettfahrt ein Strei-
cher, ab 7. Wettfahrt zwei Streicher

siehe Meldecoupon

14.0ktober 1997, schriftlich, Nachmeldung bis
18.0ktober 1997 11:30 Uhr

DM 50,- - Nachmeldegebthr +50%

Ausgabe Segelanweisung 18.Oktober 1997
10:00-12 Uhr - Kontrollvermessung: Samstag,
18. Oktober 1997 11.30 Uhr - Steuermanns-
besprechung 18.Oktober 1997 12 TUhr - An-
kindigungssignal der 1. Wettfahrt nicht vor
13:00 Uhr, weitere Wettfahrten im Anschiu®,
nach Ansage und / oder Aushang - Whirlpool,
danach Abendessen im Hotel fir ca. 25.- DM/
Person - Letzter Start Sonntag, 19. Oktober
1997, nicht nach 13.30 Uhr

Preise fiir das erste Drittel der zum Meldeschlu
gemeldeten Boote, bedruckte T-Shirts fir alle
Teilnehmer (Motiv siehe oben).

Steuerleute, die einem DSV-Verein angehéren,
miissen im Besitz des vorgeschriebenen Segel-
scheines sein, ausldndische Teilnehmer entspre-
chend deren nationalen Vorschriften.

DLRG, Prien

laut Aushang am schwarzen Brett

Die WFL behilt sich vor, Kontroll-
vermessungen an einem oder mehreren Booten
durchzufithren. Gultige MeRbriefe oder besté-
tigte Kopien mussen bereitgehalten werden (Er-
ganzung WR 78)

Chiemsee, Westufer vor dem Yachthotel
Kurzwettfahrten: modifizierter Up- and
Downkurs; genauer Kursplan siehe Aushang am
schwarzen Brett

Supercup Chiemsee

(Whirlpool Cup)
18.-19. Oktober 1997

International 14
(14-Foot Skiff)

Libera Yachtclub Chiemsee
Martin Blum
Lilienstr. 51 - 85591 Vaterstetten

Segelanweisung: Anderung/Ergéinzung

1.In Regel 31.1 der WR (Berihren einer Bahnmarke) wird fol-
gender Satzteil ersatzlos gestrichen: “und eine Bahnmarke, die
den Schenkel ....oder beendet”

2.Regel 31.1 der WR wird wie folgt ergiinzt: “In der Wettfahrt
darf ein Boot eine Bahnmarke nicht so beriithren, dafy deren Grund-
geschirr versetzt, oder die Bahnmarke selbst beschidigt wird.”
3.Bei der Verletzung einer Regel aus Teil & der WR gilt die 3600-
Strafdrehung(44.1)

4.Segelanweisungen kénnen durch Aushang an der offiziellen Tafel
gesndert werden. Anderungen werden bis wm 12.00 Uhr am
18.10.97 bekanntgegeben.

5.Start: Die Wettfahrten werden in Abdnderung der Zeiten von
WR 26, Startsystem 1 nach folgendem System 3 gestartet: (An-
hang N zur WR Punkt 11.1) Das Ankiindigungssignal - Klassen-
flagge mit Lautsignal- erfolgt 6 Minuten vor dem Start. Das Vor-
bereitungssignal - Flagge P mit Lautsignal - erfolgt 3 Minuten vor
dem Start. Startsignal ist das Niederholen Flagge P mit Laut-
signal

6.Die Kurzwettfahrt ist spédtestens 20 Minuten, die Langstrecke
60 Minuten nach Zieldurchgang des ersten Bootes beendet. Alle
dann noch auf der Bahn befindlichen Boote werden als aufgege-
ben gewertet.

7.Folgt eine weitere Wettfahrt, so wird am Zielschiff Flagge “L”
gesetzt.

8.Die Protestfrist beginnt mit Ende der Wettfahrt (bei direkt auf-
einanderfolgenden Wettfahrten, der letzten Wettfahrt des Tages)
und dauert 30 Minuten.(Ergéinzung WR 61.3)

I uieiung  Superoup Chiemsee 1. - 18.Oktober 1997
an: Martin Blum, Lilienstr. 51, 85591 Vaterstetten
International 14 Segel Nl.:...ovuivuvannnns
SLeUeITANIL: . o v ivvssinisisasivsvsnvevamasaons Club:.....ccvvenvninnnnnnnn

APEEEE Y senmimmummmsmmmsmmssmmwnsiseinsommmmnns Telit. somsman mnvammmanans
/o) T aTo) =) o JA O 61151 c - SR

Ich verpflichte mich, die Wettsegelanweisungen der ISAF, neueste
Ausgabe des DSV und die Segelanweisungen des LYCC einzuhal-
ten. Ich bestdtige, daR die gemeldete Yacht und die dazugehdrige
Mannschaft allen mit der Meldung verbundenen Anforderungen
und Vorschriften entspricht. Ich erkenne an, daf die Wettfahrt-
leitung fiir die Eignung und Sicherheit der gemeldeten Yachten
und Mannschaften nicht verantwortlich ist und daf die Wettfahrt-
leitung oder der veranstaltende Club den beteiligten Regatta-
teilnehmern gegentiber keinerlei Haftung fur Unfille oder Sché-
den aller Art und deren Folgen tibernehmen, auch nicht fdr sol-
che durch Schlepp-, Sicherungs- oder Bergungsfahrzeuge. Ebenso
sind Anspriiche gegen denjenigen ausgeschlossen, der Schlepp-,
Sicherungs- oder Bergungsfahrzeuge bereitstellt oder sie fuhrt.
Ich erkenne den Haftungsausschluf an und versichere, da alle
Angaben richtig sind.

Datum/Ort Unterschrift
bei unter 18 jihrigen Teilnehmern
auch Unterschrift des Erziehungsberechtigten



Ausschreibung. ‘Interboot’-14 Footer
Super Cup am ersten Wochenende der
Interboot. 20./21. September ’'97.
Gesegelt wird auf eigenen bzw. mit-
gebrachten 14 Footern direkt vor dem
Messehafen Friedrichshafen am Bo-
densee - vor der Mole. Sie kénnen Ih-
rer Crew mit bloRen Augen zuschau-
en - oder mit Fujinon Glisern aus der
Fernglasbar an der Triblne.

Hallo Freunde der neuen Sportboot-
Generation. Kommen Sie zum Inter-
boot 14 Footer Super Cup nach
Friedrichshafen an den schénen Bo-
densee. Im Umfeld dieser bedeutenden
Wassersport-Ausstellung finden Sie
ausgezeichnete Bedingungen fiir inter-
essante Regatten. Die Eintrittskarte zu
dieser ,.Messe im Siden fur den Si-
den“ gehoért in die Regatta-Unterlagen.
Fiur Thre Klasse gibt es einen grofen

Der Doppelsteher

SHETeY
SEGELN 97

Auftritt mit Moderation von
der Tribiine an der Mole und
Messe Fernsehen von der
Regattabahn - und viel Ge-
selligkeit. Durchfiihrender
Verein : SMCF/SSCK. Klas-

gen: Martin Blum, Lilien-
str.51. D-85581 Vater-
stetten, Tel. 081087084, Fax 08106/
16826, email: Martin.Blum@ eikon.e-
technik.tu-muen-chen.de. Ausschrei-
bung : International 14 Class Rules/
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nach Wettfahrtregeln - Segeln - der
ISAF / Werbung: Kategorie B. Melde-
schluf : 12. 9. 97 Meldegeld: DM 80,-
/Nachmeldung + DM 20,-. Begriifung:
11.30 Uhr im Informations- und
Pressezelt Vorfithrhafen. Ausgabe der
Segelanweisungen. Skippers. Meeting/

Steuermannbesprechung: 12
Uhr, 1.Start: 13 Uhr. Wer-
tung: acht Supercup Wett-
A fahrten, low-point, evtl. Strei-
cher Siegerehrung : Sonntag
| nachmittags ca. 15 Uhr, Prei-
-3l se fiir das erste Drittel.
Erinnerungsgldser fur alle

=T |y ey ate| Sp] Leilnenmer. Auskiinfte zum

Event: Hogel Sport Kommu-
nikation, Telefon 02021 781515, Fax
02017858627 , Udo und Ursula
Optenhoégel.

UNCHNER
YACHT-CLUB

Korsar und 14-Fuf3-Dingi
Feuerzangenbowle 1997

Samstag 27. und Sonntag 28. September 1997
Miunchner Yacht-Club e.V., Possenhofener Str. 65-67
82319 Starnberg, Tel. 08151-12895 Fax: 08151-12801

Veranstalter: Minchner Yacht Club e. V.

Revier: Starnberger See

Wettfahrttage: Samstag 27., Sonntag 28. September ov
Startzeiten: Auslaufbereitschaft zur 1. Wetffahrt:

27.9., 10 Uhr. Die Auslaufbereitschaft zu
weiteren Wettfahrten wird rechtzeitig be-
kanntgegeben.

Segelanweisungen: Es wird gesegelt nach den WR,
Ordnungngsvorschriften DSV, Klassenvor-
schriften liber Ausristung und Vermes-
sung und den Segelnanweisungen. Aus-
gabe: 1. Wettfahrttag ab 8.30 Uhr im
Regattabliro. Die Wettfahrtleitung kann die

Segelanweidungen am schwarzen Brett |

andern. Anderungen sind bindend.

Sonderbestimmungen: Schwimmwesten sind zu tragen.

Zulassung: Steuerleute, die Mitglied eines Verband-
vereines sind, die Ihre Eignung zur Fih-
rung ihres Bootes durch einen Fihrer-
schein nachweisen kénnen und die den
Haftungsausschluf® und Teilnehmerer-
klarung unterschrieben haben.

Vermessung: Giiltige Vermessungspapiere miissen be-
reitgehalten werden. Kontrollen kénnen
jederzeit wahrend der Wettfahrten durch-
gefiihrt werden.

Werbung: Kategorie B, WR G4

Wertung: 4 Vollwettfahrten, Low-Point nach WR,
Anhang A, ohne Streichresultat

Preise: Punktpreise fiir Steuerleute und Mann-

schaften der 4 punktbesten 14-Fuf-Digis,

Hans Rehdes Gedichtnispreis gestiftet von

Yves Kessler und Steffen Pohlmann fir

den Punktbesten 14-FufR-Steuermann.

Minchner Yacht-Club e V.

60,- DM per Verrechnungsscheck beizu-

legen oder bis zum Meldeschluf auf fol-

gendes Konto: Munchner Yacht-Club Kon-
to Nr. 430 141 663, Vereinigte Sparkas-

sen im LK Starnberg BLZ 700 540 80

Andernfalls gilt die Meldung als nicht

abgegeben. ,

20.9.97 (Post-/Faxeingang); Nach-

meldung erhéht das Meldegeld um 30.-

Fremdenverkehrsverbund Tel. 08151

90600; Wohnwagen oder Reisemobile dur-

fen nur auf dem Grundstiick jenseits der

StraRe abgestellt werden. Einweisung er-

folgt durch den Bootsmann. Sanitdre An-

lagen stehen dort nicht bereit. Stellplatz-
wimsche sind wegen der begrenzten An-
zahl bis zum Meldschluf anzumelden. Pro

Stellplatz ist ein Geblihr von 30.- DM zu

zahlen.

Veranstaltungen: Samstag, R7.9. traditionelle Feuerzan-
gen im Casino - Sonntag 28.9. Preist-
verteilung ca. 1 Stunde nach Beendigung
der letzten Wettfahrt

I—Me;lun-g_ ——————————————

zur Feuerzangenbowle am RB7./88.9.
International 14 Foot Dinghy

Meldestelle:
Meldegeld:

Meldeschluf:

Unterkunft:

Name des Bootes:.

Segelnummer:

Steuermann:

Anschrift:

Verein, Geburtsdatum:

Mannschaft:

Verein, Geburtsdatum:
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49er, 14 Footer, Hobie 405 and Int. Moth
The sail club “Sejlklubben NEPTUN™ in Vejle invites to

5th International Vejle Open

from 11 to 12 October 1997

Place: Tirsbaek Jollehavn, Strandevejen, DK-
7120 Vejle O

Classes: 49er, 14 Footer, Hobie 405 and Int.
moth

Rulese: The ISAF s sailing race rules, the DS
sailing rules, the rules of the class
and the rules of the regatta.

Category: The regatta is classified as a

commercial category “B”, allowance
G4
Efforts are madde to carry through 6
sailings. No start will be later than
15 o’clock on Sunday
Sturday at 9 o’clock- the first start
will be effected immediately aftzer the
meeting.
Low Score system, allowance A2.
Can be taken up in the club office in
Tirsbaek Jollehavn. The office is open
both days from 8 o’clock and will be
closed two hours after the final of the
last sailing. The telephone number of
the office is: +45 7571 1706
A prize for every 5 registered boats
of each class.
DEKXK 250,- each person. The fee covers
lunch and dinner on Saturday and
breakfast and lunch on Sunday. In
addition, coffe and cake.
On 1. October 1997 at the latest.
Please send the enclosed registration
and the competition fee to: Thomas
Ebler, Ronnen 19, DK-7120 Vejle O,
Tel.: +45 7871 1746
It is not possible to stay overnight in
the club house but you can camp on
the area of the club house.
Further Information: Thoams Ebler, Tel.: +45 7571 1748
Programme: Saturday 9:00 Skipper meeting - the
sailings will be started immediately
afterwards (R in the morning and 2
in the afternoon)
16:00 Coffee
19:00 Dinner
Sunday 8:00 Breakfast
9:30 Start of sailings

Number of sailings:

Skipper meeting:

Score system:

Sailing rules:

Prizes:

Competition fee:

Registration:

Staying the night:

Registration
has to be hand to Thomas Ebler on 1 October 1997 latest
Thomas Ebler Ronnen 19 DK-7120 Vejle O

Boat typ:

Sail club: Country:

Sail No:

Skipper:

Man:
Enclosed please find a cheque of DKK
Thomas Ebler, SNV in Vejle

International 14

made out to |

Wittensee Finale

Liebe 14-Segler,

nachdem die norddeutsche Regatta-Aktivitat in diesem
Sommer wegen der WM leider so gering war, méchte ich
Euch herzlich in den Norden einladen und, neben dem Sai-
son-AbschluR in Vejle im Oktober, auf eine weitere Ragatta
verweisen. Am 20.121. September findet am Wittensee
das traditionelle Finale I statt. Ich halte es fiir sehr wich-
tig, daB wir dort in grofer Zahl vertreten sind. Dazu brau-
chen wir Eure Hilfe! Da die vier aktivsten 14-Teams aus
Norddeutschland im September wegen der WM noch ohne
Boote sind, werden wir es schwer haben alleine ein star-
kes 14-Feld an die Startlinie zu bringen. Nur im gemeinsa-
men Schulterschluf wird die Klasse den Herausforderun-
gen der Zeit gewachsen sein. Also rafft Euch aufund kommt
zum WSCW. Ich freue mich liber jeden von Euch der kommt.
Bite meldet moglichst rasch bei:

Martin Holste, Hasselkamp 1 13, 241 19 Kronshagen,
(0431) 58 8474.

Als besonderes Schmankerl, daR nicht ausschhieRlich aber

j insbesondere fir die Neueinsteiger gedacht ist, findet am

| Wochenende vor der Regatta ein Trainingswochende am
Wittensee statt. Thr kénnt Euer Boot also gleich beim WSCW
stehenlassen und seid bestens auf die Regatta vorbereitet.

| Da ich ab morgen zur WM in San Francisco bin, nehmt

| diesbezliglich bitte Kontakt zu Jens Holscher ((0431) 895
0068 ) auf.

I Da Ihr Eure Boote ja im Norden lassen kénnt, bietet sich

l also fir Euch die Méglichkeit drei schéne Segelwochenden

| (inkl. Vejled zu erleben und die Kosten gering zu halten.

l Falls Ihr noch Fragen habt, auch wegen Unterkunft, bin

| ich in San Francisco Gber folgende e-mail-Adresse zu er-
reichen: ollo@usa.net

Also, driickt dem deutschen WM-Team die Daumen, wir

| sehen uns dann am Wittensee! Ollo



Der Doppelsteher

Schon bei Windstarke 1 im Trapez

Starnberger Mer-
kur zur Feuerzan-
genbowle, man
bemerke die kon-

Starnberg (hch) - Jetzt kam
es darauf an. Jetzt konnte der
kleine Vorsprung um einViel-
faches vergrsfert werden.
Werner (Gieser schnelite im
schlanken l4er-Dingi auf die
Wendetonne zu, bremste ab-
rupt ab, setzte zusammen mit
seinem HBeifabrer Stephan
Hein den Gennaker und gab
seinem Boot die Sporen. Der
Wind verfing sich in dem gro-
Ben Segel und beschleunigte
das leichte Schiff wie ein Tur-
bo. Halsbrecherisch jagte
Gieser iiber die Wellen. Die
Konkurrenz solite von seinem
Boot nicht mehr als das Heck
zu sehen bekommen.

Der Heidelberger Elektro-
meister liebt diese kompli-
zierten Wendemanéver, bei
denen er scin technisches
Konnen wie kaum einanderer
unter Beweis zu stellen ver-
mag. Auf dem heimischen
Neckar ist flinke Wendigkeit
fiir jeden Segler eine nétige
Voraussetzung, wenn er vom
FluB nicht abgetrieben wer-
den will. Wiederholtes Gen-
nakersetzen oder -einholen
gehért zum taglich Brot, wie
das richtige Austaricren der
haufig drehenden Winde.
.Ieh habe viel Ubung darin®,
versichert Gieser.

Das muSite seine Konkur-

ta* der 14-FuB-Dingis beim
Minchner Yachtclub neidlos
anerkennen. Drei erste Plitze
und einen dritten Rang erse-
gelten sich Gieser und Co. .
Ein Ergebnis; mitdemderBa-
dener nicht gerechnet hatte,
denn sein Boot ist eigentlich
fitr viel stidrkere Winde ausge-
legt als sie gewshnlicher Wei-
se am Starnberger See herr-
schen. Doch der l4er gilt im
allgemeinen alseinsehrsensi-

bles Boot, so daf ., wir schon
bei Windstirke eins im Tra-~
pez standen® (Gieser).

Die erzielten Ergebnisse
bedeuteten im Gesamtklasse-
ment Platz eins fitr Werner
Gieser und damit auch den
Premierensieg bei der ersten
14er-Regatta auf dem Starn-
berger See. Wettfahrtleiter
Christian Stoll und der Mt~
chener Yachtclub haben mit
der Erweiterung der Feuer-

e

‘'stehen bleibt und zusehen

zangenbowlen-Regatta um
eine zusitzliche Bootsklasse
auf einen aktuellen Trend
reagiert. Der l4er avancierte
nicht nur bei der Kieler Wo-
che zum neuen Flaggschiff
der Segleravantgarde, son-
@87h soll auch in absehbarer
Zeit in den olympischen Adel
erhoben ‘werden, ,Wir sind
stolz, eine solche Klasse bei
uns zu haben®, sagte Stoll.
In der Zukunft sollen sich
die Dingis bei der Feuerzan-
genbowlen-Regatta als fester
Bestandteil etablieren. ,Ich
hoffe, daB sich das berum-
spricht, und noch mehr Segler
kommen", hait Chrisitan
Stoll den Wettbewerb fir
ausbaufdhig. Zwsl Dingis
kreuzten am Wochenende auf
dem Starnberger Sce. Bei den
ersten Hinf Mannschaften ha-
be, so Werner Gieser, ,die
Leistung gestimmt, die ande-
ren sind noch am Anfang.”
Die Neulinge plagen mehr die -
Probleme mit sich selbst und
ihrem Segelgerat als der
Kampf gegen Konkurrenz
und Naturkrifte. Da kann es
schon passieren, .da8 man

ken

muBl, wie die anderen an
einem vorbeizischen® (Gie-
ser). Ein fatales Malheur, das
dem erfahrenen Heidelberger

sequente Wahl
von Fachausdriik-

renz bei der ,Internationalen
Feuerzangenbowlen-Regat-

Meister derflinken Wendemanaver: Wemer Giegewam die zumindest auf dem Starnber-
JFeuerzangenbowlen-Regatta“ der 14er-Dingis. _ Foto: hch

ger See nicht passierte.

... nochmal

Feuerzangenbowle...

Auf meine Frage, zu wessen Ehren wir

denn diesen Gedéchtnispreis aussegeln

werden, antwortete Steffen P6hlmann:

Der Preis heiBt "Hans Rehdes Ge-

dichtnispreis". Hans Rehdes ist (der
noch lebende) ehemalige

Bootsmann des Miinchner Yacht-Clubs,
der sowohl mir als auch (dem Mit-
spender) Yves den Beginn des Segler-
lebens vor inzwischen gut 85 Jahren
erleichtert hat, weil er uns mit Arbeit
und Zuneigung von "der Strasse weg-
Seholt” hat ... und uns z.B. mit dem
Clubeigenen Traktor hat fahren las-

sen und uns bei der Wiederinstand-
setzung eines alten Club-Korsaren half.
— Also ein bisschen Clubinterne Ehrung
ist guch dabei.

Bitte erwarte keinen kleinen, aber
auch nicht einen sooo grofen Pokal,
wie angekundigt (Bs gibt sie einfach
im Raum Bayern nicht grdsser!

w 10.-13.4. Ile des Embiez
16./17.5. Fraueninsel
m 21.-24.5. Riva Cup
6./7.6. Alcatel Cup
Juli Prince of Whales
Juli German Open
25./26.7. Molveno
August Brunnen
August St. Moritz
17/18.10 Whirlpoolcup

Europameisterschaft kann in
Warnemitiinde, Carnac oder zur
POW sein, jedenfalls Juli/Au-
gust.

Die Norddeutschen Regatten
im Mai werden zu einem “Mai-
kafer-Cup” zusammenge-
schlossen, im Juli/August wird
es mit den Schweizern und Ita-
lienern einen “Alp-Cup” geben.
Ich bitte die Obmé&anner um
baldige Riucksprache wegen
ihrer Termine.

Vorschau 19




Australisches Ice-
Design, GER 12

- Bayjahr /96 von Windrush
/ Perth - 3,6kg unter Minimal-
gewicht

- original nach neuen Regeln
- erfolgreichstes deutsches so-
wie kontinentaleuropiisches
Boot 1996 und 1997

- européischer Ausbau

- 1 Satz brandneue Irwin Se-
gel + 1 Satz regattafdhige
Irwin-Segel

- Sunspar Mast, ultraleichter
Baum

- extraverstarktes Kohlfaser-
schwert, Kompaf’

- Spezialslipwagen

- nach WM 1997 fuar 18.700
DM in talentierte Hénde ab-
zugeben

Dirk Rother, ab 1.8.97 Tel
04354/999350, Louisenlund,
Forsterei, 24357 GUby

Gebrauchtbootliste

SAHNE - 14 - SKIFF
Morrison Design identisch
mit Weltmeisterboot 95

- Ende '94 gebaut und Uber Winter voll
ausgehartet - '94 und ’95 extrem we-
nig gesegelt, niemals Regatten - '96
voll modifiziert (héher, breiter, schnel-
ler...) durch Jess/Gosch (3. der WM

International 14

'95) - 96 und '97 wenig und von leich-
ter, erfahrener Crew gesegelt, in erst-
klassigem Zustand

- Rumpf: komplett Carbon Sandwich,
7?7 kg. Untergewicht mit Jon Turner
Special Traveller-Bligel, Finish und
Zustand 100% neuwertig

- Rigg: hoher Carbon Mast, CarboSpars
GroRbaum, CarboSpars Bugspriet

- Segel: 1 schneller Satz Sobstad, even-
tuell zusitzlich 1 neues GroR und 1
neue Fock, 1 schnelles Trainings GroR
- Zubehor: Carbon Schwert

- Carbon Ruder (beide extrem schmal,
lang und hart), integrierte Carbon Pin-
ne und Carbon Ausleger

- nur beste Beschlige

- Ober und Unterpersenninge (fest und
passend)

- Trailer: Slipwagen Kombitrailler mit
TUV’96 und deutscher Zulassung, na-
gelneue Lichtleiste, sehr gute Strafen-
lage, Hebelarm-gefedert

- Paketpreis: VHS 18.500.- DM
Anfragen an: Chris und Jens Holscher
Tel. 0431 - 89 500 68 Samwerstralie
9 D 24118 Kiel

email: c.holscher@online.de

Ovington Howlett 1b
modifiziert nach neuen
Regeln (Bj. '94)

- Topzustand; 1997 kaum gesegelt

- Alu-Kohle-Mast mit Glastop, Carbon-
baum und -Bugspriet

- neue Segel (1 Mylar-Gross, 1 Spi,
Focks)

- Ober- und Unterpersenning

- Slipwagen, evtl. mit Autotrailer

- DM 17.000,-

EIfi Littmann Tel./Fax/ABA 040 / 488
196 email: Eifilitt@aol.com

Ovington Howlett 1b Bj.
1994 converted

- von Rod Simpson entsprechend den
neuen Regeln modifiziert

- hohes Rigg

- Neuer Alu/Carbon Mast (Ovington)

- 3 Focks (1 Fock neu), 1 Gross, 1 Spi
(Hyde, 1 Saison)

- 8 Ruderanlagen

- Ober+ Unterpersenning

- Slipwagen

- evtl mit Trailer

- Photo: siehe Bericht Ile des Embiez

- DM 16.500,- ‘

Gerd Miiller Tel Biiro 0621/8607-823
Tel Privat 0171/8838993

Australischer 14er mit ]
grossem Rigg /

- 95er ICE design, Kohlefaser Rumpf
- & hohe Riggs (Carbon and sunspar),
Proctor Salinge

- Step down Rigg und verstellbare

Wanten/Vorstag

- 8 Grossegel, 5 Focks, 3 Spi’s (1 neu-
er Irwin-Spi)

- Kohlefaser verstirktes Schwert/ Ru-
der

- Slipwagen

- Top gepflegt, ready to race

- Direkt vom Eigner zu kaufen

- Preis: 15.500 DM

Thomas Besthorn Tel: 062287 34-2597
email: thomas.besthorn@sap-ag.de

Benedict IV (GBR 1193),
(good light wind boat)

- first registration 1990, built Racing
Sailboats UK composite

- Proctor mast 2 1/2 years old, carbon
spi boom

- set Hyde Sails, 1/8 season, set Pinnell
& Bax Sails (good condition)

- cover, trailer

- Well sorted and ready to race, ideal
1st Int 14,

- 12.000,-- DM

Roger Woollam 0 54 43 87 90

DEN-2 Boerresen hull 91

- weight all converted 91 kg.

- Has only sailed 3,5 years, since it
was garaged 1,5 season. Carbon/
kevlar built. Professionally converted
by Simpson July 96 with wings and
nose. Very dry hull, also after several
capsizes.

- Simple boat layout - good for
beginners or others who like sailing
more than mast adjusting.

- & centreboards, & rudders, 2 masts,
1 telescopic high rig (Ovington with
carbon top) to step down in strong
winds and 1 M6 from last year.

- 2 suits of sail: 1 totally new set of
Harper to the high rig (sailed only very
few times, first time in Warnemunde)
- 1 one year old set (nearly new) of
Hydes to the low rig.

- Carbon boom and pole, good Tactical
Compass, top and bottom cover +
trolley

-DM 11.000

Jesper Holst deif-udv@inet.uni-c.dk
fax: +45 97584780 phone: +45
86626026



Gebrauch

Der Doppelsteher

International 14 GER-R4

International 14, GER 103

- Ovington Howlett 1b, Bj. 1991

- Carbon Mast

- Proctor Alu Mast

- 2 GroRsegel (Heyde,Batt), & Fock
(Hyde, Batt), & Spis

- Persenning + Unterpersenning

- Slipwagen

- Preis: 10.000 DM

Florian Hederer, Am Moosgraben 8,
86919 Utting Tel. 0178/8810054

14-Footer

- Australian rules before amalgamation
- 14 on Denish Tour T-Shirt 96

- built by Peter Moore / Sydney -
possible to grandfather

- 3rd Wedge Design - WEDGE III - 74.25
kg

- Step down Rig with 3 mast heights;
- different jibs and kites for each
height, 1 main, & jibs, & spinnakers
- special trolly

- 10.000 DM

Carsten +45 86 10 77 51

D-5, BB 14-Footer, "Double
Trouble"

- von 1992,

- HR Sails und Persenning,

- Frederiksen Blécke und Ausstattunsg,
- Goldspar Mast, Carbon Baum

- 100% Kohlefaser Rumpf, Piper
Schwert, Ebler Ruder,

- Trolly

- Danische Kronen 35.000

Niels B. Andersen, +45 98 39 11 78

INTERNATIONAL 14

-Endlich zukaufen: "The RED ONE"
-regattaklar und liberholt

-Morrison Bj.88

- 2 Grosssegel, 2 Spi, 1 Fock
-Persenning + Unterpers.

-Slipwagen

-Trailer (800 k&

-Preis: VB 6999.-DM

Marcus Wieland, Tel.: 08141/78945
Fax: 089/3085150 e-mall:

Wieland M@S2.bauwesen.fh-
muenchen.de

- Carsten Hammer 1990

- Regattaklar

- Slipwagen, Oberpersenning
- kohlefaserverstirktes Ruder

- Preis VB 4.800,- DM

Peter Augsbach, Kreuzbergstr. 84,
835365 Sondermoning (Chiemsee) Tel.
08669/6699, 0172/8887934

Auszug aus der
internationalen
Gebrauchtbootliste

’94 Turner

modified to the new rules, mint
condition, new sails, carbon mast,
boom, pole. English National Champi-
on, two time US National champion.
Available now, $10,500

Jim Wellington <wellington@
thelocalnet.com> day 219-533-7345
eve 219-534-8151 >>Fast Coast NA.<<

International 14 USA 1108
,Rough & Tumble“

1st place at the 1996 North American
Championship; 3rd ST FYC Spring
Dinghy

Australian ICE design, professionally
built by Andrew Cuddihy; Carbon /
foam / epoxy hull construction; Willets
Mast with carbon spreaders. Carbon
boom by Omohundro

Carbon spinni pole and prodder;
Carbon & foam core rudder by
Southern Spars; Carbon & sicca spruce
daggerboard

One set of Irwin sails (300 8Sq foot
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Red kite); One North (Sydney) kite ,a
biggun“ @ 330 sq. feet

All Ronstan fittings (almost); Spectra
rig tensioning lines; Additional fittings
and mise. stuff; Valid Intl 14 mea-
surement certificate; Weight 165 Ibs
measured with full rudder assembly;
Custom dolly

Available after the SF Worlds in Au-
gust 1997. This boat is built very
strong and is very fast. Photos
available upon request. Test rides
available at the RYC upon request.
Price 14,500 US

David Berntsen; 110 Second Street;
Sausalito, Ca 94965; (415) 505 7109
W: (415) 3531 5074 H; dberntsen@
amtel.com; >>West Coast NA<<

CAN 562, last Bieker 1 off
the production line.

Fully modified to new rules, awlgrip
Blue exterior, white interior; Custom
carbon Burton mast; Boat only sailed
a few times since being modified; New
Sobstad sails; Trailer, cradle

Price: $10,000 Canadian

Phone: (604) 984-2646 home; (604
808-8685 cell; email C/0O Stewart
Martin: smartin@ca.ibm.com >>WEST
COAST NORTH AMERICA<<

GBR 1314

Ovington built howlett 1b; converted
to '96 rules; Carbon mast / boom
(carbospars); Batt sails inc. new kite
for POW '97; & boards (carbon coated)
2 rudders (wood laminated) all by
Winder; Good condition; Superb racing
record inc 6th POW week ’'96; all the
usuals for trailing

Serious offers wanted around 4000
Pounds

Graeme Oliver England (0191)
5152599 (W); (0191) 5484588 (HD;
or E - mail graeme.oliver@
sunderland.ac.uk >>England<<

1004 Benedictl

Raced regularly and fully functional,

a good starter boat. Rig is adjustable
and comes with 3 mains, 4 jibs and &

kites. $900

Contact: NRFlook@aol.com; Tel#213-

062-8619; >>West Coast N.A.<<

USA 1101, a.k.a GBR
1335

1st Old rules boat at 1997 worlds;
Ovington built Howlett 1D, built 1993,
all carbon; Two sets of sails, three
semi-straight Superspar masts, two
dagger boards.

Top cover, trailing cover; US$ 6000,
0.b.o.

Rand Arnold <rand@lanminds.com>
510-524-6914 >>West Coast NA.<<
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Bai Albrecht Vordere Poche 2a 79104 Freiburg 0781/82307 0172/7625804
Robert Asbeck Steinstr. 8 24118 Kiel 0431/85898
(FRA-1) Denis Authier Michaeliburgstr. 5 81671 Minchen 089/40 82 69(p) 089/ 99112281
email: d.authler@bsd.alcatel.de und 101326.3365@compuserve.com 089/99112259()
Birgit Basler Wilhelmshavener Str. 3 24108 Kiel 0431/ 8 41 28
GER 149 (23) Jochen Baumann Kaiser-Wilhelm-Str.19 67059 Ludwigshafen 0621/ 82 31 22 ??
GER 129 (20) Michael Becker Lehenweg 21 83734 Hausham 08028/87 83 Bendict IV ??
GER 127 (11) Rolf Beyer Blicherplatz 12 24108 Kiel 0431/ 33 66 90 ??
GER 156 (88) Denise Biller Scheffelstr. 4 78315 Radolfzell 07732 / 3312 converted Boerresen
emall: dbiller@rh-konstanz.de
GER 144 (13) Martin Blum Lilienstr. 51 88591 Vaterstetten 08108/ 70 84 fax 0 80 B1/6 29 94 Marolli Prototype
ermall: martin. bl technik.tu o
Pelix Buichner Schulstr. 42 80634 Minchen 089/16 75 072
GER 157 (22) Bernd Buck Qerberweg 8 88074 Meckenbeuren 07542/91143 06252/2261 08252/790533(f) Howlett 1b
GER 137 Jirgden Bitow Wiesbadener Str. 29 70372 Stuttgart 0711/568027(p) 07141/7004467(d) Turner
emall: juergen.bustow@sap-ag.de 07141/700460(5)
ohne (2) Dr. Jan Christiansen Schillerstr. 12 24116 Kiel 04 31/58 31 17 ??
Jocki Christophers Am Muihlenberg 23 83083 Bad Endorf 08083/ 34 B2 im Bau
GER 133 (?7) Jean-Paul Dicks c/o Prinzenhof, Wemberstr. 37 47623 Kevelaer 0 28 32/79 98 42 o. 02832/799718 ??
?? Armin Dorst Kaulbachstr. 61 80839 Minchen 089/34 16 74(p) 089/397912(H) ICE
Hauke Drengenberg Felix-Mendelssohn-Str.33 24768 Rendsburg 04331/234344 o. 07331 4 07 86
ohne (30) Thorsten Drewes Bystedredder 18 24340 Eckernférds 043 51/8 74 43 ??
GER 111 Tim Eggers Kénigsberger Ring 104 24376 Kappeln 0 48 42/98 41 13 ??
Jorn Erdmann von Stauffenbergweg 8 24880 Wedel/Holst. 04103/1 52 94 (p) 040/31191718 (d)
GER 130 Oliver Franke Platanenstr. 8 26789 Heer 0491/997174 ??
GER 154 Bjérn Frasch ERulenwisch 498 22339 Hamburg 040/838 22 17 ICE
emall:.frasch-b@rzbt.fh-hamburg.de
Hartwig Friederichs Bockhorst 72 22889 Hamburg 040/ 870865 99
emall: h.friederichs@i-online.de
GER 145 Christian Fries Karl-Boehm-Str. 43 85598 Baldham 0 81 08/43 81 Marolli 96
ohne (8) Werner Gieser Werderstr 70 89120 Heidelberg 08221/47 50 80(p+d) 47 B0 82(D)
emall: w.gl /2 line,. net
ohne (4) Tom Gosch Am Ehrenhain 30 24784 Westerrdnfeld 043 31/8 80 74
ohne (82) Christoph Hagenmeyer Kellersgartenstr. 19 86919 Utting 0 88 06/28 91(p) 1533(D)
ohne (8) Carsten Hammer Hanssenstr. la 24106 Kiel 0431/ 333 151
Rolf Hansen Bremerstr. 10 24118 Kiel 0431/80 36 00
GER 108 (85) Christoph Harter Maulbeerweg 3 69120 Heidelberg 0 82 21/4 80 69 0. 4 80 80 Howlett 1b
GER 161 (R4) Florian Hederer Am Moosgraben 8 86919 Utting 08806/12 46(p) 92 233 21(H) Howlett 1b
emall: 100600. 76 7@compuserve.com 0172/ 8 21 00 54
Stephan Heim Wasgauring 12 67125 Dannstadt 06231/1011 /5094(H) 0172/3421929
Christian Henjes Dorotheenstr. 133 22299 Hamburg 040/690 21 81 u. 48 87 03
GER 146 Carsten Hentschel Stephansplatz 4 30171 Hannover 0511/881333 Howlett 1b
GER 155 Sven Henze Graureiherweg 8c 59519 Mohnesee 02924/2158 Henze
emall: s.h tein.dinet.de
GER 125 (1) NielsOliver Heyne Rudolf Hécknerstr. 3 22880 Wedsl 04103/ 1 34 91 ??
Jens Hiegele Heinrich-Heine-Str.12 64625 Bensheim 062 51/7 91 59
GER 108 Fritz Hollenbeck Am Kirchplatz 10 89519 M&hnesee 02924/313 ??
GER 152 (18) Chris Holscher Samwerstr. 9 24118 Kiel 0431/ 8 98 00 68 converted Morrison
emall: c.holscher@online.de
Jens Holscher Samwerstr. 9 24118 Kiel 0431/ 8 95 00 68
Austritt 98 Dorothee Holste Hasselkamp 113 24119 Kronshagen 0431/ 58 84 74 (t+)
GER 112 (19) Martin Hoiste Hasselkamp 113 24119 Kronshagen 0431/ 58 84 74 (t+f) Howlett 1b
GER 118 Peter Humpel Ast 8 83620 Feldkirchen 08063/ 85 30 (t) 08083/ 10 86(d) BBC2
Bernd Jahn Seestr. 123a 86938 Schondorf a. Ammersee 0172/741 86 22
ohne (69) Holger Jess Birkensee 24340 Eckernférde 043561/87237
GER 113 (14) Andreas John Gerade Strafe 18 21244 Buchholz/Nordheide04181/ 57 93 ??
GER 120 Helmut Jordan Deisenhofener Str. 21 81539 Munchen 089/ 6 92 10 95 089/96016235(d) Howlett 1b
Roland Kleiter Bremerstr. 38 24118 Kiel 04 31 /895 04 85 Kleiter
GER 116 Axel Kohler Am Turmsberg 51 38122 Braunschweig 0531/287045 ??
GER 143 Bernd Korber Karlsbergallee 29b 14089 Berlin 030/3687397 converted Marolli
(GBR 1347) Christian Kriger Borsigstr. 18 91068 Erlangen 09131/63571 Morrison ??
GER 132 (10) Peter Leicht Vogelniittendeich 76 21107 Hamburg 040 / 783 39 01 ??
ohne (17) Dieter Leptien Ahlmsnnstr. 8 24118 Kiel 0431/ 57 75 54
Henning Leube Moltkestr. 26 24768 Rendsburg 04331 / 149 172
GER 126 (33) EIifi Littmann Frickestr. 58 20251 Hamburg 040/ 48 21 96 converted Howlett 1b
emall: Elfilitt@sol.com
Ralf Ludwig Spechtweg 6 78464 Konstanz 07531 /695 926
GER 114 (99) Mario Mannes Am Lindbach 24 82481 Mittenwald 08823/2018(p) 3794() Howlett 1b
GER 121 (3 Meier Netzstr.58 24116 Kiel 0431/12 92 12(p) 12 92 31D converted Morrison
email: ralf. meler@kiel.netsurf.de
Bernd Mende Flurstr. 48 40855 Ratingen 02102/99 18 40(p) 99 18 41(D
GER 139 (80) Dr Johann  Motsch Werderstr. 41 69120 Heidelberg 06221/ 41 93 83 ??
email: johann_ motsch@krzmall krz.uni-heidelberg.de
GER 138 Gerd Miller Kaiserstr. 98 6891185 Heidelberg 08 21/8607-233 -149(f) 0171/2832993 converted Howlett 1b
GER 147 (40) Jurgen Paffrath Weiherhofstr. 19 67069 Ludwigshafen 06 21/65 35 58(p) 6 56 45 11(D Sydney
Oliver Peter Hinschenrehm 30 22415 Hamburg 040/831 96 81
email: Oliver Peter@public.uni-hamburg.de
GER 123 Steffen Péhlmann Neureutherstrafe 33 80798 Munchen 089/272 47 45(p) 27817850(H) BBC3
emadl: Steffen.Poehl 2ich. de
Roland Prehls Eolm 5 24340 Eckernférde 04351/4 38 31
Twe Preuf Berliner Str. 64a 14169 Berlin 030/ 811 75 58
GBR 1305 Stefan Ritsche Arsenius-Pfaff-Str.1 78315 Radolfzell 0 77 32/1 01 12 801243(DH) Howlett 1b
Benjamin Rohde Ried la 83134 Prutting
GER 183 (88) Peter Roocks Lindenstr. 84 23558 Lubeck 0451/86 44 78 ICE
GER 142 (12) Dirk Rother Louisenlund, Férsterei 24357 Glby 04354//999380 ICE
ohne (7) Jens Ruter Grofe Burgstrate 20 23852 Lubeck 0451/73 720
emall: jens.rueter@draeger.com
(8UI 5) Pelix Schneider Herzogstr. 16 80803 Miinchen 089/333498 Benedict ??
GER 119 (96) Jérn Schulze Schurekstr. 12 22309 Hamburg 040 / 831 07 02 ??
emall: jschulze@pwl.de
GER 124 Axel Seehafer Bételkamp 33 22529 Hamburg 040 / B65 169 ??
Arne Semlken Wahmstr. 58 23562 Libeck 05491/2004
GER (100D Martin Steuerer Mittierer Lechfeldweg 40 86316 Friedberg 0821/664306 Howlett 1b
emall: Jochen.Steuerer@Student.uni-augsburg.de
Holger Vogt Goethestr. 16a 83024 Rosenheim 08031/850049
emall: hvogt@clp.bwl uni-muenchen.de
Alfred Volkmer Kantstr. 10 35039 Marburg 06421/24648
Hannes Voigt Tornquisstr. 54 20259 Hamburg 0 40/40 68 78
Martin Vog Am Hang 21 24113 Molfsee 0431/66 86 65
GER 141 (91) Oliver VoR Kirchhofalles 10 24103 Kiel 0431/67 31 48 ICE
Jens Weishaupt Auf dem hohen Uter 72 23759 Bremen
GER 180 (68) Marcus Wieland Eichenstr. 19 82223 Eichenau 08141/37024 o. 08054/7199 Morrison ??
email: WIELAND M@s2.bauwesen.fh-mnuenchen.de
Urs ‘Wihlfahrt B allee 11 10857 Berlin 030/39 35 35 B
email: URS@mechR.pi.tu-berlin.de
GER 139 (18) Christian Wolf Wallstr. 31 67547 Worms 06241/27082 OVI 1 Prototype
GBR Roger ‘Woollam Zur Marler Héhe 119 49448 Marl 08443/8790(p) 05447-453(d) 15584(f) Benedict IV
Burkhard Zander Feldstr. 15 23560 Libeck 0451/581899
ohne (6) Bernd Zeiger Schauenburgerstr. 37 241085 Kiel 0431/56 28 78
Obménner der Nachbarlénder:
Rudolf Kihne Acherweg B CH-6370 Stans 0041 41 612 10 01  emall:kuehns@intersoft.ch
Robert Hitsch Rotenturmstr. 14-20 A-1010 Wien 0043/1/5125197 email:a9300668@unet. univie.ac.at
Enzo Marolli Via San Gottardo,51-21023 Besozzo (VA) 0039 332 771 652
Jesper Holst Skovbakken 1 DK-9631 Gedsted emalil: deif-udv@inet.uni-c.dk
Andy Penman 81 Straightsmouth, Greenwich GB-London SE109LB 0044 181 858 7883 email:andy@andypen.demon.co.uk
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Der Doppelsteher

ILE DES EMBIEZ

Konig Ludwig Pokal
Fraueninsel, Chiemsee
Wittensee Fight

GERMAN OPEN
Eckernférder Dreiecke
RIVA CUP

Aalborg Supercup

Jollenwoche

Lago Maggiore

BALTIC

ALCATEL GRAND PRIX
PRINCE OF WHALES WEEK

Brunnen
CORUM-REGATTA
MOLVENO WORLD CUP

TEAM WORLDS RICHMOND
WORLD CHAMPIONSHIPS

Wittensee Finale |

Interboot Supercup
Feuerzangenbowle

DANISH OPEN, VEJLE

Whirlpocl Cup / Supercup Chiemsee
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Stidfrankreich; mit Regatta

DiefBner Segelclub, Ammersee
Sponsor: Magic Marine

Mohnesee
mit 49er
Gardasee
Dénemark

Radolfzell

Lago Maggiore
Kiel

Utting, Ammersee
Beer / England

Sponsor: Alcatel

Schweiz
St. Moritz / Schweiz
nihe Gardasee / Italien

Sponsor
TV, Sponsor

San Francisco / USA
San Francisco / USA

Sponsor
Sponsor

mit Trainingswochenende 13./14.9.

Messe Friedrichhafen
Miinchner Yachtclub, Starnberger See

Déanemark
bitte auch ohne Boot kommen!

Video Molveno, St. Moritz 1996
Video Mitschnitte 94,95

T-Shirt KV

T-Shirt Caro Billing

15 DM
15 DM
25 DM
35 SFr

Schulhausstr.14 CH-6330 Cham +41 1 720 54 19

Bichlein Das Original

Poster

Poster der WM
Versand obiger Artikel zzgl.

5 DM
5 DM
20 DM
10 DM

Broschiiren div.KVs beim Infowart zu entleihen

Klassenregeln gedruckt
“Pappe” Vermessungszertifikat

? DM
? DM

e

T-Shirt KV,

Poster

Poster WM

Das Btichlein
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